Gebrauchtwageninfo ADAC

SEAT Altea (2004-2015) Diesel

Designer-Van

er Seat Altea kam in Deutschland 2004 auf den Markt und wurde ungewdhnlich lange bis ins Jahr 2015 produziert.

Im Jahr 2006 ergdnzte den Van um eine um 18,7 Zentimeter verlangerte Version namens Altea XL. Unter den Vans

sticht der Altea durch sein dynamisches, preisgekrontes Design hervor. Doch nicht nur die dufBeren, sondern auch

die inneren Werte stimmen. Im Innenraum steht viel Platz zur Verfligung. Vor allem in der ersten Reihe kénnen sich
die Insassen (ber ein angenehmes Raumgefiihl und die hohe Sitzposition freuen. Doch auch in der zweiten Reihe reisen Er-
wachsene bequem. Da der Zustieg leicht gelingt und die Bedienung keine Fragen aufwirft, kommt fast jeder mit diesem Seat
gut zurecht. Die sportlich konturierten Sitze, die direkte Lenkung und das straffe Fahrwerk vermitteln ungeahnt viel Fahr-
spaR fiir einen Van. Leider ist der Kofferraum nur durchschnittlich groR, die Rundumsicht maRig und das viele Plastik im In-
nenraum (bis Facelift 2009) macht keinen hochwertigen Eindruck. Zumindest ist aber die Verarbeitung durchweg gut. Bei
der Langzeitqualitdt merkt man dem Altea an, dass er zum Teil auf solider Technik aus Wolfsburg (Golf V, Plattform PQ35)
basiert. Im TUV-Report liegt der Altea im Mittelfeld, in der ADAC Pannenstatistik beweist er seine Zuverldssigkeit mit niedri-
gen Pannenkennziffern.

Empfehlung: Fiir den Altea gibt es eine breite Auswahl an verschiedenen Dieselmotoren. Die Basisversion mit 90 PS bringt
den Van fiir die Fahrzeugklasse gerade noch ausreichend in Schwung, fiir den Alltag wiinscht man sich auRerhalb von Stdd-
ten aber oft mehr Leistung. Daher sollte eher zu den 105 PS starken Dieseln gegriffen werden. Der dltere 1.9 TDI lduft zwar
etwas unkultivierter als der neuere 1.6 TDI, ist aber dhnlich sparsam und rihmt sich mit legenddrer Haltbarkeit. Erst die stdr-
keren Motoren mit 140 und 170 PS (2.0 TDI) bringen deutlich bessere Fahrleistungen und lassen den Antrieb wirklich souve-
rdn wirken. Zudem sind diese oft auf dem Gebrauchtwagenmarkt zu finden. Speziell die Version mit 140 PS wurde hdufig an
den Mann gebracht und gilt hier als goldene Mitte. Fiir bergige Gegenden oder viel Anhdngerbetrieb empfiehlt sich ein
Freetrack-Modell. Neben etwas mehr Bodenfreiheit und Offroad-Optik gibt es diese Varianten auch mit Allradantrieb.

gute Verarbeitung, zuverldssige Technik, sichere Fahreigenschaften, bequeme Sitze, viel Platz (v.a. XL),
funktionelle Bedienung

einfache Materialien im Innenraum (bis Facelift), schlechte Rundumsicht, nur durchschnittlich grof3er
Kofferraum
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Zuverlassigkeit (Pannenstatistik 2023)

Erstzulassungsjahr 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
ADAC-Bewertung = 274 253 231 = 29,0 | 22,5 25,6 17,2 = = =

ADAC-Bewertungsschema

Fir jedes Fahrzeugmodell und Zulassungsjahr wird die Pannenkennziffer ermittelt. Diese ergibt sich aus der Anzahl der
Pannen pro Jahr pro 1.000 zugelassenen Fahrzeugen.

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

B 45 252 237 218 205 174 171 151 138 120 101 79
333 320 315 300 297 274 253 214 188 178 165 14,3
420 387 393 381 390 374 334 276 239 235 228 207
50,8 45,5 471 463 482 474 416 339 289 293 292 271

B 508 >455 >471 >463 >482 >474 >416 >33,9 289 >293 >292 >271

Mangel und Riickrufe

Allgemein In der ADAC Pannenstatistik erreicht der Seat Altea fast durchweg gute Werte. Im TUV-Report
taucht der Altea aufgrund des Alters nicht mehr auf. Bis zuletzt schnitt er bei der HU etwa durch-
schnittlich ab. Als problematisch erweisen sich hdufig gebrochene Federn, verschlissene Spur-
stangenkopfe, rostende Abgasanlagen und Olverlust.

Haufige Einspritzdiise/Injektor (2011), Ziindschloss (2006-2010)
Bauteilfehler
Riickrufe 3/2006: 2.0 TDI mit manuellem 6-Ganggetriebe: Wegen unzureichender Auslegung des Entliif-

tungsventils in der Kupplungsdruckleitung kann es It. Hersteller bei extremen Einkupplungs-
vorgangen (Kupplungspedal zurilickspringen lassen) zu einer Beschdadigung des Zweimassen-
schwungrades mit Kupplungsausfall kommen. Unter ungiinstigen Umstdnden kann dies auch
zum Brandschaden fiihren. Im Rahmen der Durchfiihrung priifen die Handler, ob es sich um
eine Ausfiihrung von LUK oder Sachs handelt. Das LUK-Zweimassenschwungrad muss zusam-
men mit dem Entliftungsventil getauscht werden. Bei der Sachs-Ausfiihrung sind keine weite-
ren Maflnahmen erforderlich. Die Aktion ist kostenlos und dauert etwa eine bis fiinf Stunden
(bei Tausch Zweimassenschwungrad). Betroffene Fzg. in Deutschland: 5.000 (auch andere Mo-
delle betroffen)

11/2009: Mit 6-Gang Direktschaltgetriebe DSG (02E): Wegen einer fehlerhaften Softwareversion
kann es zu Schaltproblemen kommen, die sich It. Hersteller als Offnen der Kupplung (kein An-
trieb) bemerkbar machen und auch mit Blinken der Wahlhebelanzeige einhergehen kdnnen. Die
Handler fiihren ein Softwareupdate des Getriebesteuergerates durch. Die Aktion ist fiir die Kun-
den kostenlos. Dauer in der Werkstatt: etwa 30 Minuten. Betroffene Fzg. in Deutschland: 173
(auch andere Modelle betroffen)

8/2010: Mit Dieselmotoren und ohne Standheizung: Wegen einer losen Masseverbindung am
elektr. Heizelement des Zuheizers kann es zum Schmorbrand am Leitungsanschluss und im un-
glinstigen Fall auch zum Fahrzeugbrand kommen. Die Hdandler priifen und korrigieren den Mas-
senschluss mit vorgeschriebenem Anzugsmoment. Bei Schmorschaden werden die betroffenen
Teile ersetzt. Die Aktion ist Anfang Juli 2010 gestartet, dauert etwa eine halbe Stunde (Priifung)
und ist fiir die Kunden kostenlos. Dauer in der Werkstatt: etwa 30 Minuten. Betroffene Fzg. in
Deutschland: 5.121 (auch andere Modelle betroffen)

7/2017: An einigen Fahrzeugen mit ABS-/ESP-Steuergerdt (MK-60) innerhalb eines bestimmten
Fahrgestellnummern-Bereichs besteht die Moglichkeit, dass die Masseverbindung aufgrund
einer thermomechanischen Uberlastung unterbrochen wird. Dann kann das ABS-/ESP-System
beeintrachtigt sein und bietet in Grenzsituationen moglicherweise nicht die bendtigte Unter-
stiitzung. Dies hat zur Folge, dass das ABS-/ESP-System die Schleudergefahr nicht verringert.
Daher kann vor allem in fahrdynamischen Grenzsituationen Unfallgefahr bestehen. In allen
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betroffenen Fahrzeugen muss am ABS-/ESP-Steuergerdt eine neue Software installiert werden.
Die Aktion lauft seit Juli 2017 und ist fiir die Kunden kostenlos. Dauer in der Werkstatt: keine An-
gabe. Betroffene Fzg. in Deutschland: 13.983 (auch andere Modelle betroffen)

2/2018: Nur mit Dieselmotor und Start-Stopp-System: Beim Einbauen des Magnetschalters
konnte es unter Umstanden zum Verklemmen/Verdrehen der Riickstellfeder und in weiterer
Folge zu einem Bruch der Feder in der Magnetschalter-Abdeckung kommen. Durch einen Bruch
oder eine Schiefstellung der Riickstellfeder im Magnetschalter fiihrt das zu einer Dauerbestro-
mung. Diese kann zu einer Bauteiliiberhitzung fiihren. Es besteht Brandgefahr. Abhilfe schafft
ein Austausch des Magnetschalters. Die Aktion lduft seit Februar 2018 und ist fiir die Kunden
kostenlos. Dauer in der Werkstatt: 0,5 bis 1,5 Stunden. Betroffene Fzg. in Deutschland: 1.264
(auch andere Modelle betroffen)

Weitere und neuere Riickrufe finden Sie unter www.adac.de/rueckrufe.

Modellgeschichte

06/2004

12/2005
02/2006
04/2006
05/2006
11/2006

12/2006
05/2007

08/2007
04/2008
12/2008
04/2009
07/2009
12/2009
04/2010
06/2010
12/2010

01/2011

06/2013
07/2015

Modelleinfiihrung der fiinftiirigen Grolfraumlimousine mit vier Motorvarianten: 1.6 (75 kW/102 PS), 2.0
FSI (110 kW/150 PS), 1.9 TDI (77 kW/105 PS) und 2.0 TDI (103 kW/140 PS); Fahrer-, Beifahrer, Seiten- und
Kopfairbags (vorne und hinten) sowie ESP serienmaflig

Dieselpartikelfilter fiir 2.0 TDI optional erhdltlich

Einfiihrung der Sportversion "FR" mit zundchst einer Motorvariante: 2.0 TDI (125 kW/170 PS)
Dieselpartikelfilter fiir 1.9 TDI optional erhdltlich

Neuer zusadtzlicher Motor: 2.0 TFSI (147 kW/200 PS)

Einfiihrung der Karosserievariante Altea XL mit langerem Radstand; Motorvarianten identisch mit
Altea

Dieselpartikelfilter fiir 1.9 TDI und 2.0 TDI serienmadf3ig

Neuer zusdtzlicher Motor: 1.8 TSI (118 kW/160 PS); Direktschaltgetriebe mit Doppelkupplung fiir 1.9 TDI
optional erhdltlich

Modelleinfiihrung Altea Freetrack mit erhohter Bodenfreiheit, Allradantrieb und Anbauteilen in
Offroad-Optik. Motorvarianten: 2.0 TFSI 4x4 (147 KW/200 PS), 2.0 TDI 4x2 (103 kW/140 PS) und 2.0 TDI
4x4 (125 kKW/170 PS)

2.0 TDI (103 KW/140 PS) mit Allradantrieb 4x4 erhaltlich (nur Altea Freetrack)

Neue zusitzliche Motoren: 1.4 (63 kW/85 PS) und 1.4 TSI (92 KW/125 PS); 2.0 TESI nur noch mit Automa-
tikgetriebe erhdltlich

Leichte Modellpflege; 1.8 TFSI und 2.0 TDI (125 kW/170 PS) erfiillen Schadstoffklasse Euro 5; Motoren 2.0
FSI, 2.0 TFSI und Sportmodelle "FR" entfallen

Motor 2.0 TFSI (155 kW/211 PS) ersetzt 2.0 TESI (147 KW/200 PS) (nur Altea Freetrack - erfiillt Schadstoff-
klasse Euro 5)

Einfiihrung Ecomotive-Modell mit Spritspartechniken und neuer Dieselmotor 1.6 TDI (77 kW/105 PS)
mit Dieselpartikelfilter (erfiillt Schadstoffklasse Euro 5)

Motor 1.9 TDI entfdllt; neue Motorvarianten: bivalenter Antrieb (Autogasbetrieb und Benzinbetrieb) 1.6
LPG (72 kW/98 PS bzw. 75 kW/102 PS) und 1.2 TSI (77 KW/105 PS) ersetzt 1.6 (75 KW/102 PS)

Alle Motoen (aufder 1.6 LPG) erfiillen Schadstoffklasse Euro 5; Motoren 1.6 (75 kW/102 PS) und 2.0 TDI
(125 kW/170 PS) eingestellt

Motor 1.6 LPG erfiillt Schadstoffklasse Euro 5

neuer zusatzlicher Dieselmotor: 1.6 TDI (66 KW/90 PS), erfiillt Schadstoffklasse Euro 5

Motoren 1.4 (63 kW/85 PS), 1.8 TSI (118 kW/160 PS) und 1.6 LPG (72 kW/98 PS) eingestellt

Baureihe ohne Nachfolgemodell eingestellt

Die Karosserievarianten im Vergleich

Karosserietyp Altea Altea XL
Liange/Breite/Hohe [mm] 4280/1768/1568 4467/1768/1581
Kofferraumvolumen [1] 409 532
Dachlast [kg] 75 75
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Technische Daten (wichtigste Motorvarianten)

TYP 2.0 TDI
1.6 TDI 1.6 TDI 1.9 TDI 2.0TDI 2.0TDIDSG 2.0 TDI

Freetrack
Aufbau/Tiiren GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5
Zylinder/Hubraum
y / 4/1598 4/1598 4/1896 4/1968 4/1968 4/1968 4/1968
[-/ccm]
Leistung [KW/PS] 66/90 77/105 77/105 103/140 103/140 125/170 125/170

Max. Drehmoment

[Nm] bei U/min 230/1500  250/1500  250/1900 320/1750 320/1750 350/1800  350/1800

Beschleunigung 13,8 12,2 12,3 9,9 9,8 8,5 8,7
0-100 km/h [s] : , : ; : , ,
S IESlIS e 172 183 183 201 201 211 204
digkeit [km/h]
Verbrauch Hersteller 481D 481D 541D 581D 6,01D 561D 6,81D
pro 100 km (NEFZ) (NEFZ) (NEFZ) (NEFZ) (NEFZ) (NEFZ) (NEFZ)
CO, [g/km] 126 g/km 126 g/km  146g/km  157g/km  159g/km  146g/km 179 g/km
CO,-Effizienzklasse B B C D D C D
Aunlbe el e 1400/720  1400/720  1400/-1  1400/-1  1400/750  1400/750  1400/750
bremst/ungebr. [kg]
Tankinhalt [1] 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0
Versicherungsklassen

19/12/16 19/12/16 19/12/16 19/13/16 19/13/16 17/16/19 17/16/19
KH/VK/TK /12/ 12/ 12/ /13/ /13/ /16/ /16/

*

LG ik [t 214 184 316 332 268 242 308
[Euro]
Schadstoffklasse Euro 5 Euro 5 Euro 4 Euro 4 Euro 4 Euro 5 Euro 4

Schadstoffklassen und Steuer kénnen sich wahrend des Bauzeitraumes gedndert haben und von den genannten Angaben abweichen.
* Die Angabe der Steuer erfolgt getrennt nach Hubraum/Hubraum+CO,-Ausstol fiir Fahrzeuge mit Erstzulassung nach dem 30.06.2009.

L Brutto-Batteriekapazitdt, da Nettowert nicht verfiigbar.
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Wichtige Werkstattkosten (in Euro, inkl. Einbaukosten)

TYP 2.0 TDI
1.6 TDI 1.6 TDI 1.9 TDI 2.0TDI 2.0TDIDSG 2.0 TDI

Freetrack
Wartung 1 290 310 150 150 240 240 240
bei km/Monate 28000/24 28000/24 15000/0 15000/0 15000/12 15000/12 15000/12
Wartung 2 260 280 300 300 330 330 330
bei km/Monate 60000/36 60000/36 15000/12 15000/12 30000/24 30000/24 30000/24
Wartung 3 290 310 330 330 390 460 480
bei km/Monate 56000/48 56000/48 30000/0 30000/0 60000/48 60000/48 60000/48
Wartung 4 260 280 460 460 = = =
bei km/Monate 120000 120000
/ / / 60000/0 60000/0 -/- -/- -/-
60 60

Zahnriemen 530 820 600 600 600 600 600
bei km/Monate 150000/0 210000/0 120000/0 120000/0 150000/0 180000/0 150000/0
Bremsscheiben und

. 550 530 600 600 600 600 600
-beldge vorne
Bremsscheiben und

.. . 390 400 440 440 440 440 440
-beldge hinten
Auspuffanlage (nach

- ge ( 480 0 550 550 550 520 520
Kat)
Kupplung 780 1280 920 1060 - 1060 1060
Generator 680 1030 870 120 870 870 870
Anlasser 610 610 570 570 570 570 570

Kosten (pro Monat, ohne Wertverlust, in Euro)

e 1L6TDI  16TDI  19TDI  2.0TDI 2.0TDIDSG 2.0TDI 20D

Freetrack
Fixkosten (Steuer, 923 91 100 103 100 102 107
Versicherung)
Betriebskosten 119 119 129 137 142 134 157
(Kraftstoff)
We:rkstatt-/ 77 30 93 95 93 94 108
Reifenkosten
Gesamtkosten 789 289 322 335 334 329 372
pro Monat
Gesamtkosten 231 232 257 26,8 26,7 26,3 29,8

pro km [Cent]

Garantien

Der Leon hat eine zweijdhrige allgemeine Garantie (ab Baujahr 01/05). Zudem bietet Seat eine dreijahrige Lackgarantie
und eine zwolfjdhrige Garantie gegen Durchrostung. Eine europaweite Mobilitdtsgarantie gilt fiinf Jahre lang.

Die genauen Garantien je Fahrzeug finden Sie in der ADAC Autodatenbank unter www.adac.de/autodatenbank.
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Crashtest (Euro NCAP) Testergebnis 2004

Im Euro NCAP-Crashtest im Jahr 2004 erreichte der Seat Altea alle fiinf Sterne beim Insassenschutz.

Die Anforderungen an das Fahrzeug werden im Euro NCAP-Testverfahren stetig weiterentwickelt. Testergebnisse aus
vergangenen Jahren sind nur bedingt mit denen aktueller Tests vergleichbar.
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