VW Golf Variant Basis 2,0 Bi-Fuel

Funftirige Kombilimousine der unteren Mittelklasse

Note 2,5

Den bewahrten Golf Variant gibt es jetzt auch mit dem sparsamen Erdgas-

ADAC - Testergebnis

ADAC

Autotest

Stand: Januar 2003
Test und Text: Dipl.-Ing. Markus

Antrieb. Diese alternative Betriebsart (wahlweise kann auch mit herkdmmli- Sippl
chem Benzin gefahren werden) hat auf die guten Komfort-, Fahr- und Sicher-
heitseigenschaften so gut wie keinen Einflul3, lediglich auf die Elastizitat im 4.
Gang und das eingeschrankte Kofferraumvolumen. Grolites Manko ist die ge-
ringe Reichweite im Gasbetrieb. Weitere bivalente Erdgasfahrzeuge sind: Fiat
Multipla Bi-Power, Ford Focus CNG, Opel Zafira CNG und Volvo S 60/ V 70

Bi-Fuel.

+ gute Qualitéat

+ gutes Raumangebot vorne

+ sichere StralRenlage

+ gunstiger Erdgas-Verbrauch

+ hohes Sicherheitsniveau

+ sehr gunstige Betriebs
kosten im Gasbetrieb

— eingeschranktes Koffer-
raumvolumen durch die
Gasflaschen

— schlechte Elastizitat im
Gasbetrieb geringe Reichweite mit Gas

— dinnes Erdgas-Tankstellennetz

Note: 2,2

Karosserie/Kofferraum
Verarbeitung/Handhabung

+ Die Verarbeitung der Karosserie macht einen sehr soliden

Eindruck. Auch im Innenraum sind nur hochwertige Materialien
verbaut, der Gesamteindruck ist gewohnt positiv. Die Turen und
lackierten Stof3fanger sind durch Kunststoffleisten gegen kleine
Rempler geschitzt. Durch die Unterbringung der zwei Gastanks in
der Ersatzradmulde hat man keine Einbuf3en in der Bodenfreiheit,
wie es bei anderen Gasfahrzeugen oft der Fall ist.

— Fur die Betankung mit Erdgas befindet sich neben dem normalen

Tankdeckel noch ein zweiter, nicht abschlieBbarer Gasanschluss.

Der Einfiillstutzen der Gastanks ist separat untergebracht und
nicht abschlieRbar.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse
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Wegen des fehlenden Platzes fiir ein Ersatzrad ist nur ein Reifen-
Reparaturset vorhanden. Der Motorraum ist nach unten weitge-
hend offen, wodurch der Motor stark verschmutzen sowie
Verbrauch und Gerauschentwicklung leicht ansteigen kénnen.

Ubersichtlichkeit Note: 2,4
Durch die schmaleren C-Saulen und das kantigere Heck ist der
Golf Variant ubersichtlicher als die Limousine. Die akustische
Einparkhilfe (Aufpreis) unterstiitzt den Fahrer beim Rickwartsein-
parken.

Der rechte AuRenspiegel ist klein.

Ein/Ausstieg Note: 2,9
Vorne ist das Ein- und Aussteigen durch die angenehm hohe
Karosserie relativ bequem.

Trotz etwas breiterer Hintertliren ist das Einsteigen dort durch die
eingeschrankte Kopffreiheit und die unten schmalen Tiren recht
beschwerlich.

Kofferraum-Volumen* Note: 4,0

Das Kofferraumvolumen ist durch die Gasflaschen stark beein-
trachtigt und betragt im normalen Zustand nur etwa 215 | (gemes-
sen bis zur Fensterunterkante). Das verlorene Volumen betragt
rund 250 I. Bei umgeklappter Ricksitzlehne stehen 525 | Stau-
raum zur Verfigung.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 2,5

Flr einen Kombi ist die Hohe der Ladekante nur zufriedenstellend
(auch bedingt durch den Kasten der Gasflaschen).

Die Kofferraumklappe lasst sich leicht anheben; die Lade6ffnung
ist recht gro3. Im normalen Betrieb bei zurlickgeklappter Rick-
sitzlehne beeintrachtigt der Gasflaschen-Kasten durch seine fla-
che Fauform die Nutzbarkeit des Kofferraums nur geringfiigig.

Bei umgeklappter Ricksitzbank stort eine hohe Stufe im Lade-
raum.
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Kofferraum-Variabilitat Note: 2,8

+ Die Riucksitzlehne ist asymmetrisch geteilt umklappbar, der
Mechanismus recht einfach zu bedienen.

— Weder Skisack noch Durchladeluke sind erhéltlich. Im Kofferraum
fehlen Ablagemdglichkeiten fir kleine Utensilien. Zum Umklappen
missen die Kopfstiitzen abgezogen werden, fir die dann Halte-
rungen zur Verfugung stehen.

i B, |
Die Gastanks sind unter dem Ladeboden untergebracht und
schranken damit die Nutzbarkeit des Kofferraums doch erheblich
ein. Gerade einmal 215 | Volumen bleiben erhalten.

Bedienung Note: 2,4
Lenkrad und Schalthebel sind optimal angeordnet bzw. dem
Fahrer gut anzupassen. Die Bedienung der Scheibenwischer
(Regensensor gegen Aufpreis), wie auch der Beleuchtung, der
Heizung und des Radios ist einfach und funktionell. Auch die
elektrischen Fensterheber sind sinnvoll zu betétigen, haben An-
tippautomatik und funktionieren auch ohne Zindung. Die Instru-
mente liegen gut sichtbar im Blickfeld des Fahrers. Fir den Fill-
stand des Erdgastanks und die gewahlte Betriebsart ist eine zu-
satzliche digitale Anzeige in der Mitte des Kombiinstruments vor-
handen.

Die Anordnung des Bremspedals zum Gaspedal ist nicht optimal,
etwas vorstehend. Die Position der Bedienelemente von Heizung
und Liftung ist weit unten und somit schlecht zu erreichen. Um
zwischen Benzin- und Gasbetrieb zu wechseln, muss ein schlecht
sichtbarer Schalter im Bereich des Zindschlosses betatigt werden.

Raumangebot vorne* Note: 2,0
Das subjektive Raumgefihl vorne ist grof3ziigig. Der Fahrersitz
lasst sich fur Personen bis ca. 2,0 m zuriickschieben.

Raumangebot hinten* Note: 3,3

Hinten hat man subjektiv ein eher beengtes Raumgefiihl, da die
Kopffreiheit nicht allzu groR ist. Das Platzangebot reicht fir Perso-
nen bis zu einer GrofRe von etwa 1,80 m (Vordersitze fur 1,85

groRe Personen eingestellt).

Federungskomfort Note: 2,1

Trotz des Mehrgewichts durch den Gasantrieb ist die Fahrwerks-
abstimmung ausgewogen, Unebenheiten verschiedener Grofl3e
werden gut abgefedert.

Sitzkomfort Note: 1,7

Die straff gefederten Sitze des Golf sind bequem und bieten
optimale Sitzkomfort. Vorne hat man guten Seitenhalt; der Fahrer-
sitz ist serienmafig hoheneinstellbar.

Der Beifahrersitz ist nur gegen Aufpreis hoheneinstellbar.

Innengerausch Note: 2,1

Das gemessene Innengerausch ist bei 130 km/h mit ca. 70 dB(A)
recht niedrig, subjektiv ebenfalls unaufdringlich (zwischen Benzin
und Gasbetrieb besteht praktisch kein Unterschied).

Innenraum

Komfort

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Klimatisierung Note: 3,1
(Heizungstest bei -10° C in der ADAC-Klimakammer) Die Heizung
arbeitet zufriedenstellend. Die Zeit, bis angenehme Temperaturen
erreicht werden, ist vorne durchschnittlich, hinten noch ausrei-
chend.

Die Klimaanlage (Aufpreis) arbeitet zuverldssig und sorgt bei
sommerlichen Temperaturen fur rasche Abkihlung. Gegen einen
weiteren Aufpreis ist eine vollautomatische Climatronic erhaltlich.
Die hinteren Seitenfenster sind nicht ausstellbar, was eine bessere
Durchliftung im Sommer bewirken wirde.

vorne hinten
Heizunasansorechen 16 min. 16 min.
eizungsanspreche Note 3,0 Note 3,0

Maximale Heizleistung ‘ Note 3,8 ‘ ‘ Note 3,8 ‘

Heizung - Aufwérmzeit von -10°C auf +22°C

Motor/Antrieb B Note 26

Fahrleistungen* Note: 3,6

Dreht man die Gange weit aus, kann durchaus auch im Gasbetrieb
(10 kW weniger Leistung als Benziner) sicher tiberholt werden. Fiir
den Sprint von 60 auf 100 km/h im 2./3. Gang werden 8,4 s beno-
tigt, im Benzinbetrieb geht das lediglich um 0,7 s schneller.

Im 4. Gang dagegen ist die Elastizitat relativ schwach; fir die
Beschleunigung von 60 auf 100 km/h werden im Schnitt 14,5 s
bendtigt. Dazu im Vergleich: 12,5 s im Benzinbetrieb.

Laufruhe Note: 2,0
Die Laufkultur ist in beiden Betriebsarten angenehm und kultiviert,
es ist kaum ein Unterschied zu spiren.

Schaltung Note: 1,7
Die Géange lassen sich mit der gut dosierbaren, weich einsetzen-
den Kupplung leicht schalten.

Getriebeabstufung Note: 2,0
Die Abstufung des Finfganggetriebes ist so gewahlt, dass man in
beiden Betriebsarten sowohl ziigig wie auch sparsam vorankom-

men kann.

Fahrstabilitat Note: 1,0

Der Wagen halt unbeirrbar den Kurs; auch Fahrbahnunebenheiten
bringen ihn nicht aus der Ruhe. Bei plétzlichen Ausweichmano-
vern hilft das serienméRige ESP, Schleudern zu unterdriicken und
die Spur zu halten.

Kurvenverhalten Note: 1,3

Bei schnellen Kurvenfahrten kommt auch dem weniger gelbten
Fahrer das leicht untersteuernde Fahrverhalten entgegen. Die
serienmalige Traktionskontrolle verhindert das Durchdrehen der
Antriebsrader bei zu viel Gas und rutschigem Untergrund.

Handlichkeit Note: 2,4
Der kleine Wendekreis und die direkte und leichtgéngige Lenkung
des Golf Variant sorgen fiir gute Handlichkeit.

Lenkung Note: 1,8

Die Lenkung spricht schnell und gleichmaRig an, ohne nervés zu
wirken und ist auch im weiteren Verlauf des Einlenkens prazise.
Sie vermittelt dem Fahrer guten Kontakt zur Fahrbahn.

Sicherheit B Note22 Y

Bremsen Note: 2,1

Die schnell ansprechende und gut dosierbare Bremse verzdgert
das Testfahrzeug in knapp 41 m von 100 auf O km/h. Fir ein-
wandfreie Spurhaltung sorgt das feinfiihlige ABS in Verbindung mit
der elektronischen Bremskraftverteilung. Zuséatzlich unterstutzt der
Bremsassistent den Fahrer, das volle Potenzial der Bremse zu

Fahreigenschaften
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nutzen.

Gestaltung Note: 2,2

Die weitgehend glattflachige Karosserie und die nachgiebigen
Stof3fanger mildern das Verletzungsrisiko bei einem Zusammen-
stoR mit Ful3gangern. An den stabilen, griffigerechten AuRengriffen
lasst sich sehr hohe Zugkraft aufbringen, um unfallbedingt ver-
klemmte Turen wieder zu 6ffnen. In den Vordertiiren befinden sich
Rickleuchten.

Ruckhaltesysteme Note: 2,7

Die Hohe der vorderen Kopfstiitzen ist fir Personen bis ca. 1,80 m
Grof3e ausreichend.

Im vorderen Sitzbereich sind Seitenairbags vorhanden. Ein von
vorne bis hinten durchgehender Kopfairbag ist jetzt auch serien-
maRig vorhanden und schiitzt beim seitlichen Aufprall gegen star-
re Hindernisse. Zur Erhéhung der Wirksamkeit sind die vorderen
Gurte mit Straffern und Kraftbegrenzern ausgestattet.

Hinten reichen die Kopfstitzen nur fir Mitfahrer bis zu einer
Korpergrof3e von ca. 1,70 m. Zudem sind sie dort zu schmal und
allgemein zu schwach in der Héhe arretiert.

Kinder Note: 1,3

Die Ricksitzbank ist zur Befestigung von Kinderriickhaltesyste-
men sehr gut geeignet. Die Gurte sind lang, die Schlossanordnun-
gen einwandfrei und die Polsterung fir festen Halt straff. Zudem
sind Isofix-Sitzsysteme an den AuBensitzen montierbar. Gegen
Aufpreis sind in der Sitzbank integrierte Sitzerh6hungen lieferbar.
Da sich der rechte Frontairbag nicht deaktivieren lasst, durfen auf
dem Beifahrersitz keine riickwartsgerichteten Kindersitze montiert

werden.

Verbrauch* Note: 2,4

Die Verbrauche im Erdgasbetrieb sind durchweg giinstig. Innerorts
benétigt der Golf Bi-Fuel 8,3 kg, aulRerorts 4,6 kg und auf der
Autobahn 6,3 kg Erdgas auf 100 km. Der Durchschnittsverbrauch
betragt 6,2 kg/100 km. Im Vergleich dazu die Verbrauche im Ben-
zinbetrieb: 10,8 | innerorts, 6,6 | auRerorts und 8,7 I/100 km auf der
Autobahn (Schnitt: 8,5 | Super/100 km). Das Volumen des Ben-
zintanks bleibt mit 55 | gegenliber dem Standard-Golf unverandert
und ermdglicht zusammen mit dem Gastank eine Gesamtreich-
weite von etwa 900 km.

Durch den kleinen Gasvorrat von nur 12,5 kg (73 |) ist die Reich-
weite im Gasbetrieb stark eingeschrankt (ca. 200 km). Um standig
im gunstigen Gasbetrieb fahren zu kénnen, muf} die Reiseroute
dem noch dunnen Erdgastankstellen-Netz angepasst werden.

Abgas Note: 4,0

Die Verbrennung von Erdgas verursacht zwar geringere CO2-
Emissionen, der Ausstol3 von verschiedenen Kohlenwasserstof-
fen, insbesondere Methan, welches den Treibhauseffekt begiins-
tigt, ist jedoch stark erhoht.

Verbrauch/Umwelt

Andere Motorvarianten

TYP ettt 14..... 1.6 (Aut.).1.6.........
Aufbau/Taren .........cccceeeeeeiiiniiee. KB/5......... KB/5......... KB/5......
Zylinder/Hubraum [ccm]................. 4/1390...... 4/1595...... 4/1598
Leistung [KW(PS)] ......ccccevrvvenneenn 55(75) ...... 75(102) .... 77(105) ....
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min... 126/3300.. 148/3800.. 148/4500..
0-100 KM/N[S] ...veevviiiieeiiiicieeeen 15,6.......... 13,9.......... 11,9.......
Hochstgeschwindigkeit [km/h]........ 171........... 185........... 192........
Verbrauch pro 100 km [f]................ 73S ......... 8,6S......... 7,4SP ...
Versicherungsklassen KH/VK/TK... 14/12/19... 12/13/23... 12/13/23..
Steuerbefreiung [Euro](Monate)..... 306(21) .... 306(21) .... 306(21) ....
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro] .. 436........... 472........... 447........
Grundpreis[Euro].......cccceeeeeeeiunnnne. 16675....... 19300....... 18075....

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GO = Gelandewagen offen
GS = Geléndew. geschlossen

Wirtschaftlichkeit* B Note1,7 Y

Betriebskosten* Note: 0,8

Im Erdgasbetrieb sind die Betriebskosten durch den geringen
Verbrauch und die aul3erst ginstigen Kraftstoffpreise sehr niedrig.
Bis 2020 sind die steuerlichen Beguinstigungen fir Erdgas garan-
tiert.

Werkstatt und Reifenkosten* Note: 2,1

Laut Hersteller ist gemaR fahr- und laufleistungsabhangiger
Intervallanzeige im Schnitt ca. alle 27.500 km oder spéatestens alle
2 Jahre ein "Longlife-Service" fallig. Dies bedeutet lange Inspekti-
onsabstéande und somit wenig Werkstattaufenthalte. Zudem sind
Verschlei3teile, wie die Auspuffanlage, aus hochwertigen und
langlebigen Materialien hergestellt.

Fir den Longlife-Service fordert VW spezielles, teures Motordl.
Die Werkstattstundensétze sind ebenfalls hoch.

Wertverlust* Note: 3,6

Der Wertverlust des Golf Bi-Fuel kann nur geschéatzt werden, da
hier nicht gentgend Erfahrungswerte vorliegen. Der Wiederver-
kauf wird stark von der ortlichen Erdgas-Infrastruktur abhéngig
sein und in Gebieten mit hoher Erdgas-Verbreitung recht gut sein,
im allgemeinen dagegen eher mafig.

Fixkosten* Note: 2,1

Die Einstufung in die Teilkaskoversicherung ist durchschnittlich.
Die Kosten fur Haftpflicht- und Vollkaskoversicherung sind
erfreulich glinstig. Das Fahrzeug ist zum jetzigen Zeitpunkt noch
29 Monate von der Steuer befreit, langstens jedoch bis Ende
2005.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

900 ] [———— 2 Jahre Haltedauer

LR B 3 Jahre Haltedauer .-
4 Jahre Haltedaugf i -7

700 A
600 -

500 A

300 T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel: 445
Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren Halte-
dauer)

in der preisglunstigsten Modellversion

..1.6FSI..... 20......... 1.9SDI....1.9TDI..... 19 TDI...ccc...e.

KB/S........ KB/S........ KBIS........ KB/5......... KB/5 v,
4/1598...... 4/1984...... 4/1896...... 4/1896...... 4/189%6..................
81(110) ... 85(115) ... 50(68) ...... 74(100) .... 96(130) ...............
155/4400.. 172/3200.. 133/2200.. 240/1800.. 310/1900.............

.12/13/23..
306(21) ....

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:
KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte NEEEEEEMEEEER ~ Testzeugnis B Note

4-Zylinder Ottomotor ...........c..ccov....... Schadstoffklasse Euro3 und D4 Technik/Umwelt(Testergebnis)....2,5
[ [0 o] = 10T o TN 1984 ccm Karosserie/Kofferraum.........ccccevvvvunn.... 3,1
Leistung........ 75 kKW(102PS) Verarbeitung/Handhabung ................... 2,2
o1 T 5400 U/min UbersichtlichKeit ....vvve 2.4

Maximales Drehmoment ... 151 Nm EiN-/AUSSHEG ......ccvvvveeereieciecieceeieieae 2,9
01 T 3500 U/min Kofferraum-Volumen™®......coovvveeeeveiiniii, 4.0
Kraftibertragung ........ccccoceeriieniienieciee e Frontantrieb Kofferraum-Zugéanglichkeit ................... 2,5
Getriebe ...5-Gang-Schaltgetriebe Kofferraum-Variabilitat...........cccccvvene.... 2.8
ReifengroRe(Serie) ... 195/65R15H INNENTAUM ... 2,5
ReifengroRe(TesStWagen).......cccoccvvveerreeeennneee e 195/65R15V = 1=o (=Y o TU g o 2,4
Bremsen vorne/hinten ..........cccccvveee i Scheibe/Scheibe Raumangebot-vorn* ...............cccccveuv..e. 2,0
Wendekreis links/rechts ..........ccccooviiiiiiiiicne, 10,9 m/11,1 m Raumangebot-hinten* .......................... 3,3
Hochstgeschwindigkeit...............ccooeeee 185 km/h Innenraum-Variabilitat ............ccccceeven.. 4.0
Beschleunigung 0-100 KM/N.......cooioriiiiiiiicceeee e 12,7 s Komfort

Elastizitat 60 -100 Km/h(4.Gang) .........c.covvviirnnininnnn 14,5s FEAEIUNG c.ecveeveeve et
Uberholvorgang 60 - 100 km/h (2.4+3.Gang)........c.ccceeeveevueeenennne. 84s SHEZE e
Bremsweg aus 100 km/h..........ccoooiiiiii, 40,7 m Innengerausch.....................
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (G) .....ooovivviieiieeeeiiiiieeeee. 6,2 kg Klimatisierung.......................
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB.................. 8,3/4,6/6,3 kg Motor/Antrieb .........cccveevenne

CO2-AUSSEOM ... 151 g/km Fahrleistungen*...................
Innengerdusch 50/100/130 km/h........cccccovviieeiinnneen. 56/65/70 dB(A) Laufruhe .oveeeeeeeeeeeeeeeeen,

Lange/Breite/HOhe ...........ccccoeeeie 4397 mm/1735 mm/1485 mm Schaltung

Leergewicht/Zuladung .........cccccoovvvreeniniienneee e 1435 kg/425 kg Getriebeabstufung................

Kofferraumvolumen ..., 2151 Fahreigenschaften...............

Anhangelast ungebremst/gebremst 600 kg /1400 kg Fahrstabilitat.............cooveieeeeereneene

Dachlast .......ccocoevevvreniennn. 75 kg Kurvenverhalten ............ccoccoocevvneinnen.

Tankinhalt (Erdgas) 12,5 kg Handlichkeit

Reichweite (im Gasbetrieb) .........c.ccccoviviiiiiiiiiiciee, ca. 200 km (=Y 1 CU T o

Allgemeine Garantie............ccocooveeiieiciee e 2 Jahre Sicherheit ....cocoovveieiiieieceeeeee

ROSEJArANTIE .....eeeiiriie et 12 Jahre Bremsen........

ADAC-Testwerte kursiv Gestaltung

Wi _ Ruckhaltesysteme.................
Kinder......ccocoiviieeiiiiieeee

Monatliche Betriebskosten ...........ccccovvieiiiiiiiiii e, 71 Euro Umwelt............

Monatliche Werkstattkosten ..................... ....34 Euro Verbrauch* ....

Monatliche Fixkosten.......... ....93 Euro Schadstoffe ........cccceevveeeenn.

Monatlicher Wertverlust 247 Euro Wirtschaftlichkeit*.........................

Mpn.a}_tllc.he Gesamtkosten............ocoeiiiiiiiiiiic e 445 Euro Betriebskosten® ...

(vnerj.ahrlge Haltung, 15000 km/Jahr) Werkstatt-/Reifenkosten*

Versmheryngs-Typklassen KHIVKITK oo 13/13/27 WENVErIUSE® ..o

GrUNAPIEIS. ....eiiiiieiiie ittt 23125 Euro FiXKOSEEN™ oo

Ausstattung A

Technik Der ADAC-Autotest beinhaltet Uber 300

TEMPOMAL ... Prufkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit

Antriebsschlupf-Regelung ............ccc....... [ sind nur die wichtigsten und die vom

Automatikgetriebe .............cccoevverevrnenenn, Durchschnitt  abweichenden  Ergebnisse

Fahrdynamik-Regelung, elektronisch abgedruckt. Die Einzelbewertungen gehen mit

XENONNCL. ... unterschiedlicher Wichtung in die Gesamtnote

ein, mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten

In_nen ] ) beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.
Airbag, Seite vorne/hinten ..o

Airbag, Seite, Kopf vorne (und hinten) Notenskala:

Audioanlage (Radio alpha) ...........ooocovieiiieeiiiiiiiieeee. Sehrgut......ccoeeeeiii
Fahrersitz, hdhen- und neigungsverstellbar .................cccvvveee.. Serie GUt e, .
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten .............c.ccccooviiiiinine Serie Befriedigend

Innenspiegel, automatisch abblendend (mit Regensensor). 129 Euro Ausreichend
Isofix-Kindersicherungssystem..........cccccceeeeeiiciiiiienee e Serie Mangelhaft............cccoovieiieiiiiiieee,
Kindersitz, integriert. ... 275 Euro

Klimaanlage (Climatronic 1465 EUr0)...........cccccuveeeeeneennnn. 1125 Euro®

Kopfstutzen hinten............occccoieinninnns

Lenkrad, héhen-, lAngseinstellbar

Navigationssystem (mit Farbdisplay 2590 Euro)............... 1735 Euro

POIENTIEET ... Serie

Skisack/Durchladeluke nicht erhaltlich

Zentralverriegelung ......c..evvvieee e Serie

Aussen

AuRenspiegel, elektrisch einstell- und beheizbarbar ................. Serie

Lackierung Metallic (perleffekt 420 EUro).........cccccvveeeeeninns 370 Euro

NebelsCheiNWerTer. ..o 142 Euro®

Scheinwerfer-Reinigungsanlage (mit Xenon/Winterpaket)......... Serie

Schiebe-Hubdach, GIas ..........ccooviviiiiiiieeee e, 785 Euro®

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale Seite 4 / VW Golf Variant Basis 2,0 Bi-Fuel



