Nissan Primera Traveller 1.9 dCi acenta

Funftirige Kombilimousine der Mittelklasse

Note 2,5

Der Primera Traveller bietet viel Platz, eine gehobene Ausstattung und unkon-
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ventionelle Optik. Das mdchte sich Nissan aber auch bezahlen lassen, ein Son-
derangebot ist der Primera nicht mehr. Neue Wege beschreitet das Bedienungs-
konzept von Heizung/Luftung, Radio und Navigation; nach ausfuhrlichem Studi-
um der Betriebsanleitung wird fur jede Einstellung vom Fahrer trotzdem volle
Aufmerksamkeit verlangt - eine gefahrliche Sackgasse. Der kraftige Common-
Rail-Diesel vom Partner Renault verrichtet seine Arbeit kultiviert und sparsam -
eine klare Empfehlung. Allerdings lasst der Rul¥filter noch auf sich warten. Kon-
kurrenten sind Ford Mondeo, Opel Vectra, Renault Laguna, Toyota Avensis, VW

Passat.

+ umfangreiche Ausstattung
+ gute, bequeme Sitze

+ kraftiger Motor

+ niedriger Verbrauch

+ hoher Sicherheitsstandard
+ Xenonlicht lieferbar X

— Bedienung mancher Funktionen
sehr umstandlich

— Monitor bei Sonne schlecht ablesbar

— unubersichtliche Karosserie

Karosserie/Kofferraum Note 2,8

Verarbeitung/Handhabung Note: 2,7

Die Verarbeitung und das Finish der Karosserie wie des Innen-
raums hinterlassen einen guten Eindruck. Das Armaturenbrett ist
passgenau und sauber zusammengesetzt, das unkonventionelle
Design wirkt frisch. Eine Fernbedienung fir die Zentralverrieglung
ist serienmafig. Bis zu 100 kg darf die Dachlast betragen.

Der Optik sind samtliche SchutzmalRnahmen fir die Karosserie
zum Opfer gefallen: kleine Beschadigungen an den lackierten
Stofl3fangern kénnen nur unter hohem finanziellen Aufwand besei-
tigt werden, die Karosserieflanken sind fremden Autotiiren
schutzlos ausgeliefert. Das vollwertige Ersatzrad befindet sich im
Kofferraum unter vier () Abdeckungen bzw. Matten. Die ungiinstig
platzierten Sicherungen sind schwer einzusehen: entweder auf der
StralRe kniend oder mit Kopfstand im Auto.

Ubersichtlichkeit Note: 3,1

Die Rundumsicht gestaltet sich zufriedenstellend. Die Auf3enspie-
gel sind zwar nicht besonders grof3, aber serienmaRig elektrisch
einstell- und beheizbar. Die Ruckfahrkamera zéhlt eher als Spiele-
rei, da die hinteren Fahrzeugecken verborgen bleiben; Parksenso-
ren mit akustischer Warnung wéren sinnvoller.

Blendet nachts Scheinwerferlicht von hinten, tont sich der gro3e
Innenspiegel automatisch wie eine Sonnenbrille. Gegen Aufpreis
kénnen Xenonscheinwerfer bestellt werden; sie erzeugen einen
hellen Lichtsee vor dem Auto, leuchten aber nicht besonders weit
in die Ferne.

Die Karosserie ist gerade im Frontbereich sehr untbersichtlich; will
der Fahrer sehen, wo sein Auto vorne anfangt und hinten aufhort,
muss er sich auf das Dach setzen. Denn vom Fahrerplatz aus
bildet das Wischergestange vorn den Sichtabschluss.

Ein/Ausstieg Note: 2,4
Vorne wie hinten gestaltet dich das Ein- und Aussteigen relativ
bequem. Kleine Lichter in den vorderen Tiren beleuchten den
Einstiegsbereich. Eine Aussperrmdglichkeit ist nicht mehr gege-
ben.

Die Turaufhalter sind zu schwach ausgelegt. Erst bei zweimaligem
Driicken der Fernbedienung 6ffnen alle Schlésser, zudem sind die

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Tasten im Dunkeln leicht zu verwechseln.

Kofferraum-Volumen* Note: 3,3

Mit 385 | Kofferraumvolumen liegt der Primera Traveller fir seine
Klasse im Durchschnittsbereich. Mit vorgeklappter Ricksitzlehne
vergroRert sich der Stauraum auf 695 | (gemessen bis Fensterun-
terkante).

Durch die schrage Heckscheibe wird der Transport sperriger
Gegenstande eingeschrankt.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 1,6

Die groRBe Kofferraumklappe entriegelt elektrisch unterstiitzt und
lasst sich leicht 6ffnen. Die Ladeflache ist eben und mit 64 cm
niedrig, es stort keine Ladekante.

Beim SchlieRen der Klappe macht man sich leicht die Finger
schmutzig, weil innen ein sinnvoller Griff fehlt.

Mit 385 | Volumen ist der Kofferraum in dieser Fahrzeugklassé
nur durchschnittlich grol3.
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+ Die asymmetrisch geteilte Rucksitzlehne

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,8

lasst sich einfach
vorklappen, die Kopfstiitzen missen dabei nicht entfernt werden;
dabei ergibt sich eine fast ebene Flache. Unter dem Kofferraum-
boden befindet sich eine Wanne fir kleine Utensilien.

Eine Durchladeluke oder ein Skisack sind nicht erhaltlich.

innenraum A Note 29 1

Bedienung Note: 3,1

Die klar gezeichneten und gut ablesbaren Instrumente befinden
sich in der Mitte des Armaturenbretts nicht im direkten Blickfeld
des Fahrers.

Das Lenkrad kann in Hohe und Lange verstellt werden, die
Vordersitze mit praktischen Radern in H6he und Neigung; unter-
schiedlich groRe Personen finden so eine optimale Sitzposition.
Das Zindschloss ist guinstig angeordnet und beleuchtet. Regen-
sensor und automatisch abblendender Innenspiegel sind serien-
maRig. Alle wichtigen Funktionen kénnen mit den beiden Lenk-
stockhebeln gesteuert werden. Das Radio mit CD-Spieler gehdort
ebenso zum Serienumfang. Die Schalter fir die elektrischen
Fensterheber (4x Serie) sind griffglinstig in den Turen platziert. Die
helle Innenbeleuchtung verfugt vorne und hinten tber Leseleuch-
ten.

Das von Nissan N-FORM getaufte Bediensystem in der Mittelkon-
sole steuert Heizung/Luftung, Radio mit CD-Spieler und Navigati-
on (Aufpreis) Uber Menis und variabel belegte Tasten. Ein be-
denklicher Rickschritt beziglich der Benutzerfreundlichkeit: mag
die Bedienung technikbegeisterte Menschen faszinieren, so lenkt
es doch zu sehr vom Verkehrsgeschehen ab, denn eine simple
Einstellung erfordert vom Fahrer stets die volle Aufmerksamkeit,
da das System selbsténdig die Menis wechselt. Das Display ist
mit den Standardeinstellungen bei Sonneneinstrahlung nicht mehr
ablesbar. Die Knopfe fur Umluft und Heckscheibenheizung sind
aus Designgriinden nicht klar abgesetzt und wollen unter den
zahlreichen anderen erst mal gefunden werden. Der Schalter fir
die elektrischen Spiegel sitzt versteckt und ist schlecht zu errei-
chen. Eine Kontrollleuchte fir das Abblendlicht fehlt. Fahrer und
Beifahrer miussen sich zum SchlieBen der Tiren weit aus dem
Auto lehnen, um die Turgriffe zu erreichen. Beim Abstellen des
Motors schalten die Scheinwerfer nicht auf Standlicht.

Mit Einlegen des Rickwartsganges zeigt der Monitor automa-
tisch den rickwartigen Bereich — Parksensoren waren besser.

Raumangebot vorne* Note: 2,5

+ Der Fahrersitz lasst sich flir Personen bis zu einer Gré3e von 1,90

m zurtickschieben; auch durch die groRziigige Kopffreiheit ergibt
sich ein angenehmes Raumgefihl.

Raumangebot hinten* Note: 3,4

Auf den Ricksitzen kbnnen Personen bis zu einer Gréf3e von 1,85
bequem Platz nehmen; das Raumgefihl ist fir zwei Personen
zufriedenstellend.

Hinten ist die Ellenbogenfreiheit fiir diese Fahrzeugklasse etwas

eingeschrankt.

Federungskomfort Note: 2,4

Die Dampferabstimmung zeigt sich insgesamt ausgewogen,
tendiert aber in Richtung straff. Lange Fahrbahnwellen werden gut
abgefedert, Aufbau- und Wankbewegungen gut gedampft.

Den rechten Feinschliff lasst das Fahrwerk des Primera jedoch

Komfort

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

vermissen; kleine Unebenheiten auf schlechter Straf3e werden
deutlich an die Insassen weitergereicht. Bei hohen Bodenwellen
schlagt das Fahrwerk auch unbeladen durch.

Sitzkomfort Note: 2,2

Die Vordersitze verfigen Uber H6hen- und Neigungseinstellung,
lassen sich so unterschiedlichen Personengrof3en optimal anpas-
sen. Die Sitzflachen und Lehnen geben in Kurven festen Halt, sind
durch ihre gute Form und eher weiche Federung bequem. Die
Lehnen der Ricksitze sind hoch.

Die Atmungsaktivitat der Sitzbezlige konnte besser sein. Die
hinteren Sitzflaichen sind zu wenig geneigt, groRere Personen
haben dadurch zu wenig Schenkelauflage.

Innengeréausch Note: 2,5

Bei hoheren Geschwindigkeiten nehmen Wind- und Motorgerau-
sche zu, werden jedoch als unaufdringlich empfunden.

Der gemessene Gerduschpegel liegt bis 130 km/h niedrig.

Klimatisierung Note: 2,9
(Heizungstest bei -10°C in der ADAC Klimakammer) In noch ak-
zeptabler Zeit erwarmt die Heizung des Primera dCi die Luft im
Fondbereich.

Die vorderen Platze werden in relativ kurzer Zeit auf angenehme

Temperaturen gebracht.

Motor/Antrieb
Note: 2,0

Fahrleistungen*
Der durchzugsstarke Motor beschleunigt den Primera auch aus
niedrigen Drehzahlen ohne Zuriickschalten ziigig. Bei hdheren
Drehzahlen (ab ca. 3500 1/min) wirkt der Motor allerdings muide.

Laufruhe Note: 2,0

Ab etwa 3000 1/min sind leichte Vibrationen im Lenkrad spirbar.
Dennoch lauft der Motor in jedem Drehzahlbereich vibrationsarm
und kultiviert. Insbesondere das weiche Verbrennungsgerausch
Uberzeugt.

Schaltung Note: 2,0

Die 6 Vorwartsgange lassen sich leicht einlegen, die Prazision der
Fuhrung ist noch gut. Das Einrasten des Rickwartsgangs klappt
problemlos, er wird durch Anheben eines Ringes am Schalthebel
freigegeben; so wird eine Fehlbedienung verhindert.

Getriebeabstufung Note: 3,0
Um einen mdglichst glinstigen Verbrauch zu erzielen, ist das
Getriebe sehr lang Ubersetzt. Das nimmt dem Motor in den oberen

Gangen sein Temperament.

Fahreigenschaften B Note22 Y
Fahrstabilitat Note: 1,8

Bei jedem Tempo verhalt sich der frontgetriebene Primera
Traveller richtungsstabil, Fahrbahnverwerfungen und Léngsrillen
bringen ihn kaum aus der Spur. In Grenzsituationen, z.B. beim
Ausweichen auf der Autobahn, greift ESP (Aufpreis) korrigierend
ein und hilft dem Fahrer, den Wagen auf der Stral3e zu halten. Die

serienmallige Traktionskontrolle zéhmt die Antriebsrader, wenn
sie auf weniger griffigem Untergrund durchgehen wollen.

Kurvenverhalten Note: 2,0

Auch von weniger gelibten Fahrern lasst sich der Primera einfach
steuern: in schnell angegangenen Kurven untersteuert der Wagen,
bei plotzlichem Gaswegnehmen in der Kurve veréndert sich sein
Eigenlenkverhalten wenig. Die Traktionskontrolle vermindert Un-
tersteuern bei zu viel Gas.

Beladen drangt das Heck etwas nach auf3en.

Handlichkeit Note: 3,3

Beim Beschleunigen in der Kurve werden die Rickstellkrafte am
Lenkrad grof3er (Antriebseinflisse spirbar). Beim Rangieren wie
beim Fahren ist der Kraftaufwand an der Lenkung niedrig.

Der Wendekreis von 12,5 m und die unibersichtliche Karosserie
schranken die Handlichkeit ein.

Lenkung Note: 2,3
Die recht prazise Lenkung spricht bei Ausweichmanévern gut an
und vermittelt dem Fahrer guten Kontakt zur Fahrbahn.

Sicherheit m

Bremsen Note: 1,9

Dank guter Bremswirkung steht der Primera bei einer Vollbrem-
sung aus 100 km/h nach 40 m (halbe Zuladung, Serienbereifung).
Dabei unterstiitzen den Fahrer ein Bremsassistent, um das volle
Potential der Bremsanlage zu nutzen, und ABS, um die Spur zu
halten. Feine Dosierbarkeit und spontanes Ansprechen vermitteln
ein sicheres Gefuhl.
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+ Beim EuroNCAP-Crashtest erreicht der Primera vier von finf

Gestaltung Note: 3,0

Verbrauch/Umwelt I Note26 Y

Verbrauch* Note: 1,5
+ Der sehr giinstige Durchschnittsverbrauch von 6,2 | Diesel pro 100

Sternen und liegt damit beim Insassenschutz im oberen Mittelfeld.
An den sehr stabilen und griffgerechten Bugel-AuRRentirgriffen

kann hohe Zugkraft angebracht werden, das erleichtert das Offnen
von nach einem Unfall verklemmten Turen. In den gedffneten
Vordertiren warnen Rickleuchten.

Beim Ful3ganger-Crash sieht das Ergebnis nicht so gut aus: nur
einer von vier Sternen ist nicht akzeptabel. Zudem ist das Wi-
schergesténge nicht abgedeckt; die Umlenkachse des Beifahrer-
wischers steht Uber die Motorhaube hervor. Der Kraftstoff-
Einfullstutzen befindet sich auf der linken Fahrzeugseite; das
Tankbefiillen eines liegengebliebenen Primeras muss gefahrlich
nah am vorbeifahrenden Verkehr erfolgen. Die hervorstehenden
vorderen Gurtbeschlage befinden sich nah an den Kopfen von
Fahrer und Beifahrer.

Ruckhaltesysteme Note: 2,4

Die Kopfstlitzen der Vordersitze reichen fiir Personen bis zu einer
Groéf3e von 1,80 m aus.

Der Primera Traveller verfligt serienmafig Uber Front-, vorn
Seiten- und von vorn nach hinten durchgehende Kopfairbags. Die
vorderen Gurte sind mit Straffern und Kraftbegrenzern ausgestat-
tet, die Vordersitze verfiigen tber ein aktives Kopfstiitzensystem,
das das Schleudertrauma-Risiko bei einem Unfall reduzieren soll.
Die Kopfstitzen der Ricksitze reichen in der Hohe nur fiur
Personen bis 1,60 m GroRe. Zudem ist der horizontale Abstand
zwischen Kopf und Stitze zu grof3.

Kinder Note: 3,1

Auf den A&uBeren Platzen der Rucksitzbank sind Isofix-
Verankerungen serienmafig.

Die Montage von Kindersitzen wird durch die an flexiblen Gurten
angebrachten Schlésser erschwert. Fir Kindersitzsystem mit
hohem Gurtbedarf reichen die Gurtlangen nur knapp. Rickwaérts
gerichtete Kindersitze dirfen auf dem Beifahrersitz nicht installiert
werden, da der Beifahrerairbag nicht deaktiviert werden kann.

KLASSENDURCHSCHNITT 8,5|
I
KLASSENDURCHSCHNITT 5,2 |
I
KLASSENDURCHSCHNITT 7,6 l
KLASSENDURCHSCHNITT 6,9|
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km (Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor).

Die Motorvarianten

Zylinder/Hubraum [ccm] ........cccoeeeiinnes 4/1769 ............. 4/1998 ...
Leistung [KW(PS)] ....ceevvieriieiiiiieiieenn 85(116)............ 103(140)
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 163/4000.......... 192/4000

0-100 Km/N[S] ..
Hochstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km [I].......cccceveeeennnn.
Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuerbefreiung [Euro](Monate)...........
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]
Grundpreis[Euro].........ccoccoueeeeeeeeeeniiens

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GO = Gelandewagen offen
GS = Gelandew. geschlossen
PK = Pick-Up

km setzt sich zusammen aus 7,4 /100 km im Stadtverkehr, 5,1
I/100 km auf Landstraf3en und 6,6 1/100 km auf der Autobahn bei
130 km/h.

Abgas Note: 3,6
Die Schadstoffanteile im Abgas liegen im Durchschnittsbereich.

Ein Rulpartikelfilter ist noch nicht lieferbar.

Wirtschaftlichkeit*
Note: 0,9

Betriebskosten*
Der Primera dCi verbraucht wenig Dieselkraftstoff; so halten sich
die Betriebkosten in gliinstigem Rahmen.

Werkstatt und Reifenkosten* Note: 1,6

Nach 120000 km oder 5 Jahren muss der Zahnriemen gewechselt
werden.

Die Inspektionsintervalle sind zeitgemaf3: Mit dem 1.9 dCi-Motor
muss der Primera alle 30.000 km oder spatenstens alle 2 Jahre
zur Wartung. Uber die Nissan-Handler kann das Motordl giinstig -
fur unter 5 Euro/ltr. - bezogen werden. Langlebige Auspuffanlage.

Wertverlust* Note: 2,1

Zwar muss der Kunde bei der Anschaffung relativ viel Geld
aufbringen, doch die hohe Wertbestandigkeit halt den Verlust in
Grenzen; es ist davon auszugehen, das auch in Zukunft Diesel-
fahrzeuge wie der Primera dCi sehr beliebt sein werden.
Fixkosten* Note: 3,6

Bei den Aufwendungen fur Haftpflicht- und Vollkaskoversicherung
bewegt sich der Nissan in durchschnittlichem Bereich.

Eine Teilkaskoversicherung kommt teuer. Durch die EURO 3
Einstufung gibt es fur den Primera dCi keine Steuergutschrift.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

T 2 Jahre Haltedauer Rt
1= === 3ahre Haltedauer T -
8004 .- -
4 Jahre Haltedaugmm, | . - o
700
600 - i
500 |
400 T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel: 524
Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren Halte-
dauer)

in der preisgunstigsten Modellversion

1.9dCi............ P3N [
KB/5..ooooveeennn. KB/5 ..oovoeveeeeane.

.. 4/1870............. 4/2184.............
88(120)............ 102(139)............

270/2000......... 314/2000

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:
KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte AR

4-Zylinder DieSel ........cccccvviiieeiieiiiiiiiieeeee, Schadstoffklasse Euro3
HUDBFaUM. ... 1870 ccm
Leistung........ 88 kW(120PS)
DEI s 4000 U/min

Maximales Drehmoment ............ceeeeiiiiiiiiieee e, 270 Nm

DI e e 2000 U/min
Kraftlbertragung ........ccccccoeeiiiiiiiee e Frontantrieb
Getriebe ...6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroBe(SErie). ... 205/60R16H
ReifengroRe(Testwagen).........eeeeeeeerieiiieeieeee e 205/60R16H
Bremsen vorne/hinten ............cccccceiiiiiiiiinnce s Scheibe/Scheibe

Wendekreis iNKS/TeChLS .........uvvvvvvviriiiiiiiiieieinnnn 12,05 m/12,5 m

Hochstgeschwindigkeit................ccooeeee 195 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h ... 111s

Elastizitat 60 -100 kKm/h(4.Gang) ........eeeeeeeeeiiiiiiiieeeee e 89s
Uberholvorgang 60 - 100 km/h (2.+3.Gang).........cccceeueeueeuene... 6,9s
Bremsweg aus 100 KM/ ... 40,0 m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) .......cccceviiiiiiiiienneenn. 6,21
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB..................... 7,4/5,1/6,6 |
CO2-AUSSEOR ...t 166 g/km
Innengerausch 50/100/130 km/h........ccccceeeeeveiiinnnnnn. 56/64/69 dB(A)
Lange/Breite/HOhe ..........ccccovviiinineeee. 4675 mm/1760 mm/1482 mm
Leergewicht/Zuladung ...........cccceeeiiiiiiiiiieie e, 1480 kg/515 kg
Kofferraumvolumen ... 3851
Anhangelast ungebremst/gebremst 750 kg /1500 kg
Dachlast ....... ...100 kg
TanKINN@I ... 62 |
Reichweite 1000 km
Allgemeine Garantie.......... 3 Jahre / 100.000 km
ROSIOAraNtie ... 12 Jahre

ADAC-Testwerte kursiv

Kosten h

Monatliche Betriebskosten ..., 85 Euro
Monatliche Werkstattkosten .............ccc..... ....36 Euro
Monatliche Fixkosten.......... 148 Euro
Monatlicher Wertverlust........cccceeeeieieeeeeeeeeee 255 Euro
Monatliche GesamtkoSten...........ccceeeeevvevviiieieeeieiiieee e, 524 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ........c.oooviiiieiieeiiiiiinns 17/19/34
(10 [o ] o] 1= SRRSO UPRRPRIN 24750 Euro

Ausstattung A

Technik

Automatikgetriebe ..........cccovvveviieiii
Fahrdynamik-Regelung, elektronisch............ccccoveviieiiiniinns
Parkhilfe, elektronisch (nur Ruckfahrkamera)................
XENONKCAL. ...
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten ............cccooeccieeeeneenn.
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten
Audioanlage (it CD-Player)..........cccooveeeeiiiiiiiiieeeeee
Fahrersitz, h6hen- und neigungsverstellbar ...................
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten .............ccccooe.
Innenspiegel, automatisch abblendend..............ccccccooiiiinnnnen.
Isofix-Kindersicherungssystem..........cccccceeeeeiiciiiiieeee e
Kindersitz, integriert............cccovvvveeeeeennnnns
KlimaautomatiK........ccoooeeeiiieii e,
Lenkrad, h6hen-, l[Angseinstellbar ............ccooooiiiiiiiniiiniiiiiiee.
Navigationssystem (DVD) ........cccccceeeuneee
Pollenfilter.......ccooeiiie
Rucksitzlehne, umklappbar (asymmetrisch geteilt) ....
Sitzbezlige, Leder (elektrische Verstellung) ......................
Skisack/Durchladeluke .............cccoovieiiniiiiiiniieie e,
Telefonfreisprechanlage

Aussen

AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar ..............cccvvvnee.. Serie
Lackierung MetalliC............cccvruiieeeeeiiiiiiiiiecee e 490 Euro®
NebelsCheiNWEITer.........oo i Serie
Scheinwerfer-Reinigungsanlage (inkl. Xenon)..................... 800 Euro
Schiebe-Hubdach (Glas) ... 750 Euro

°im Testwagen vorhanden
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Technik/Umwelt(Testergebnis)....2,5

Karosserie/Kofferraum..........ccceceeeunnn... 2,8
Verarbeitung/Handhabung ................... 2,7
UbersichtlichKeit .........ccooveeveeeieeieee, 3,1
Ein-/AUSSHIEQ ...covveeiiiiiiiiiee e, 2,4
Kofferraum-Volumen*..........cccccccevevens 3,3
Kofferraum-Zugéanglichkeit ................... 1,6
Kofferraum-Variabilitat.......................... 2,8

INNENTAUM e 2,9
Bedienung ........ccccooviiiiiiiiiieeiee 3,1
Raumangebot-vorn* ..............ccccceeeeennn. 2,5
Raumangebot-hinten* ................ccce..... 3,4
Innenraum-Variabilitat ..............ccoeeeennn. 0,0

Komfort
Federung......cccccoeeeeieiiiiiiiieee e,
SIZE e
Innengerausch....................
Klimatisierung.......................

Motor/Antrieb .......................
Fahrleistungen*...................

Laufruhe .........ooveeeviiiiene,
Schaltung
Getriebeabstufung................

Fahreigenschaften...............
Fahrstabilitat..............cccoceeeeiiiiiiiee.
Kurvenverhalten ..........cccccccoooiiieneenn.
Handlichkeit
LENKUNG.....ccuviiieiiee e

Sicherheit ..o
Bremsen........

Gestaltung
Ruckhaltesysteme.................
Kinder........ccooeieeieeiiiiiiee.

Verbrauch* ....
Schadstoffe .......ccccccvvvvveeeeens
Wirtschaftlichkeit*..........................
Betriebskosten* ............ccoovvvieeeieiiiinnnnn.
Werkstatt-/Reifenkosten*
Wertverlust®..........ccccceveveeeeeieeeieeeeeeeee
Fixkosten*.........ccccccevveeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeees

Der ADAC-Autotest beinhaltet Uber 300
Prifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom
Durchschnitt abweichenden Ergebnisse
abgedruckt. Die Einzelbewertungen gehen mit
unterschiedlicher Wichtung in die Gesamtnote
ein, mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehrgut......ccoeeeeiii
(€10 ]| A .
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft............cccoovieiieiiiiiieee,




