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Das Porsche 911 Carrera Coupé stellt mit gut 84.000 Euro die "gunstigste"
Mdoglichkeit dar, in die 91ler-Klasse einzusteigen. Im Test die Version mit
Werksleistungssteigerung: 19 kW mehr fir fast 10.000 Euro. Ein echter Sport-
wagen, der Sportlichkeit gibt, diese aber auch von seinem Fahrer verlangt. Ra-
tionale Griinde fir dieses Auto gibt es kaum: er ist eng, unkomfortabel, laut und
teuer in Anschaffung und Unterhalt. Trotzdem, es ist der echte Porsche, in ei-
nem Atemzug genannt mit Ferrari und anderen Sportwagengréf3en - verdammt
schnell und direkt. Ein Auto, das mit seinem drehzahlhungrigen, "heiseren”
Motor Begeisterung und Respekt erntet. Wirkliche
Konkurrenten hat der Porsche 911 keine, &hnlich
sind Ferrari 360 Modena und Maserati Coupé GT.

+ erstklassige Fahrleistungen

+ standfeste Bremsen, kurze Bremswege
+ ausgezeichnete Schaltung

+ sehr gute StralB3enlage

+ hohe Wertbestandigkeit

— keine Kopfairbags lieferbar
— hoher Anschaffungspreis
— teure Extras

— teuer im Unterhalt

akrobatische Fahigkeiten.
Kofferraum-Volumen*

Note 3,8

Verarbeitung/Handhabung Note: 1,8
Verarbeitung und Finish der Karosserie hinterlassen einen
ausgezeichneten Eindruck, der sich im Innenraum in dieser Per-
fektion aber nicht ganz fortsetzt. Die Materialien sind von hoher
Qualitat, etwas mehr Liebe zum Detail und weniger offensichtli-
chen Sparzwang winscht man sich in dieser Preisklasse aber
schon. Der Fahrzeugboden ist glattflachig und fir bessere Aero-
dynamik bei hohen Geschwindigkeiten fast vollsténdig verkleidet.
Die Karosserieflanken muissen ohne Schutz vor kleinen Dellen
durch dagegenschlagende Autotiren auskommen. Die in Wagen-
farbe lackierten StoRRfénger sind entsprechend kratzempfindlich,
kleine Beschadigungen und damit verbundene teure Reparaturen
schwer vermeidbar. Als Reserverad steht nur ein schmales Notrad
zur Verfigung, mit dem man mit hochstens 80 km/h bis zur
nachsten Werkstatt fahren darf; das defekte Standardrad bendétigt
wahrend dessen fast den gesamten Kofferraum.

Karosserie/Kofferraum
Note: 5,5

der Fronthaube betragt das Volumen 135 .

_—an

— Fir Gepack steht im 911 sehr wenig Platz zur Verfiigung: unter

Ubersichtlichkeit Note: 2,6
Der Fahrer kann den umliegenden Verkehr gut tberblicken, weil
die Scheiben grol? und die Dachséaulen recht schmal sind. Eine
akustische Einparkhilfe, die das Einparken erleichtert, ist gegen
Aufpreis erhaltlich. Nachts sorgen die Bi-Xenonscheinwerfer (Auf-
preis) fir helles Fahrlicht. Die AuRenspiegel sind beheizbar.

Ein/Ausstieg Note: 3,5

Fur Sportwagenverhaltnisse ist der Zustieg bequem. Die Tiren
lassen sich mit einer praktischen Fernbedienung ent- und verrie-
geln und sind mit Einstiegsleuchten ausgestattet.

Selbst Kinder brauchen zum Erklimmen der hinteren Notsitze

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

7N ‘
Mit 135 | Volumen ist der Kofferraum des 911 sehr klein. Deshalb
missen oft die Ricksitze fir das Gepack "mibraucht" werden.
Das ist jedoch kein Problem, da dort nicht einmal Kinder bequem
sitzen konnen.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 3,6

+ Die Fronthaube lasst sich per Fernbedienung entriegeln und gibt

eine grofRe Ladeoffnung frei.

— Das Gepéack muss Uber die weit nach vorn ragende Stol3stange

gehoben werden. Die Nutzung des Stauraums hinter den Sitzen ist
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wegen des geringen Platzes zwischen vorgeklappter Vordersitz-
lehne und B-Sé&ule unpraktisch.

Kofferraum-Variabilitat Note: 3,2
Durch Vorklappen der Ricksitzlehnen kann zuséatzlicher Stauraum
gewonnen werden.

Kleine Utensilien kdnnen im vorderen Kofferraum so gut wie nicht
befestigt werden, weil Ablagen und Befestigungsmaoglichkeiten

fehlen.
Innenraum A Note3s |
Bedienung Note: 2,2

Porsche-typisch befindet sich das Ziindschloss am Armaturenbrett
links neben dem Lenkrad.

Der Porsche 911 lasst sich ohne groBen Gewodhnungsaufwand
einfach bedienen. Die Lehnenneigung des Fahrersitzes kann
elektrisch eingestellt. Pedalerie und Schalthebel sind einwandfrei
positioniert, ebenso die meisten Schalter sowie Radio und Klima-
bedienung (Klimaautomatik und Radio mit CD-Player serienma-
Big). Die Instrumente, dominiert vom groRen Drehzahlmesser in
der Mitte, liegen direkt im Blickfeld des Fahrers; der analoge Ta-
cho links neben dem Drehlzahlmesser ist grob skaliert, eine kleine,
sehr gut lesbare Digitalanzeige darunter zeigt die genaue Ge-
schwindigkeit. Der Bordcomputer informiert Gber ein grof3es Dis-
play im unteren Bereich des Drehzahimessers u.a. Uber den
Olstand. Gegen Aufpreis ist fiir die Heckscheibe ein groRer Wi-
scher lieferbar.

Bei soviel Sportlichkeit muss der Kunde mit einem kleinen
Handschuhfach auskommen. Die Fensterheber verfligen nicht
Uber Ab- oder Aufautomatik. Das Lenkrad lasst sich nur in der
Reichweite einstellen, nicht aber in der Hohe; dadurch ergibt sich
nicht fir jede Korperstatur eine optimale Sitz- und Lenkposition

Der 911 ist fur ein so sportliches Fahrzeug erstaunlich einfach zu
bedienen.

Raumangebot vorne* Note: 3,5

+ Vorne finden Personen bis zu einer GroRe von 1,90 m bequem

Platz. Die Kopffreiheit ist fir einen so niedrigen Wagen grof3.

— Wie es sich fir einen echten Sportwagen gehort, verfugt der 911

Uber wenig Ellenbogenfreiheit. Insgesamt ist der Platz knapp
bemessen; das kann fur gewichtige Menschen unangenehm sein.

Raumangebot hinten* Note: 5,4

— Die hinteren Notsitze kénnen allenfalls Kindern fiir kurze Strecken

zugemutet werden; vor allem fur die FiR3e steht hinter den Vorder-
sitzen kaum noch Platz zur Verfligung.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Komfort

Federungskomfort Note: 2,3
Durch die sehr straffe Feder-/Dampferabstimmung bleibt nur we-
nig Komfort. Unebenheiten und Querrillen in der Fahrbahn werden
den Insassen zwar deutlich, aber nicht in erbarmungsloser Harte
mitgeteilt.

Sitzkomfort Note: 1,6

Der Fahrersitz lasst sich unterschiedlichen PersonengréfRen gut
anpassen. Die Vordersitze bieten bei sportlicher Fahrweise exzel-
lenten Halt und sind trotzdem auch auf langeren Strecken be-
guem. Der Lederbezug ist Serie.

Eine Hohenverstellung fir den Beifahrersitz fehlt.

Innengerausch Note: 2,2

Der gemessene Gerduschpegel im Innenraum liegt bei 130 km/h
im 6. Gang recht niedrig. Subjektiv ist das Motorgerdusch stets
deutlich prasent.

Zwar bietet der wassergekuhlte Boxermotor nicht mehr ganz den
unvergleichlichen Sound seiner luftgekiihlten Vorgénger, fur En-
thusiasten bedeutet das vom sonoren Brabblen bis zum heiseren
Trompeten reichende Klangspektrum ein Fest fur die Sinne.

Bei hohem Tempo nervt auf Dauer der laute Motor.

Klimatisierung Note: 2,2
Die kraftige Heizung sorgt auch bei frostigen Au3entemperaturen
zUgig fur angenehme Warme im Innenraum.

vorne hinten
Heizungsansprechen L1 min. 16 min.
gsansp Note 1,7 Note 3,0

Maximale Heizleistung ’ Note 1,5 ‘ ’ Note 3,7 ‘

Heizung - Aufwérmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb B Note1,3

Fahrleistungen* Note: 1,2
Wenn der Porsche 911 Uberholt, passiert das in ein, zwei Augen-
blicken: von 60 bis 100 km/h benétigt er weniger als 3 Sekunden.
Auch die erstklassigen Elastizitdtswerte bestéatigen sein hohes
Leistungspotenzial und lassen Uber seine Einordnung als reinras-
siger Sportwagen keine Zweifel aufkommen.

Laufruhe Note: 2,0

Uber das gesamte Drehzahlband lauft der Motor kultiviert und
weitgehend vibrationsarm. Schon knapp Uber Leerlaufdrehzahl
nimmt er willig und ohne Ruckeln Gas an.

Schaltung Note: 1,0

Das 6-Gang-Getriebe ist ein Meisterstiick: prazise gefiihrt lasst es
sich leicht und schnell schalten.

Getriebeabstufung Note: 1,0

Die Abstufungen des Sechsgang-Getriebes passen ausgezeichnet

zur Leistungscharakteristik des Motors.

Fahrstabilitat Note: 1,2

Der Porsche 911 verhalt sich sehr richtungsstabil, allerdings muss
der Fahrer bei Langsrinnen und Fahrbahnverwerfungen auf der
Autobahn das Lenkrad fest in der Hand halten. In kritischen Situa-
tionen unterstiitzt das elektronische Stabilitdtsprogramm PSM

Fahreigenschaften
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(Posche Stability Management).

— PSM st unversténdlicherweise nicht im Serienumfang enthalten
(bei einem so hohen Fahrzeugpreis!), obwohl der Wagen trotz
Traktionskontrolle mit dieser Leistung schon beim Beschleunigen
in der Stadt ausbrechen kann und die Schleuderhilfe fur alle
"Nicht-Rennfahrer" sehr zu empfehlen ist.

Kurvenverhalten Note: 1,5

+ Wer mit PSM unterwegs ist, kann auch als ungetbter Fahrer den
911er beherrschen.

— Ohne elektronische Stabilisierung allerdings verwandelt er sich
vom extremen Untersteuerer in eine gefahrliche "Heckschleuder"
und verlangt nach kundiger Hand am Steuer.

Handlichkeit Note: 2,1
+ Beim Rangieren ist der kleine Wendekreis von 10,90 m und der
geringe Kraftaufwand am Lenkrad sehr hilfreich.

Lenkung Note: 1,0

+ Die prazise Lenkung spricht bei schnellen Ausweichmandvern
sehr gut an und vermittelt dem Fahrer guten Kontakt zur Fahr-
bahn. Auch bei Geschwindigkeiten jenseits von 250 km/h lasst

sich das Auto einwandfrei beherrschen.

Sicherheit
Note: 0,8

Bremsen
+ Porsche-typisch zeigen sich die Bremsen von ihrer besten Seite:
im Durchschnitt 36,5 m aus 100 km/h bis zum Stillstand.Die Brem-
se lasst sich fein dosieren, ein Bremsassistent und die elektroni-
sche Bremskraftverteilung sind besonders bei hohen Geschwin-
digkeiten hilfreich.
— Zum Bremsen wird hoher Pedaldruck benétigt.

Gestaltung Note: 2,5

+ Die rundherum weitgehend glattflachige Karosserie ist an den
StoRfangerbereichen nachgiebig und so weniger problematisch
beim FuRgéangercrash. Im Inneraum sind die Kanten z.T. abge-
polstert.

— An den Klapp-AuRenturgriffen lasst sich wenig Zugkraft anbringen,
wenn die Tlren nach einem Unfall verklemmt sind.

Ruckhaltesysteme Note: 3,3
Die Kopfstltzen der Vordersitze sind in den Sitzen integriert und
bieten nur Personen bis 1,70 m Grof3e optimalen Schutz. Front-
und Seitenairbags sowie Straffer und Kraftbegrenzer fir die vorde-
ren Gurte sind serienmafig.

— Porsche liefert fiir seinen 911 Carrera keine Kopfairbags. Auf den
Rucksitzen sind keine Kopfstitzen vorhanden und das Dach ist
soweit heruntergezogen, dass man sich leicht den Kopf stof3t.

Kinder Note: 3,7

+ Ein Uber Porsche erhaltlicher Kindersitz kann auf dem Beifahrer-
sitz installiert werden; er deaktiviert mittels Transponder die Air-
bags auf der Beifahrerseite.

— Die Riicksitze sind fir Kindersitze weniger geeignet, da sich die
Unterbringung mithsam gestaltet und der Platz kaum ausreicht.

Verbrauch* Note: 3,8
Auf der LandstraBe werden 8,7 I/ 100 km verbraucht. Im Durch-
schnitt ergibt sich ein Verbrauch von 11,6 | Super Plus auf 100 km.
+ Fir diese Fahrzeugkategorie liegt der Autobahnverbrauch mit 9,7
I/ 100 km noch niedrig.
— Uber die Strange schlagt der Porsche 911, wenn er in der Stadt

Verbrauch/Umwelt

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

bewegt wird: hier genehmigt er sich tber 17 | pro 100 km.

KLASSENDURCHSCHNITT 17,7 |

KLASSENDURCHSCHNITT 9,0|
I

KLASSENDURCHSCHNITT 11,8
T \ |
KLASSENDURCHSCHNITT 12,4 |
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22

Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km (Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Ottomotor).

Abgas Note: 2,0
+ Die Schadstoffanteile im Abgas halten sich in erfreulich niedrigem

Rahmen.

Wirtschaftlichkeit*
Note: 4,1

Betriebskosten*
— Der reichliche Konsum von teurem Super Plus sorgt fir hohe
Betriebskosten.

Werkstatt und Reifenkosten* Note: 1,8
Der Porsche 911 muss alle 20.000 km zur Inspektion, spéatestens
aber nach 12 Monaten.

+ Es werden langlebige Verschleil3teile eingesetzt, die fur diese
Fahrzeugklasse verhaltnismafig preiswert sind.

— Die Werkstattstundenpreise sind hoch. Reifenersatz kommt sehr
teuer, es mussen breite Hochgeschwindigkeitspneus gekauft
werden.

Wertverlust* Note: 2,1

+ Wer einen Porsche kauft, muss viel Geld investieren; auf Grund
seiner hohen Wertbestandigkeit halt sich aber der Wertverlust in
Grenzen.

Fixkosten* Note: 2,5
Die Einstufung in der Vollkaskoversicherung bewegt sich im Mit-
telfeld.

+ FUr ein Auto dieser Kategorie ist der 911 in der Haftpflichtversiche-
rung sehr giinstig eingestuft.

— Sehr teurer kommt dem Eigentimer die Teilkaskoversicherung.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

7| sesoeeeomeoac 2 Jahre Haltedauer _o®
2000 1 = = = = 3Jahre Haltedauer S -
1800 _ 4 Jahre Haltedale et . % —

1600 -
1400

1200 14

1000 1 . ? : . . . .

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
1212 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer)
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Daten und Messwerte NEEEEEEMEEEER ~ Testzeugnis B Note

B-ZYlINdEr Ott0.......cveeeveerevevereeeceeeeereeeas Schadstoffklasse Euro3 Technik/Umwelt(Testergebnis)....2,4
[ (010 =10 o PO 3596 ccm Karosserie/Kofferraum.........ccccevvvvunn.... 3,8
Leistung........ 254 kW (345PS) Verarbeitung/Handhabung ................... 1,8
o1 T 6800 U/min UbersichtlichKeit ....vvve 2,6

Maximales Drehmoment ... 370 Nm EiN-/AUSSHEG ......ccvvvveeereieciecieceeieieae 3,5
o1 T Kofferraum-Volumen®.......ccoevvevvienvinnns 5,5
Kraftibertragung Kofferraum-Zugéanglichkeit ................... 3,6
Getriebe .......cccceeeveiieennn, Kofferraum-Variabilitat.................c.c...... 3,2
ReifengroRe(Serie)v./h. .......cccovvveeiiininnn, 205/50ZR17 / 255/40ZR17 INNENTAUM oo 3,3
ReifengrofRe(Testwagen) v./h. ................. 225/40ZR18 / 285/30ZR18 = 1=o (=Y o TU g o 2,2
Bremsen vorne/hinten ..........cccccvveee i Scheibe/Scheibe Raumangebot-vorn* ...............cccccveuv..e. 3,5
Wendekreis links/rechts ... 10,9 m/10,8 m Raumangebot-hinten* .......................... 5,4
Hochstgeschwindigkeit...........coovieiiiiiiiic e 290 km/h Innenraum-Variabilitat ...............cccoveennn. 4,0
Beschleunigung 0-100 KM/N .........coooriiiiiiiii e 48s Komfort

Elastizitat 60 -100 kKm/h(4.Gang) .........ccceovvinnniiiinnin, 6,0s FEAEIUNG c.ecveeveeve et
Uberholvorgang 60 - 100 km/h (2.+3.Gang)......cccceevveeercvveeennnne 29s SHEZ e
Bremsweg aus 100 km/h..........ccoooiiiiii, 36,5m Innengerausch.....................
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (SuperPIus)..........c.occueveeeee. 1161 Klimatisierung.......................
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB................... 17,4/8,7/9,7 | Motor/Antrieb .........cccveevenne

CO2-AUSSEOM ... 275 g/km Fahrleistungen*...................
Innengerdusch 50/100/130 km/h........cccccovviieeiinnneen. 63/69/72 dB(A) Laufruhe .oveeeeeeeeeeeeeeeeen,

Lange/Breite/HOhe ...........ccccoeeeie 4430 mm/1770 mm/1305 mm Schaltung

Leergewicht/Zuladung .........cccccoovvvreeniniienneee e 1450 kg/340 kg Getriebeabstufung................

Kofferraumvolumen .............cccceevevveennnee. 1351 Fahreigenschaften...............

Anhangelast ungebremst/gebremst..............cooviiiiinnn, - Fahrstabilitét............cccooveiiieiiieiieen,

Dachlast ....... 75 kg Kurvenverhalten ............ccoccoocevvneinnen.

TaNKINNAIL.......cooie e 64 | Handlichkeit

Reichweite 550 km LENKUNG....coiveeieiieeiieeiie et sie e

Allgemeine Garantie 2 Jahre Sicherheit ..o

ROSEJArANTIE .....eeeiiriie et 10 Jahre Bremsen........

ADAC-Testwerte kursiv Gestaltung

Wi _ Rickhaltesysteme ................
Kinder......ccocoiviieeiiiiieeee

Monatliche Betriebskosten ............ccccooveiiiiiiciiin e 189 Euro Umwelt............

Monatliche Werkstattkosten ...........cccooviviiiiicniciicee 69 Euro Verbrauch* ....

Monatliche FiXKOSten...........ccccooviiiiiiiiiiiiicec e 170 Euro Schadstoffe ......ovvvveeevveeeeens

Monatlicher Wertverlust............cccocoviiiiiiniinis 784 Euro Wirtschaftlichkeit* ...

Monatliche GesamtKkoSten..........ccooeevvvevvieeeeeeeiiieeeeee e, 1212 Euro

JHiatiu Betriebskosten* .........cccooevveeeiiieeiinnnnns
(vnerj.ahrlge Haltung, 15000 km/Jahr) Werkstatt-/Reifenkosten*
Versmheryngs-Typklassen KHIVKITK v 15/33/40 WErVeruSt oo
GIUNAPIEIS. . eviiiiiiee ettt e e e s 84083 Euro EixkoSten® ..o
Ausstattung A
Technik Der ADAC-Autotest beinhaltet Uber 300
AntriebsschlUpf-REQEIUNG .........cccovovieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenin Serie Prafkriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
Automatikgetriebe (Tiptronic) ................... 2871 Euro sind nur die wichtigsten und die vom
BrEMSASSISIENT .........vvivieeeeeeeeees et e et e st eeer s et ee et e Serie Durchschnitt  abweichenden Ergebnisse
Fahrdynamik-Regelung, elektronisch 998 Euro® abgedruc_:kt._Die Ein_zelbewe_rtun_gen gehen mit
Heckwischer.........cccoovvoiniiiiiiee 319 Euro® unterschiedlicher Wichtung in die Gesamtnote
LeiStUNGSSIEIGEIUNG .....vcvveeeeeeeeeeeeeeee s e e eesn s, 9727 Euro® ein, mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
Parkhilfe, @leKtroniSCh ..........cccooviveieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e Aufpreis beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.
Tempomat..... 429 Euro Notenskala:

Xenonlicht (Bi-X€NON) .......cuviiieeiiiiiiiiiieee e escciieees e e 916 Euro SENE QUL
Innen (€10 ]| A .
Airbag, Seite VOIME........cccociiiiiiiiiciec e Serie Befriedigend

Airbag, Seite, Kopf vorne .........cccccoeeveeeiiiiee e, nicht erhaltlich Ausreichend

Audioanlage (mit CD-Spi€ler).........ccccveeeiiiiiiiiiee e Serie Mangelhaft............ccoceeeeiiiiiiiiee .
Innenspiegel, autom. abblendend (inkl. AuBenspiegel)....... 516 Euro

KIMaautomatiK............ooooiiiiiee e i

Lordosenstitze (nur Fahrersitz) ...............

NavigationsSSystem ............ccccceeveeeeennnnnns

Rucksitzlehne, geteilt umklappbar

SitzbezUge, LEUET ....oviiiiiiie et

Sitze vorn, héhen- und neigungsverstellbar (nur Fahrer) .......... Serie

SItZNEIZUNG ...evveiiiie e

Telefonfreisprechanlage
Aussen

Alarmaniage .......c.vvveiiiee e
AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar
Lackierung Metallic.............
Schiebe-Hubdach (Stahl)
°im Testwagen vorhanden
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