Mitsubishi Pajero Classic 2.5 TD

Funftiriges Gelandefahrzeug der oberen Mittelklasse

ADAC - Testergebnis

Der Pajero heifdt nicht nur Classic, er ist fast schon ein Klassiker - wird na-
hezu Uber 20 Jahre weitgehend unverandert gebaut. Der Motor hat mit dem
hohen Fahrzeuggewicht seine Mihe, schluckt zu viel Sprit und hat keinen
Ruf3filter. Ein preislich attraktives Angebot fir Menschen, die ein Fahrzeug
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mit hoher Anhangerlast benétigen, das
durch seine Allradtechnik auch ab-
seits befestigter Straf3en gut voran
kommt. Andere Argumente als das
Ziehen schwerer Lasten gibt es fir
den Pajero nicht. Konkurrenten sind:
Nissan Patrol, Rover Defender.

&

+ gute Verarbeitung
+ grofRer Kofferraum
+ hohe Anhangerlast
+ gute Vordersitze

+ gute Ubersicht

— vorn sitzt man seitlich sehr beengt
— unhandlich

— schwache Bremsen

— kein RufRfilter

— teurer Unterhalt

Verarbeitung/Handhabung Note: 3,2
Verarbeitung und Finish der Karosserie machen einen Uberwie-
gend positiven Eindruck. Auch im Innenraum wirken Material und
Verarbeitung insgesamt solide. Das Armaturenbrett allerdings hat
einen antiquiert aussehenden Plastiklook (gegen Aufpreis sind
Holz-Dekoreinlagen erhaltlich). Das Reserverad ist platzsparend
an der Hecktir befestigt. Im Unterboden sind Schutzabdeckungen
fur Motor, Getriebe und Tank angebracht. Mit Spezialtragern ist
eine Dachlast bis 100 kg mdglich. Sehr hoch ist die Anhangelast,
sie kann bis zu 3300 kg betragen.

Die Karosserieflanken sind vor Beschadigungen nicht geschitzt.
Die Kunststoffverblendungen an den vorderen Stof3fangern sind
bruchempfindlich. Die Riuckleuchten sind bruchgefahrdet im
Stol3fanger untergebracht.

Ubersichtlichkeit Note: 2,7

Der Fahrer hat durch die hohe Sitzposition und die grof3en
Fensterflachen eine sehr gute Ubersicht auf das Verkehrsgesche-
hen. Die Konturen der Karosserie befinden sich im Blickfeld des
Fahrers. Die AuRBenspiegel sind grof3 und beheizbar.

Wenn die Zusatzsitze hochgeklappt sind, ist die Sicht nach hinten
schlecht.

Ein/Ausstieg Note: 3,7

Die zentrale Tirverriegelung lasst sich von beiden Vordertiren
aus bedienen.

Die Turaufhalter sind zu schwach, um die Tiren an Steigungen
sicher aufzuhalten. Beim Ein- und Aussteigen muss man die Beine
wegen des hohen Bodens sehr weit anheben. Vorne sté3t man

Karosserie/Kofferraum

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

sich leicht den Kopf, weil der Abstand der Sitzfliche zum oberen
Tdrausschnitt gering ist, hinten lassen sich die Tiren nicht weit
offnen und man muss sich an dem weit vorstehendem Radkasten
vorbeizwangen. Der Zustieg zu den beiden hintersten Notsitzen ist
beschwerlich und nur Gber die Hecktir moglich.

Kofferraum-Volumen* Note: 3,6
Werden die Notsitze im Kofferraum genutzt, verbleibt ein Koffer-
raumvolumen von 160 I. Bei seitlich hochgeklappten Notsitzen
stehen 320 | zur Verfligung, bei vorgeklappter Ricksitzbank er-
héht sich das Volumen auf 870 | ( jeweils gemessen bis zur Fens-
terunterkante).

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 1,9

Die groRRe Hecktir lasst sich leicht 6ffnen und schlieRen. Die
Ladedffnung ist grof3, mit seiner glattflachigen Form Iasst sich der
Kofferraum sehr gut nutzen.

Zum Offnen der Hecktiir muss hinter dem Fahrzeug viel Platz
vorhanden sein. Die rechts am Fahrzeugheck angeschlagene Tur
versperrt gedffnet den Weg zum Birgersteig. Das Gepack muss
weit angehoben werden, weil der Kofferraumboden (74 cm) hoch
ist. Die Beleuchtung ist zu schwach.

Kofferraum-Variabilitat Note: 3,0

Die Ruicksitzbank lasst sich in Langsrichtung verschieben. Zur
weiteren VergroRerung des Kofferraums ist die Ricksitzlehne und
die Ricksitzbank komplett vorklappbar. Wenn die Rucksitzlehnen
nach hinten geklappt werden, entsteht eine Liegeflache. Lange
Gegenstande, wie zum Beispiel Ski kdbnnen unter den Ricksitzen
durchgeschoben werden. Das Ausbauen der Riicksitze ist nicht
vorgesehen.
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— Das seitliche Hochklappen der Notsitze und der Verstell- und

Klappmechanismus der Rucksitzbank kénnte sich leichter bedie-
nen lassen. Zum Vorklappen der Ricksitzbank muss man die
Kopfstitzen abziehen, es sind aber keine Halter vorhanden. Kleine
Utensilien kdnnen im Kofferraum so gut wie nicht befestigt werden,
weil Ablagen fehlen.

3 .

Die unginstig rechts angeschlagene Hecktir ist geréde in engen

Parkliicken ein Nachteil.

Innenraum

Bedienung Note: 3,5

+ GroRtenteils ist die Bedienung funktionell. Es gibt aber auch

Schalter die versteckt und die widersinnig sind. Wichtige Funktio-
nen befinden sich gut zugénglich in Lenksaulenhebeln. Das Lenk-
rad ist in der Hohe einstellbar. Die Fenster (nur mit Zindung)
lassen sich elektrisch 6ffnen und schlieBen, die AuRenspiegel
elektrisch einstellen. Die Instrumente sind Ubersichtlich und gut
ablesbar. Zusatzinstrumente (Aufpreis) liefern Informationen Uber
Neigungswinkel, AuRentemperatur und Hohe Gber dem Meeres-
spiegel. Kontrollleuchten und Warnsymbole informieren Uber
Wichtiges bzw. Informatives.

— Das Armaturenbrett ist im Verhaltnis zum Fahrer weit unten.

Zudem sind einige Schalter und Bedienhebel unpraktisch: Dazu
gehoren u.a. die Schalter fur die Scheinwerferleuchtweitenregulie-
rung, das Radio, die Heckscheibenheizung, die Luftverteilung und
die Sitzeinsteller der Vordersitze, die Handfreiheit ist zu gering,
das Einstellen erfolgt besser bei offener Tir. Das Handschuhfach
ist klein und nicht beleuchtet. Zum Anlegen der Riicksitzgurte sind
zwei Hande erforderlich, weil die Schlésser nicht fixiert sind. Es

fehlt ein Spannungswachter, der daflr sorgt, dass sich die Batterie

-

L 1
Die z.T. unpraktische Bedienung kann das wirkliche Alter des
Pajero Classic nicht verbergen.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

bei abgestelltem Motor nicht Tiefentladen kann.

Raumangebot vorne* Note: 3,9

Der Fahrersitz lasst sich fir Personen bis zu einer Grof3e von ca.
1,80 m zuriickschieben.

Die Bewegungsfreiheit des Fahrers ist durch den geringen
Abstand zur Tir und dem geringen seitlichen Kopfabstand zum
Dach eingeschrankt.

Raumangebot hinten* Note: 2,5

Auch bei zuriickgestellten Vordersitzen herrscht auf der Ricksitz-
bank nicht nur durch die groBe Raumhohe ein grof3zugiges
Raumgefihl. Zwei Mitfahrer sitzen besonders bequem, auch die
Kniefreiheit reicht bis ca. 1,95 m Grof3e bequem aus.

Das Platzangebot auf den hintersten Notsitzplatzen ist begrenzt
und reicht nur fir Kinder.

Komfort Note 2,8
Federungskomfort Note: 2,9

Die Feder-/Dampfer-Abstimmung besitzt eine gewisse Ausgewo-
genheit, die sowohl den Anforderungen auf NormalstraBen wie
auch auf Schlechtwegstrecken Uberwiegend gerecht wird. Die
Seitenneigung der Karosserie in Kurven und die Wankbewegun-
gen bei schnellen Richtungsanderungen kénnten fur den Alltags-
betrieb geringer sein.

Sitzkomfort Note: 2,6

Der Fahrer kann seine Beine und FiiRe gut abstiitzen und hat eine
gute Sitzposition. Die Sitze (die Notsitze ausgenommen) sind gut
geformt, straff gefedert und bieten festen Halt. Fur alle Insassen
sind Haltegriffe vorhanden.

Eine Sitzhdheneinstellung fir den Fahrersitz ist nicht erhéltlich.
Die Sitzflache der Notsitze ist zu nah am Boden. Dadurch entsteht
fur die Mitfahrer eine unbequeme Hockstellung mit angewinkelten
Beinen.

Innengeréausch Note: 2,8

Der Gerauschpegel im Innenraum ist gemessen nicht sehr niedrig,
das Motorgerausch ist dabei dominant, es wird jedoch als unauf-
dringlich empfunden.

Klimatisierung Note: 2,8
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer). Die Luft wird
von der Heizung zufriedenstellend schnell erwarmt.

Die Sonneneinstrahlung ist durch die Karosserieform mit fast
senkrechten Scheiben gering. Mit der Klimaautomatik lasst sich
die Temperatur an heilen Tagen auf angenehme Temperaturen
bringen.

vorne hinten
Heizungsansprechen 15 min. 17 min.
LRETEY Note 2,8 Note 3,3

Maximale Heizleistung ’ Note 3,9 ‘ ’ Note 4,3 ‘

Heizung - Aufwérmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb B Note 4,3 Y

Fahrleistungen* Note: 5,5

Der Turbodiesel-Direkteinspritzer hat mit dem schwerem Fahrzeug
seine Mihe. Beim Anfahren kommt der Leistungseinsatz verzo-
gert.

Laufruhe Note: 4,0
Der Motor vibriert besonders nach dem Kaltstart verhaltnismaRig
stark.
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Schaltung Note: 4,3

— Die Schaltvorgéange im normalen Fahrbetrieb und das Zuschalten

des Allradantriebs sind haufig hakelig.

Getriebeabstufung Note: 2,0

+ Die Abstufungen des Finfgang-Getriebes passen gut zur Leis-

tungscharakteristik des Motors. Es gibt auch ein Untersetzungs-

getriebe fur Fahrten im Gelande.

Fahrstabilitat Note: 2,7

Das Fahrzeug verhdlt sich bei jedem Tempo weitgehend rich-
tungsstabil. Verwerfungen der Fahrbahnoberflache machen gele-
gentlich Kurskorrekturen am Lenkrad erforderlich. Der Wagen hat
kein ESP, wie bei Konkurrenzmodellen in dieser Klasse erhéltlich,
ist aber trotzdem ausreichend stabil in kritischer Situation.

Der permanente Allradantrieb sorgt fuir gute Traktion.

Kurvenverhalten Note: 3,3

In Kurven untersteuert der Wagen. Bei plétzlichem Gaswegneh-
men in der Kurve treten deutliche, jedoch beherrschbare Last-
wechselreaktionen auf.

Handlichkeit Note: 3,3

Der Kraftaufwand am Lenkrad ist beim Rangieren gering.

Wegen des grofen Wendekreises (ca. 13,5 m) muss in engen
Kehren haufiger rangiert werden als bei vergleichbaren Autos.

Lenkung Note: 3,2

Die Lenkung spricht bei schnellen Ausweichmandvern aus der
Mittellage etwas z6gernd an und vermittelt dem Fahrer ausrei-
chenden Kontakt zur Fahrbahn.

Fahreigenschaften

Sicherheit Note 4,9
Bremsen Note: 5,5

Das ABS und die ausgewogene Bremskraftverteilung sorgen fur
gute Spurhaltung.

Die Bremswirkung ist zu schwach. Bei einer Vollbremsung aus
100 km/h mit kalter Bremse steht der Wagen erst nach 46 m (hal-
be Zuladung, Serienreifen). Bei hoher Bremsbelastung lasst die
Wirkung der Bremse weiter deutlich nach.

Gestaltung

Ruckleuchten warnen in gedffneten Vordertiren.
Die Karosseriefront ist kantig. Der Kraftstoff-Einfllstutzen befindet
sich auf der gefahrlichen linken, dem Verkehr zugewandten Seite.
An den Klapp-AuRRengriffen lasst sich zu wenig Zugkraft aufbrin-
gen, um die Tlren zu o6ffnen, wenn sie nach einem Unfall ver-
klemmt sind. Die Ruckleuchten im Stof3fanger sind klein und
schlecht zu sehen. Das Armaturenbrett ist kantig und hart. Im
Dachbereich befinden sich vorstehende, harte Haltegriffe. Die
Fahrerlehne kann beim Einstellen der Neigung versehentlich nach
hinten wegklappen. Verriegelte Tlren lassen sich von innen nicht
mehr 6ffnen.

Ruckhaltesysteme Note: 4,2

Die Hohe der vorderen Kopfstitzen ist fir Personen bis ca. 1,80 m
Grof3e ausreichend.

Die Kopfstiitzen haben einen knappen Abstand zu den Képfen und
kénnen so optimal wirken.

AuBBer den Front-Airbags sind keine Airbags erhéltlich. Die
Offnungsklappe des rechten Front-Airbag liegt genau dort, wo sich
der Beifahrer bei Gefahr abstltzen wirde. An den Gurten sind
weder Straffer noch Kraftbegrenzer vorhanden. Auf den Rucksitz-
platzen verlaufen die Gurte ungiinstig hoch Uber den Hals und die
Hohe der Kopfstitzen reicht nur fir Personen bis ca. 1,65 m Gro-
Re.

Note: 4,9

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Kinder Note: 5,3

+ Die Fensterheber haben einen zuverldssig funktionierenden

Einklemmschutz.

Auf dem Beifahrersitz durfen keine riickwarts gerichteten Kinder-
sitze befestigt werden, weil sich der Frontairbag nicht deaktivieren
lasst. Isofix oder ein ahnliches System zur Verankerung von Kin-
dersitzen ist nicht erhdltlich. Die Schlésser der Ricksitzgurte sind
an zu langen, flexiblen Gurten befestigt. Dadurch haben die Kin-
dersitze keinen festen Halt. Die Kindersicherungen an den hinte-
ren Turen kénnen von Kindern zu leicht bedient werden.

Verbrauch* Note: 5,2

Der Verbrauch ist zu hoch. Innerorts betragt er 12,4 |, aul3erorts
9,5 | und auf der Autobahn 15,8 | Diesel auf 100 km. Das ergibt
einen Durchschnitt von 12,3 Liter.

Verbrauch/Umwelt

KLASSENDURCHSCHNITT 9,6 |

KLASSENDURCHSCHNITT 5,8

KLASSENDURCHSCHNITT 8,3|
I
KLASSENDURCHSCHNITT 7,7 |
0 2 4 6 8 10 12 14

Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km (Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor).

Abgas Note: 4,9

— Die Schadstoffanteile im Abgas sind hoch. Der Dieselmotor hat

keinen Filter, um den AusstoR3 von gesundheitsgefahrdendem Rul3

in die Umwelt zu minimieren.

Wirtschaftlichkeit*

Betriebskosten* Note: 3,0
Die Betriebskosten sind durchschnittlich ist.
Werkstatt und Reifenkosten* Note: 5,2

— Alle 7.500 km oder 6 Monate ist ein Olwechsel fillig, alle 15.000

km oder jahrlich eine Inspektion. Der Zahnriemen muss bei 90.000
km ersetzt werden. Hohe Kosten fur Verschlei3reparaturen und
Reifenersatz.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

E L e—— 2 Jahre Haltedauer .

1200 | = = = = 3 lJahre Haltedauer 5
4 Jahre Haltedauen N

1100 1
1000 1
900 -
800
700 1
600 . ! . . . . .

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel: 737
Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren Halte-
dauer)
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Daten und Messwerte AR

4-Zylinder DieSel .........cccccvvvvieiieeiiiiinienn, Schadstoffklasse Euro3 llI
HUDBFaUM. ... 2477 ccm
Leistung........ 85 kW(115PS)
DI e e 4000 U/min
Maximales Drehmoment ...........cooooiiiiiiiiieiieeeeeiieee e 240 Nm
DI e e 2000 U/min
Kraftlbertragung ........c.ccccovviviiieeeeeninns zuschaltbarer Allradantrieb
Getriebe ......ccooveviieiiiins 5-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroBe(SErie). ... 265/70R15S
ReifengroRe(Testwagen).........eeeeeeeerieiiieeieeee e 265/70R15S
Bremsen vorne/hinten ...........ccccccoeiiiiiiiiineenes Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ... 13,45m/13,5m
Hochstgeschwindigkeit................ccooeeee 145 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h ... 18,5s
Elastizitat 60 -100 km/h(4.Gang) .......cuveeeeeeeeiiiiiiee e 140s
Uberholvorgang 60 - 100 km/h (2.+3.Gang).........ccceveeueeueennnne. 12,5s
Bremsweg aus 100 KM/ ... 48 m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) .........cccceeeiiiiiinneen. 12,21
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB................. 12,4/9,5/15,8 |
CO2-AUSSEOR ..ot 325 g/km
Innengerausch 50/100/130 km/h........ccccceeeeeveiiinnnnnn. 60/66/71 dB(A)
Lange/Breite/HOhe ..........ccccovviiinineeee. 4755 mm/1785 mm/1900 mm
Leergewicht/Zuladung ...........cccceeeiiiiiiiiiieie e, 2025 kg/625 kg
Kofferraumvolumen ... 3201

Anhangelast ungebremst/gebremst 750 kg /3300 kg
DAChIAST ....vviiiiee e ...100 kg
TanKiNhalt........... 92|

REICAWEILE ... 750 km
Allgemeine Garantie.......... 3 Jahre / 100.000 km
ROSIOAraNtIE ...t 6 Jahre

ADAC-Testwerte kursiv

Kosten h

Monatliche Betriebskosten ..., 139 Euro
Monatliche WerkstattkoSten .......ccccoeeeeeiiiiieeeeeee, 66 Euro

Monatliche FIXKOStEN..........cceiiiiiiiieiiic e 200 Euro
Monatlicher Wertverlust..........cccoovveeiiiiiiiice e 332 Euro
Monatliche GesamtkoSten........ccccevviiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee, 737 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ........c.oooviiiieiieeiiiiiinns 23/18/22
(10 [o ] o] 1= SRRSO UPRRPRIN 29500 Euro
Ausstattung A
Technik

Antriebsschlupf-Regelung ..........cccoocvvivieeeeeiiiiiiiinenn. nicht erhaltlich
Automatikgetriebe ..........c.cceiiiiiiiiiininns nicht erhaltlich

Bremsassistent nicht erhaltlich
Fahrdynamik-Regelung, elektronisch nicht erhaltlich
Parkhilfe, elektronisch ............ccoeevvennnnnen. nicht erhéltlich
Niveauregulierung ..........coooceeeeeeeeeen e nicht erhaltlich
XENONHCNL.....ccoiiiiiiiii e nicht erhaltlich
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten ...........cooocceeieeeeiniiiiiieen. nicht erhéaltlich
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten nicht erhaltlich
AUdIOANIAGE ... Aufpreis
Innenspiegel, automatisch abblendend....................... nicht erhaltlich
Isofix-Kindersicherungssystem nicht erhaltlich
Kindersitz, integriert. ... nicht erhéaltlich
KIEMaanlage.........cueeeeeieee et Serie
Navigationssystem nicht erhaltlich
Pollenfilter........oooe nicht erhaltlich
Rucksitzlehne, umklappbar ...........ccccoviiiiiiiiiciie e, Serie
Sitzbezlige, Leder .......ccccccveeevviiiiiieeneen. nicht erhaltlich
Sitze vorn, héhen-/neigungsverstellbar .... nicht erhaltlich
Skisack/Durchladeluke .............cccccceeeenes nicht erhaltlich

Telefonfreisprechanlage nicht erhaltlich

Aussen

Alarmanlage ........ccvveiiieiiii e nicht erhaltlich
Lackierung MetalliC...........couuuiiiiieeiii e Serie
Scheinwerfer-Reinigungsanlage nicht erhaltlich
Schiebe-Hubdach...........ccccoooiiii s nicht erhaltlich

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis

Technik/Umwelt(Testergebnis).... 3,8
Karosserie/Kofferraum..........ccceceeeunnn... 3,3
Verarbeitung/Handhabung ................... 3,2
UbersichtlichKeit .........ccooveeveeeieeieee, 2,7
Ein-/AUSSHIEQ ...covveeiiiiiiiiiee e, 3,7
Kofferraum-Volumen*..........cccccccevevens 3,6
Kofferraum-Zugéanglichkeit ................... 1,9
Kofferraum-Variabilitat.......................... 3,0
INNENTAUM e 3,6
Bedienung ........ccccooviiiiiiiiiieeiee 3,5
Raumangebot-vorn* ..............ccccceeeeennn. 3,9
Raumangebot-hinten* ................ccce..... 2,5
Innenraum-Variabilitat ..............ccoeeeennn. 4,0

Komfort
Federung......cccccoeeeeieiiiiiiiieee e,
SIZE e
Innengerausch....................
Klimatisierung.......................

Motor/Antrieb .......................
Fahrleistungen*...................

Laufruhe .........ooveeeviiiiene,
Schaltung
Getriebeabstufung................

Fahreigenschaften...............
Fahrstabilitat..............cccoceeeeiiiiiiiee.
Kurvenverhalten ..........cccccccoooiiieneenn.
Handlichkeit
LENKUNG.....ccuviiieiiee e

Sicherheit ..o
Bremsen........

Gestaltung
Ruckhaltesysteme.................
Kinder........ccooeieeieeiiiiiiee.

Verbrauch* ....
Schadstoffe .......ccccccvvvvveeeeens

Wirtschaftlichkeit*.........c..cccocooe...

Betriebskosten* ............ccoovvvieeeieiiiinnnnn.
Werkstatt-/Reifenkosten*
Wertverlust®..........ccccceveveeeeeieeeieeeeeeeee
Fixkosten*.........ccccccevveeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeees

Der ADAC-Autotest beinhaltet Uber 300
Prufkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom
Durchschnitt abweichenden Ergebnisse
abgedruckt. Die Einzelbewertungen gehen mit
unterschiedlicher Wichtung in die Gesamtnote
ein, mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten

beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehrgut......ccoeeeeiii
(€10 ]| A .
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft............cccoovieiieiiiiiieee,
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