Citroen C3 Pluriel 1.4

Zweituriges Cabriolet in der Kleinwagenklasse mit 54 kW

__ Note29

Viersitzige Cabrio-Limousine mit einzigartiger Variabilitdt im frischen De-
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sign. Bei der Alltagstauglichkeit missen ein paar Kompromisse eingegan-
gen werden, z.B. kdnnen im Pluril die abgenommenen Dachholme nicht
untergebracht werden. Der 1,4-I-Vierzylinder-Benzinmotor verbraucht zu
viel und hat auch mit dem hohem Fahrzeuggewicht zu kdmpfen. Die Verar-

beitungsqualitét ist an manchen Punkten
noch verbesserungsbedurftig. Insgesamt
ein lustiges und luftiges Fun-Auto fur
junge und jung gebliebene, zu
attraktivem Preis. Vergleichbare
Konkurrenten hat der Pluriel keine.

+ pfiffige Karosserievariationen
+ vorn gute Heizung
+ sichere Stral3enlage

— z.T. nachlassige Verarbeitung
— hinten beengtes Platzangebot
— hoher Verbrauch

— teuer im Unterhalt

Karosserie/Kofferraum B Note2,9 Y
Verarbeitung/Handhabung Note: 2,9

Die Verarbeitung der Karosserie und des Innenraums machen auf
den ersten Blick einen soliden Eindruck, die Materialien allerdings
wirken zum Teil nicht sehr hochwertig.

Das Faltdach ist aus unempfindlichen Kunststoff; die Heckscheibe
(beheizbar) besteht aus kratzfestem Glas. Die zahlreichen Dich-
tungen im Bereich des Daches und der Fenster sind passgenau,
bedurfen aber einer intensiven Pflege, wenn das Verwandlungs-
auto auch nach mehreren Jahren noch wasserdicht sein soll.

Im Finish hat der Citroén jedoch noch Méangel. Der Fuhrungsme-
chanismus fiir das Faltdachgestange verursacht Gerausche,
wenn das Dach zum Teil getffnet ist. An den Turen und der Heck-
klappe storen unsauber verarbeitete Blechfalze. Die dicken Leis-
ten am unteren Turrand kénnen die ansonsten blanken Karosse-
rieflanken nur wenig vor dagegen schlagenden Autotiiren schiit-
zen. Die lackierten Stofl3fanger verfugen zwar Uber breite, unla-
ckierte Stol3leisten an den Ecken, ein hoher Bordstein allerdings
kratzt den Lack im unteren Bereich leicht ab und verursacht so
teure Reparaturen.

Ubersichtlichkeit Note: 2,9

Ist das Dach ganz gedffnet, kann man den Pluriel ausgezeichnet
Uberblicken.

Die weit nach vorne gezogenen A-Saulen behindern die Sicht
beim Abbiegen. Die Front liegt nicht im Sichtfeld des Fahrers.

Ein/Ausstieg Note: 2,5

Die Tiren lassen sich mit einer praktischen Fernbedienung ent-
und verriegeln. Vorne ist das Ein- und Aussteigen durch die gro-
Ben, breiten Tiren sehr bequem, jedoch muss seitlich viel Platz
sein, das man die Turen ganz 6ffnen kann.

Hinten ist das Ein- und Aussteigen beschwerlicher. Zwar sind die
Vordersitze mit einer Einstiegshilfe ausgestattet, jedoch ist in
vorgestellter Position weder die Langsverstellung noch die vorge-
klappte Lehne arretiert.

Kofferraum-Volumen* Note: 3,5
Das Kofferraumvolumen ist fur diese Fahrzeugklasse mit 250 | nur

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

durchschnittlich, weil sie zum Teil von der Dachmechanik einge-

schrankt wird. Bei vorgeklappter Ricksitzlehne erweitert sich der
Stauraum auf 490 I.
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Citroen bewirbt den Pluriel mit einer Vielzahl von Karossievari-
anten, u.a. als Pick-Up. Diese Verwendung ist jedoch in
Deutschland nur mit geschlossener Heckklappe erlaubt.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 2,2

Die Ladeflache liegt mit 74 cm recht hoch, es stort aber keine
Bordwand.

Die Verriegelungen 6ffnen elektrisch unterstitzt; die Bedienung ist
relativ einfach. Die Heckklappe ist in der Mitte horizontal geteilt.
Der hintere Teil des Kofferraums ist schlecht zu erreichen, weil die
heruntergeklappte Heckklappe weit vorsteht und stort.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,9

Die umklappbare Ricksitzlehne ist mittig geteilt. Der Klappmecha-
nismus lasst sich einfach bedienen, allerdings befinden sich die
Griffe dafir auf den Lehnenriickseiten, kdnnen also nur vom Kof-
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ferraum aus erreicht werden. Und dort stort wieder die ausladende
untere Heckklappe.

— Die hinteren Kopfstitzen lassen sich nur sehr umstandlich
abnehmen, fir sie sind keine Halterungen vorhanden. Kleines
Gepack findet auf der glatten Ladefléache keinen Halt.

Innenraum

Bedienung

Die Innenausstattung wirkt modern, jedoch nicht besonders
hochwertig.

+ Die Umbauarbeiten fur die verschiedenen Dachvariationen sind
umfangreich, aber dank der guten Anleitung erstaunlich einfach zu
bewerkstelligen. Das Faltdach funktioniert elektrisch, Gasdruckfe-
dern unterstitzen Versenkmechanismus. Das Demontieren der
beiden sperrigen Dachholme kann zur Not auch von einer Person
durchgefuhrt werden. Die allgemeine Fahrzeugbedienung stellt
den Fahrer vor keine besonderen Herausforderungen. Lenkrad
und Sitz lassen sich individuell anpassen. Das Radio ist in der
Mittelkonsole leicht zu erreichen. Fir die meisten Funktionen (z.B.
Fahrlicht, nicht geschlossene Tiren) gibt es Kontrollleuchten.

— Die Bedienungselemente fir Heizung/Llftung ist zu weit unten in
der Mittelkonsole angeordnet, die einzelnen Knopfe der Klimaau-
tomatik (Aufpreis) nicht verwechslungssicher, das Einstellen lenkt
beim fahren sehr ab. Die Schalter fir die Fensterheber sind um-
stéandlich und schlecht erreichbar angeordnet. Die Gurte der Vor-
dersitze rutschen meistens hinter die Lehnen und missen beim
Anschnallen miihsam wieder vorgeholt werden. Die abgenomme-
nen Dachholme kdnnen im Fahrzeug nicht mitgenommen werden.

Raumangebot vorne* Note: 2,1

+ Das Raumangebot auf den Vordersitzen ist gut, der Fahrersitz
lasst sich fir Personen bis zu einer Grof3e von 1,90 m zuriickstel-
len.

Raumangebot hinten* Note: 5,5
— Sind die Vordersitze fir 1,85 m grofl3e Personen eingestellt, reicht
hinten die Beinfreiheit héchstens fir 1,60 m grof3e Mitfahrer aus.

Als Viersitzer ist der Pluriel nur bedingt tauglibh, da die Kniefrei-
heit hinten sehr eingeschrankt ist.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Komfort Note 2,8
Federungskomfort Note: 2,6

+ Die Feder-/Dampfer-Abstimmung ist auf Komfort ausgelegt und
weitgehend ausgewogen. Lange Fahrbahnwellen werden gut
geschluckt, die Aufbaubewegungen sind dabei gering.

— Auf schlechten Stral’en schiitteln das ganze Auto und seine
Einrichtung. Bei schnellen Richtungsanderungen neigt sich die
Karosse zu stark.

Sitzkomfort Note: 2,7

+ Fahrer- wie Beifahrersitz verfiigen tber eine Hoheneinstellung. Die
Polsterung ist auf allen Sitzplatzen komfortabel. Fir Mitfahrer im
Fond sind Haltegriffe vorhanden.

— In tiefster Position sind die Flachen der Vordersitze zu schrag
nach hinten geneigt. verstellbaren Kopfstitzen aber bretthart (mit
Plastik ummantelte Uberrollbligel) und somit unangenehm.

Innengerausch Note: 3,4
Bis 130 km/h ist der Gerauschpegel durchschnittlich.

— Bei hohen Geschwindigkeiten stéren laute Motor- und Windgeréu-
sche. Wenn das Dach offen ist, kommt unangenehmes "Wum-
mern" hinzu.

Klimatisierung Note: 3,1
(Heizungstest bei -10°C in der ADAC-Klimakammer) Ob mit oder
ohne die zwei abnehmbaren Dachholme gefahren wird, macht
bezuglich der Zugluft keinen grofRen Unterschied. Entscheidend
sind die Fenster: getffnet umweht die Insassen schon ab 100
km/h ein Orkan, geschlossen hélt sich die Zugluft auch bei Auto-
bahntempo in gut ertréaglichem Grenzen.

+ Die Heizwirkung im vorderen Sitzbereich ist gut, die Luft in kurzer
Zeit auf angenehme Temperaturen gebracht.

vorne hinten
Heizungsansprechen 14 min. 19 min.
d P Note 2,5 Note 3,9

Maximale Heizleistung ’ Note 2,5 ‘ ’ Note 3,8 ‘

Heizung - Aufwérmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb Note 2,8

Fahrleistungen* Note: 2,7
Mit seinem 1,4-I-Vierzylindermotor und 54 kW erreicht der Pluriel
zufriedenstellende Fahrleistungen.

Laufruhe Note: 2,0
+ Der Motor lauft in jedem Drehzahlbereich vibrationsarm.
Schaltung Note: 3,7

Die Vorwartsgidnge lassen sich leicht und weitgehend prézise
schalten.

— Schnelles Einlegen des Ruckwartsganges klappt nicht immer auf
Anhieb und wird von Gerduschen begleitet.

Getriebeabstufung Note: 3,0
Die Abstufungen des Finfgang-Getriebes passen zufriedenstel-
lend zur Leistungscharakteristik des Motors.

Fahreigenschaften B Note25 Y

Fahrstabilitat Note: 2,8
Mit dem 1,4 |- Motor hat der Wagen kein ESP, ist aber trotzdem
ausreichend stabil in kritischer Situation.

Kurvenverhalten Note: 2,3
+ In Kurven zeigt der Pluriel ein untersteuerndes Verhalten, das
auch von weniger geubten Fahrern gut beherrschbar ist.

Handlichkeit Note: 2,5

+ Die direkte, leichtgangige Lenkung macht den C3 Pluriel recht
handlich.

— Der Wendekreis ist fur diese Fahrzeugklasse mit 11,6 m sehr
grof3.
Lenkung Note: 2,3

+ Die relativ prazise Lenkung spricht bei schnellen Ausweichmané-
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vern gut an und vermittelt dem Fahrer ausreichenden Kontakt zur

Fahrbahn.
Sicherheit Note 2,8
Bremsen Note: 2,5

Die Bremswirkung ist zufriedenstellend. Bei Vollbremsung aus 100
km/h steht der Wagen Im Durchschnitt nach 43 m (halbe Zula-
dung, Serienreifen).

Die Bremse spricht spontan an und ist fein dosierbar. ABS und
elektronische Bremskraftverteilung sorgen fir stabile Spur. Die
Warnblinkanlage schaltet sich bei starkem Abbremsen automa-
tisch ein.

Gestaltung Note: 2,9

Die Ergebnisse beim Fuf3gangertest sind durchschnittlich (zwei
von vier moglichen Sternen). An den stabilen Bigel-Turgriffen
lasst sich hohe Zugkraft anbringen; so kann man nach einem
Unfall verklemmte Tiren leichter 6ffnen.

Citroén spart sich leider Ruckstrahler oder Rickleuchten, die in
geoffneten Tlren warnen. Fir Warndreieck und Verbandmaterial
fehlen Halterungen.

Ruckhaltesysteme Note: 3,2

Beim EuroNCAP-Crashtest (Insassenschutz) erreicht der C3
Pluriel vier von funf mdoglichen Sternen. SerienmaRig werden
Front- und kombinierte Kopf-/Seitenairbags fiir die vorderen Insas-
sen eingebaut. Auf diesen Platzen stehen auch Straffer und Kraft-
begrenzer fur die Gurte zur Verfugung.

Die Offnungsklappe des rechten Front-Airbag liegt dort, wo sich
der Beifahrer bei Gefahr abstiitzen wirde. Die Kopfstitzen der
Ricksitze sind zu niedrig.

Kinder Note: 2,8

Auf den hinteren Sitzen verfigt der Pluriel Uber Isofix-
Verankerungen. Feste Gurtschldsser erleichtern das Befestigen
von Kindersitzen mit dem Gurtsystem. Der Beifahrer-Airbag ist
abschaltbar, so dass auch vorn ein rickwarts gerichteter Kinder-

KLASSENDURCHSCHNIT 8,3 |

KLASSENDURCHSCHNITT 5,2 |
I

KLASSENDURCHSCHNITT 8,3 l
I
KLASSENDURCHSCHNITT 7,1
0 2 4 6 8

10 12
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km (Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Ottomotor).

Die Motorvarianten

Zylinder/Hubraum [ccm] ...
Leistung [kKW(PS)]

0-100 km/h[s]
Hochstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km [I]..........cccceeee.
Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuerbefreiung [Euro](Monate)...........
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]
Grundpreis[Euro]..........cccevvveereeeeeenininns

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GrofRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

B54(73) eeecveeanenn. 80(109)......
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 116/3300........... 147/4000

GO = Gelandewagen offen
GS = Geléandew. geschlossen

sitz platziert werden darf.
Den elektrischen Fensterhebern hinten fehlt eine Einklemmsiche-

rung.

Verbrauch* Note: 4,1

Der 1,4 | Motor verbraucht innerorts 8,7 |, auRerorts 5,5 | und auf
der Autobahn 130 km/h 7,8 | Superbenzin auf 100 km. Im Durch-
schnitt ergibt sich ein Verbrauch von 7,1 1/100 km - zu viel fir
einen Kleinwagen.

Abgas Note: 2,4
Der Schadstoffanteil im Abgas liegt auf noch niedrigem Niveau.

Wirtschaftlichkeit* I Note2,9 Y

Verbrauch/Umwelt

Betriebskosten* Note: 4,4
Die Betriebskosten sind recht hoch.
Werkstatt und Reifenkosten* Note: 1,2

Die Verschlei3teile wie Kupplung und Auspuffanlage sind langle-
big. Alle 30.000 km oder alle 2 Jahre ist eine Wartung fallig. Der
Zahnriemen muss erst nach 120.000 km gewechselt werden.

Wertverlust* Note: 3,1
Der prozentuale Wertverlust nach vier Jahren ist durchschnittlich.
Der Anschaffungspreis ist hoch.

Fixkosten* Note: 2,5
Das Fahrzeug ist in eine durchschnittlich teure Teilkaskoklasse
eingestuft.

+ Haftpflicht- und Vollkaskoklasse sind preisgunstig.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

800 T 2 Jahre Haltedauer .
| = === 3lahre Haltedauer A

700 1 ——— 4 Jahre Haltedaugs o .

600 -

500 -

400

300 T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel: 425
Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren Halte-
dauer)

in der preisglunstigsten Modellversion

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:
KH = KFZ-Haftpf.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte NEEEEEEMEEEER ~ Testzeugnis B Note

4-Zylinder Ott0.........cceeeeeererererennn. Schadstoffklasse Euro3 und D4 Technik/Umwelt(Testergebnis)....2,9
[ [0 o] = 10T o TN 1360 ccm Karosserie/Kofferraum.........ccccevvvvunn.... 2,9
Leistung........ 54 KW(73PS) Verarbeitung/Handhabung ................... 2,9
o1 T 5400 U/min UbersichtlichKeit ....vvve 2.9

Maximales Drehmoment ... 116 Nm EiN-/AUSSHEG ......ccvvvveeereieciecieceeieieae 2,5
01 T 3300 U/min Kofferraum-Volumen™®......coovvveeeeveiiniii, 3,5
Kraftibertragung ........ccccoceeriieniienieciee e Frontantrieb Kofferraum-Zugéanglichkeit ................... 2,2
Getriebe ...5-Gang-Schaltgetriebe Kofferraum-Variabilitat...........cccccvvene.... 2.9
ReifengroRe(Serie) ... 185/65R15H INNENTAUM ... 3,1
ReifengroRe(TesStWagen).......cccoccvvveerreeeennneee e 185/65R15H = 1=o (=Y o TU g o 2,9
Bremsen vorne/hinten ............ccoocovveiiiee e, Scheibe/Trommel Raumangebot-vorn* ...............cccccveuv..e. 2,1
Wendekreis liNKS/Techts ..........cocoviiiiiii e, 11,55 m Raumangebot-hinten* .......................... 55
Hochstgeschwindigkeit................ccooeeee 164 km/h Innenraum-Variabilitat ............ccccceeven.. 4.0
Beschleunigung 0-100 KM/N.......cooooriiiiiiiiecec e 139s Komfort

Elastizitat 60 -100 Km/h(4.Gang) .........c.covvvvnnniininnnnins 13,8s FEAEIUNG c.ecveeveeve et
Uberholvorgang 60 - 100 km/h (2.4+3.Gang)........c.ccceeeveevueeenennne. 96s SHEZE e
Bremsweg aus 100 km/h..........ccoooiiiiii, 42,5 m Innengerausch.....................
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (SUPEr)........cccveeeiiiiiiiieeneenn. 7,11 Klimatisierung.......................
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB..................... 8,7/5,5/7,8 | Motor/Antrieb .........cccveevenne

CO2-AUSSEOM ... 165 g/km Fahrleistungen*...................
Innengerdusch 50/100/130 km/h........cccccovviieeiinnneen. 61/67/72 dB(A) Laufruhe .oveeeeeeeeeeeeeeeeen,

Lange/Breite/HOhe ...........ccccoeeeie 3934 mm/1700 mm/1563 mm Schaltung

Leergewicht/Zuladung .........cccccoovvvreeniniienneee e 1174 kg/332 kg Getriebeabstufung................

Kofferraumvolumen .............cccceevevveennnee. 2501 Fahreigenschaften...............

Anhangelast ungebremst/gebremst 540 kg /850 kg FahrStabilitat ...........ocevrreerceeeececeens

DACKIAST ..ot - Kurvenverhalten ..........cccccveviieeennenn.

TanKINN@I ... 471 Handlichkeit

Reichweite 660 km LENKUNG....coiveeieiieeiieeiie et sie e

Allgemeine Garantie 2 Jahre Sicherheit ..o

ROSEJArANTIE .....eeeiiriie et 12 Jahre Bremsen........

ADAC-Testwerte kursiv Gestaltung

Wi _ Rickhaltesysteme ................
Kinder........ccooeieeieeiiiiiiee.

Monatliche Betriebskosten ............ccccooveiiiiiiciiin e 111 Euro Umwelt............

Monatliche Werkstattkosten ...........cccooviviiiiicniciicee 28 Euro Verbrauch* ....

Monatliche FiXKOSten...........ccccooviiiiiiiiiiiiicec e 109 Euro Schadstoffe ......ovvvveeevveeeeens

Monatlicher Wertverlust............cccocoviiiiiiniinis 177 Euro Wirtschaftlichkeit* ...

Monatliche GesamtkoSten...........ccceeeeevvevviiieieeeieiiieee e, 425 Euro

Betriebskosten* ...........cccccoovveiiiiiiiienens
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr) e [ A
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ........c.oooviiiieiieeiiiiiinns 14/12/22 Wertverlust* ...
(10 [o ] o] 1= SRRSO UPRRPRIN 15990 Euro Sifesicrs
Ausstattung A
Technik Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300
ABS e Serie Prafkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit
Automatikgetriebe nicht erhaltlich sind nur die wichtigsten und die vom
BIrEMSASSISIENT ... ..ot eeeeeee e e ee e ee e ee e eeee Serie Durchschnitt  abweichenden Ergebnisse
Fahrdynamik-Regelung, elektronisch nicht erhaltlich abgedruckt. Die Einzelbewertungen gehen mit

unterschiedlicher Wichtung in die Gesamtnote

Faltdach, eleKtriSCh .........coooiuiiiie e Serie ! ! ' Hie
SEIVOIENKUNG ..o Serie ein, mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
TEMPOMAL ... nicht erhaltlich beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.
XeNONNCHL........oiiiiiiii e nicht erhaltlich Notenskala:

Innen SENr QUL

Airbag Fahrer/Beifahrer...........cocovveiiiiiiiiiicie e Serie (€10 ] A

Airbag, Seite vorne/hinten ...........c.ccceecviiieennnn. Serie/nicht erhéltlich Befriedigend

DrehzahlmeSsSer ......cccviiiiiiiiii e Serie Ausreichend

Fahrersitz, hdhen-/neigungsverstellbar .... Mangelhaft............cccoovieiieiiiiiieee,

Fensterheber, elektrisch vorne/hinten ...........coooovvveiiiiiieeiiiiene,
Isofix-Kindersicherungssystem..............coveeiiiiiiiiiiieeee e
Klimaautomatik..........ccccccooiiiiiiiiiainnnnns

Kopfstltzen hinten............occcoiieiiinins

Lenkrad, héhen-/langseinstellbar
Pollenfilter.........cooiiiii e
Rucksitzlehne, umklappbar ......................
Zentralverriegelung ..........eeeeeeeiiiiiiiieeee e
Aussen

AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar ...... Serie/nicht erhaltlich
ColOrSChEIDEN ....cooiiiiiii
Lackierung Metallic .
NebelscheiNWerer.......cccoooiiiiiii
°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale Seite 4 / Citroen C3 Pluriel 1.4



