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ADAC Autotest
BMW 645Ci Cabriolet

Stand: Méarz 2004
Test und Text: M. Sippl

ADAC

Zweituriges Cabriolet der Oberklasse mit 245 kW Leistung

ADAC Testergebnis

Das neue BMW 645Ci Cabriolet ist ein besonders fahraktives Auto mit unkon-
ventionellem Design und erstklassiger Verarbeitung. Die aktive Wankstabilisie-
rung Dynamic Drive und die neue Aktiv-Lenkung - beides gegen Aufpreis - ver-
leihen dem Cabrio ein ungemein agiles Handling. Der auf3erst kultivierte und
kraftvolle Achtzylinder-Motor sorgt fir fulminante Fahrleistungen, das standard-
mafige 6-Gang-Schaltgetriebe ist sehr gut abgestuft. Optional ist ein sequen-
Zielles Schaltgetriebe (SMG) und eine 6-Stufen-Automatik erhaltlich. Im Ge-
samtpaket eine besonders gelungene Fahrmaschine zu einem stattlichen Preis
(ab 80.000 Euro). Konkurrenten sind Jaguar XK Cabrio, Mercedes CLK Cabirio,

Mercedes SL, Porsche 911 Cabrio.

steife Karosserie
korpergerechte Sportsitze
zugarmes Cabrio-Feeling
sehr leistungsstarker Motor
erstklassige Fahreigen-
schaften

Aktiv-Lenkung erhaltlich
sehr gute Bremsen -
umfangreiche Sicherheits-
ausstattung

hoher Verbrauch
sehr hoher Anschaffungspreis

Verarbeitung/Handhabung Note: 1,8
Verarbeitung und Finish der Karosserie machen einen sehr guten
Eindruck; zusatzliche Versteifungen verhindern Cabrio-typische
Verwindungen und Schitteln. Auch im Innenraum Uberzeugen
sauber gefertigte hochwertige Materialien; Ledersitze sind serien-
maRig. Der Fahrzeugunterboden ist weitgehend glattflachig, um
Luftverwirbelungen und damit den Verbrauch zu reduzieren. Das
vollautomatische Stoff-Verdeck 6ffnet und verschwindet vollstan-
dig in ca. 25 s, was auch wahrend der Fahrt bis 30 km/h mdglich
ist; zur optimalen Temperatur- und Gerauschdammung befindet
sich zwischen AufRen- und Innenhaut eine spezielle Schaumstoff-
Schicht. Serienmafige Runflat-Reifen machen ein Ersatzrad tber-
flussig und gewahrleisten Mobilitat bei einer Reifenpanne.

Die Karosserieflanken miissen ohne Seitenleisten auskommen,
die vor Beschadigungen durch dagegen schlagende Autotiiren
schutzen wirden. Die volllackierten Sto3fanger beinhalten Ruck-
fahr- und Nebelleuchten - teure Reparaturen sind vorprogram-
miert.

Ubersichtlichkeit Note: 2,9
Der Innen- und die Aul3enspiegel (beheizt) sind gro3. Bi-Xenon-
Scheinwerfer sind serienmaRig, zusatzlich ist adaptives Kurven-
licht erhaltlich - diese Kombination sorgt flir optimale Stral3enaus-
leuchtung und erhdht maRgeblich die aktive Fahrsicherheit bei
Nachtfahrten.

Der Fahrer kann Front und Heck der uniibersichtlichen Karosserie
kaum sehen. Gegen Aufpreis gibt es eine optisch-akustische
Einparkhilfe; vorne funktioniert sie aber erst, wenn vorher rick-
warts gefahren wurde. Beim geschlossenen Cabrio ist der Blick
nach hinten durch die kleine Heckscheibe und die breiten "C-
Saulen" stark beeintrachtigt.

Karosserie/Kofferraum

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Ein/Ausstieg Note: 3,1
Die Bequemlichkeit beim Ein- und Aussteigen ist fir ein Cabrio
durchschnittlich.

Mit der Fernbedienung lassen sich nicht nur Ttren und Kofferraum
auf- und abschlieen, sondern auch die Fenster und das Verdeck
offnen und schlieRen. Die Turen haben Einstiegsleuchten. Nach
dem Aussteigen bleiben die Scheinwerfer noch ein kurze Zeit
eingeschaltet und beleuchten den Weg.

Auch bei geoffnetem Verdeck erschwert die weit nach hinten
gezogene, flache Windschutzscheibe den Zustieg. Die breiten
Tiaren bendtigen viel Platz zu einem Nachbarauto. Hinten ist be-
sonders das Aussteigen unbequem, trotz Einstiegshilfe der Vor-
dersitze. Die Turaufhalter sind recht schwach.

Kofferraum-Volumen* Note: 3,3

y h UL

| L
Mit 330l Volumen steht fiir ein Cabriolet ein ordentli-
cher Kofferraum zur Verfligung.
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Der Kofferraum ist durchschnittlich grof3, er fasst 330 I.
Der Verdeckkasten lasst sich zusammenklappen; so kann man bei
geschlossenem Verdeck die volle Kapazitat nutzen

Kofferraum-Zugéanglichkeit Note: 3,2
Die Kofferraumklappe lasst sich nach dem Entriegeln (am BMW-
Emblem oder mit der Fernbedienung) leicht 6ffnen.

Das Gepack muR tber eine hohe Bordwand gehoben werden. Der
hintere Bereich des Kofferraums ist wegen der groen Tiefe und
der kleinen Offnung schlecht zu erreichen. Der aufgeklappte Ver-
deckkasten schréankt Volumen und Nutzbarkeit zudem ein.

Kofferraum-Variabilitat Note: 4,8

Die Rucksitzbank ist nicht umklappbar, der Skisack (Aufpreis) in
der Handhabung recht unpraktisch. Kleine Utensilien kdnnen im
Kofferraum so gut wie nicht befestigt werden, weil Ablagen fehlen.

Bedienung Note: 2,4
Die zum Fahren wichtigsten Funktionen sind leicht zu handhaben,
es gibt viele elektrische Unterstiitzungen. Die klar gestalteten
Instrumente lassen sich sehr gut ablesen. Das Lenkrad hat einen
ausreichend weiten Hohen- und Langseinstellbereich. Die elektri-
schen Fensterheber verfiigen tber Antippautomatik; beim Cabrio
konnen alle vier Scheiben mit einem zentralen Schalter auf einmal
geoffnet werden. Regensensor und automatische Fahrlichtsteue-
rung sind serienmaRig, ebenso ein CD-Radio. Gegen Aufpreis gibt
es ein Navigationssystem, das sich nach einer gewissen Eing-
wohnung recht leicht bedienen lasst.

Mit dem i-Drive-System steuert man neben Multimedia-, Navigati-
ons- und Komforteinstellungen auch grundlegende Funktionen wie
Heizung und Radio. Umso schlimmer, dass es mit seinen Meni-
strukturen anfangs gewohnungsbedirftig ist und dabei stark vom
Verkehrsgeschehen ablenkt. Die Schalter auf dem Lenkrad kén-
nen leicht verwechselt werden. Die Einsteller fur die Luftausstro-
mer im Armaturenbrett sind unbeleuchtet. Es fehlt eine gut sicht-
bare Kontrolle fir das Abblendlicht. Das Angebot an Ablagen ist
gering.

Innenraum

Das Innenraumdesign sowie das Bedienkonzept mit i-
Drive ist aus den 5er und 7er-Baureihen bekannt.

Raumangebot vorne* Note: 2,7

+ Vorne haben die Insassen geniligend Platz; der Fahrersitz lasst

sich fiir Personen bis zu einer Gréf3e von 1,95 m einstellen. Auch
subjektiv empfindet man das Raumgefuhl als gro3zigig.

Raumangebot hinten* Note: 5,4
Erfreulich, dass hinten Uberhaupt Sitzplatze vorhanden sind; wirk-
lich bequem sitzen kann man dort jedoch nicht, das Platzangebot

fir zwei Personen ist minimal.

Komfort
Note: 2,4

Federungskomfort
Das Fahrwerk ist straff und auf moglichst gute StralRenlage
abgestimmt. Trotzdem ist der Federungskomfort insgesamt befrie-
digend, obwohl die Insassen bei gréReren Bodenwellen stark in
die Sitze gestaucht werden und bei kurzen Unebenheiten das

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

ungelenke Holpern stért. Mit dem als Extra erhaltlichen "Dynamic-
Drive" werden Wankbewegungen und Seitenneigung der Karosse-
rie fast vollstandig unterdriickt.

Sitzkomfort Note: 1,8
Die gut konturierten und vielfach elektrisch einstellbaren Sportsitze
(Fahrerseite mit Memory-Funktion) bieten feste Korperunterstut-
zung und guten Seitenhalt. Auch Lordosenstitze und Sitzflache
lassen sich in der Lange individuell einstellen. Fahrer und Beifah-
rer sitzen sehr entspannt, fir grof3e Personen sollten die Lehnen
aber hoher sein. Auch hinten sind die Sitze - abgesehen von dem
generellen Platzmangel - korpergerecht, die Lehnen aber unbe-
guem steil.

Innengerausch Note: 2,0
Selbst bei hohen Geschwindigkeiten ist der Gerduschpegel
niedrig, wenn das Verdeck geschlossen ist. Der 8-Zylinder-Motor
lauft angenehm ruhig und vermittelt einen dezent bulligen, aber nie
aufdringlichen sportlichen Sound; die Windgerausche sind niedrig.
Bei offener Fahrt kénnen Luftverwirbelungen und Gerdusche
durch den optionalen Windschutz reduziert werden.

Klimatisierung Note: 1,2
Bei offener Fahrt und montiertem Windschutz halten sich Zuger-
scheinungen angenehm in Grenzen.

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Die kraftige
Heizung sorgt besonders schnell fur angenehm warme Tempera-
turen. Im Sommer kihlt die serienmaige Zwei-Zonen-
Klimaautomatik. Ein Pollenfilter fir Allergiker ist vorhanden. Fir
angenehme zugfreie Bellftung kann bei geschlossenem Verdeck
die Heckscheibe heruntergefahren werden. Sitzheizung ist Serie,
gegen Aufpreis gibt es ein beheizbares Lenkrad.

vorne hinten
Hei h 8 min. 12 min.
eizungsansprechen Note 0,9 Note 2,0

Maximale Heizleistung | Note 0,7 | | [ Note 1,7 |

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 1,9
Der leistungsstarke 4,4 I-Achtzylinder-Motor verhilft dem schweren
Fahrzeug zu erstklassigen Fahrleistungen. Im zuschaltbaren
Sportmodus wird u.a. das Gasansprechen noch spontaner.

Laufruhe Note: 1,0
Der Motor lauft in jedem Drehzahlbereich sehr vibrationsarm und
kultiviert.

Schaltung Note: 1,0
Obgleich zu einem so volumindsen Motor ein Automatikgetriebe
besser passen wiirde, fahrt sich der 6er BMW auch mit dem 6-
Gang-Schaltgetriebe erstaunlich komfortabel. Die Gange sind
perfekt gefuihrt und schalten sich wie von selbst; die weich kom-
mende Kupplung ermdglicht sauberes Anfahren.

Getriebeabstufung Note: 1,0
Die Abstufungen der sechs Génge passen optimal - fir jede
Fahrsituation steht die passende Ubersetzung bereit.

Fahrstabilitat Note: 1,0

Die Fahreigenschaften des BMW 6er Cabrio sind wie beim Coupé
extraklasse: Bis in die hdchsten Geschwindigkeitsbereiche zieht er
unbeirrbar seine Spur, vermittelt dabei ein sehr sicheres Fahrge-
fuhl. Bei plétzlichen Ausweichmandvern greifen die Aktiv-Lenkung
(Aufpreis) und das elektronische Stabilitatsprogramm DSC (Serie)

Fahreigenschaften
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stabilisierend ein und helfen, den Kurs zu halten. Beim zligigen
Anfahren auf weniger griffigem Untergrund sorgt DTC (Dynamic
Traction Control) fur stabiles Vorwartskommen ohne durchdrehen-
de Rader. Ebenfalls serienmafRig sind pannensichere Runflat-
Reifen zusammen mit einer Reifendruck-Kontrolle.

Kurvenverhalten Note: 1,0

Auch bei hohen Geschwindigkeiten zeigt sich der 6er leicht
untersteuernd und sehr sicher, dabei sind besonders hohe Quer-
beschleunigungen mdoglich. In Grenzsituationen greift auch hier
das DSC helfend ein. Unterstitzend wirkt ebenso die Aktiv-
Lenkung (Aufpreis), die in der Lage ist, durch schnelle Anderung
der Ubersetzung selbsttétig kleine Lenkkorrekturen durchzufiinren.

Handlichkeit Note: 1,4
Das grof3e Cabrio fahrt sich erstaunlich handlich. Das gilt vor allem
mit der aufpreispflichtigen "Aktivlenkung”, die bei langsamem
Tempo sowie beim Einparken direkter wird (weniger als zwei
Lenkradumdrehungen von Anschlag zu Anschlag). Der Wendkreis
von unter 12 m ist fiir die Klasse klein.

Lenkung Note: 1,0

Die hervorragende Lenkung spricht selbst bei hohem Tempo
schnell und gleichmafig an, ohne nervés zu wirken. Sie ist zielge-
nau und vermittelt dem Fahrer ausgezeichneten Kontakt zur Stra-
Be. Die Aktivlenkung (Aufreis) passt die Lenkubersetzung der
Geschwindigkeit perfekt an und ermdglicht so besonders agiles
Handling auf kurvigen Landstrassen wie auch stabilen Gerade-

auslauf bei hohem Autobahntempo.

Sicherheit
Note: 1,3

Bremsen
Die spontan ansprechende und fein dosierbare Bremse leistet im
6er ganze Arbeit: 37 m braucht das Auto aus 100 km/h bis zum
Stillstand (Serienbereifung, Mittel aus zehn Messungen). ABS und
CBC (Cornering Break Control) sorgen auch beim Bremsen in
Kurven fir sehr gute Spurhaltung. Der Bremsassistent hilft dem
Fahrer in Notsituationen, das volle Potenzial der Bremsanlage
besser nutzen zu kdnnen.

Gestaltung Note: 2,1
Crashtest-Ergebnisse von EuroNCAP liegen noch nicht vor. Da
BMW viel Arbeit in die Sicherheits-Forschung steckt, ist von einem
hohen Sicherheitsstandard auszugehen. An den sehr stabilen
Bugel-Turgriffen lasst sich hohe Zugkraft aufbringen, um nach
einem Unfall verklemmte Tiren leichter 6ffnen zu kénnen. Das
Cabrio hat hinter den hinteren Kopfstiitzen Uberrollbiigel, die in
kritischen Fahrsituationen in Sekundenbruchteilen ausfahren, um
so im Falle eines Uberschlages die Insassen zu schiitzen. Riick-
strahler warnen in getffneten Turen. Die LED-Ruckleuchten sind
sehr hell und sprechen beim Bremsen besonders schnell und je
nach Starke der Bremsung zweistufig an.

Ruckhaltesysteme Note: 1,9
Vorne sind Front- und Seitenairbags vorhanden; die Gurte haben
Straffer und Kraftbegrenzer. Die vorderen Kopfstiitzen bieten
Personen bis ca. 1,90 m GrofRe guten Schutz. Hinten entspricht
die Kopfstiitzenhdéhe der moglichen Personengrdf3e von ca. 1,70
m.

Kinder Note: 3,0
Hinten gibt es Isofix; die meisten Kindersitze lassen sich aber
wegen der tiefen Sitzmulde nicht gut befestigen.

Auf dem Beifahrersitz sind keine riickwarts gerichteten Kindersitze
erlaubt, weil sich der Frontairbag nicht abschalten lasst.

Verbrauch/Umwelt Note 4,0
Verbrauch* Note: 4,5

Der Innerortsverbrauch ist mit 17,5 | Super Plus auf 100 km sehr
hoch. AuRerorts verbraucht das 6er Cabrio auch stolze 9,5 | und
auf der Autobahn 11,7 1/100 km. Zusammen mit dem Innerorts-
verbrauch errechnen sich daraus 12,5 | auf 100 km.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

STADT- KURZSTRECKE 17,5
DURCHSCHNITT 17,7 8|

LANDSTRASSE
DURCHSCHNITT

8,1D 11,8B

DURCHSCHNITT

GESAMT 12,5
DURCHSCHNITT 8,6D 124B
0 2 4 6 8 10 12

14 16 18
Verbrauch pro 100 km [l]
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 3,4
Die Schadstoffanteile im Abgas liegen im Durchschnittsbereich.

Wirtschaftlichkeit* Note 1,8

Betriebskosten* Note: 4,1
Die Betriebskosten beinhalten hauptsachlich den Benzin-
verbrauch. Sie liegen innerhalb der Klasse auf Uberdurchschnittli-
chem Niveau.

Werkstatt und Reifenkosten* Note: 4,3
Fahr- und laufleistungsabhéngige Wartungsintervalle: Laut
Herstellerangabe ist im Schnitt alle 25.000 km oder 2 Jahre ein
kleiner Service (Olwechsel) - sogar nur alle 50.000 km oder 4
Jahre ein grol3er Service féllig. Dies bedeutet lange Inspektions-
abstande und somit weniger Werkstattaufenthalte. Zum Einsatz
kommen gréRtenteils langlebige Verschleilteile.

Die Werkstattstundenséatze sind bei BMW recht hoch, ebenso bei
diesem Wagen die Kosten fiir Reifenersatz.

Wertstabilitat* Note: 0,6
Das BMW 6er Cabrio hat eine sehr gute Wertbestandigkeit und
lasst sich somit zu einem angemessenen Preis wieder verkaufen.
Kosten fur Neuanschaffung* Note: 3,3
Zusammen mit dem - fur die Fahrzeugklasse - durchschnittlichen
Anschaffungspreis hélt sich der finanzielle Verlust in Grenzen.
Fixkosten* Note: 1,5
Auch die Vericherungen sind (bis auf die Teilkasko) nicht tbertrie-

ben teuer. Zudem ist der 6er bis Ende 2005 wegen der Euro 4-
Einstufung von der Steuer befreit.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

2400 E .............. 2 Jahre Haltedauer . .
2200 1 — — — — 3 Jahre Haltedauer et
2000 - 4 Jahre Haltedauér .- -
1800 -
1600 1 .
1400 .-

i —
1200 - T
1000 - . f ; I | : .

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
1319 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).
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Daten und Messwerte |

8-Zylinder Ot0......cccceeviviiiiiieeee e Schadstoffklasse Euro4
HUDFaUM. ... e 4398 ccm
[T £ (0 o To TR SPTR SR 245 kW (333PS)
DEI s 6100 U/min

Maximales Drehmoment ...........ccoveieiiiiiieeeeeeeeeee e, 450 Nm

DI e 3600 U/min
Kraftlbertragung ... Heckantrieb
Getriebe ..., ...6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroBe(Serie) . ..o 245/45R18W
ReifengroRe(Testwagen).........eeeeveeeiiiiiiiieieee e 275/40R18W
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts .........cccccvvviiiiiiiiinies 11,9 m/12,05 m
Hochstgeschwindigkeit.............ooooiiiiiiiie e 250 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/N.......oooiiiiiiiiiiieeieeee e 6,1s
Elastizitat 60 -100 km/h(4.Gang) ......cccvveveeeeiiiiiiiieiee e, 6,4s
Uberholvorgang 60 - 100 km/h (2.+3.Gang).........cccceeeeureuene... 35s
Bremsweg aus 100 KM/ ... 37m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (SuperPIus).........c.occueveeeee. 1251
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB................. 17,5/9,5/11,7 |
CO2-AUSSEOR ..ot 295 g/km
Innengerausch 50/100/130 km/h.........cccceeeeeveiiiinnenn. 55/64/69 dB(A)
Lange/Breite/HOhe ..........cccoeviiiiineenn. 4820 mm/1855 mm/1373 mm
Leergewicht/Zuladung

Kofferraumvolumen ............ccccevviieennnen.

Anhangelast ungebremst/gebremst............ccccvivieiieeiiiiiiieieee e, -
DACKIAST ...ccoiitiee e -
Tankinhalt.....

Reichweite
Allgemeine Garantie...........

ROSEOArANtIE ...t
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOoSten ..........ccooeevvvevieeieeiiiiiee e, 203 Euro
Monatliche WerkstattkoSten ............ccoovvvvveeeieeiieiiiiee e, 130 Euro
Monatliche FIXKOSIEN......ccviiiiiiieiiieieieiiie e,
Monatlicher Wertverlust
Monatliche GesamtkoStEN ......cccceveveiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee 1319 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..........oooiviiiieeeiiiiiins 19/28/30
GIUNAPIEIS. . eviiiiiiee ettt e s 80000 Euro

Ausstattung

Technik

AKEVIENKUNG ... 1000 Euro®
Antriebsschlupf-Regelung ...........cccoooiviiiiiieiiiiiiee e, Serie
Automatikgetriebe (SMG 1250 EUr0) .......cooevvvvvevieeeeeninnns 2000 Euro
Bremsassistent..........coccceevviieeiniiieenn,

Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch
Head-Up-Display (ab Herbst 2004) ..........

Kurvenlicht..........c.coo i
Parkhilfe, elektronisch (Park Distance Control)...................
Reifendruckkontrolle
Tempomat ........coccveeevunenn.

Uberroll-Schutz..................

Verdeck, elektriSCh ........ooiiiiiiii e
Xenonlicht (mit Scheinwerfer-Reinigungsanlage)...................... Serie
Innen

Airbag, SEiIte VOIME .....c.ccoi it
Isofix-Kindersicherungssystem (hinten auf3en)
KIMaautomatiK...........cooooiiiiiie e
Navigationssystem ("Professional)

Rucksitzlehne, umklappbar .....................

SitzbezUge, Leder .. ...

Sitze vorn, héhen-/neigungsverstellbar (elektr. mit Memory)..... Serie
Skisack/Durchladeluke ............ccoovviiiiiiieneiiiiiee e 330 Euro®
Telefonfreisprechanlage (Autotel Professional)................ 1150 Euro®
WINASCROLL. ....eeeiiiiiiie e 300 Euro®
Aussen

Alarmanlage .......c..vvvviiieeiiiee e 430 Euro®
AuRenspiegel, automatisch abblendend ....................c..... 360 Euro®

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis
Technik/Umwelt(Testergebnis)2,3

Wirtschaftlichkeit*

Karosserie/Kofferraum
Verarbeitung/Handhabung
Ubersichtlichkeit....................
Ein-/AuSSti€g.......cccovvvieiieeeieiiiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit....
Kofferraum-Variabilitat

INnnenraum ........c.cooeeviiiiiiiiieieaan,
Bedienung.........cooccuiiieiiiiiiieee
Raumangebot-vorn*..............
Raumangebot-hinten*
Innenraum-Variabilitat

Komfort ....oooovviiiiiieen
Federung.......ccccoooevviiieiiee e
SIEZE e
Innengerausch
Klimatisierung

Motor/Antrieb ...l
Fahrleistungen®..........cccccoooiiiiiiiiienennnn.
Laufruhe........ccceevviiieiniienn,

Schaltung
Getriebeabstufung

Fahreigenschaften........................
Fahrstabilitat ...,
Kurvenverhalten
Handlichkeit ........................

[T 0 (U o [P

Sicherheit.......cooooiiiiiiiiin,
Bremsen........ccveveiiiiee i
Gestaltung.......coeveeeiiiiiiiiiieeee e,
Ruckhaltesysteme...........c.ccccvvviveeeeeenn.
Kinder ...cooooeeeiiiii,

umwelt ..o
Verbrauch*......

Schadstoffe

Betriebskosten*...........cccooeeeeviiiiiieeeneen,
Werkstatt-/Reifenkosten*
Wertstabilitat*..............coovvveeeeeiiiiiiienens

Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,3
FiXKOSten™® ......cccooeveiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee, 1,5

Der ADAC-Autotest beinhaltet Uber 300
Prifkriterien.  Aus Grinden der Uber-
sichtlichkeit sind nur die wichtigsten und die
vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse
abgedruckt. Die Einzelbewertungen gehen mit
unterschiedlicher Wichtung in die Gesamtnote
ein, mit * gekennzeichnete Kriterien und
Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehrgut......ccoeeeeii
GUt el .
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft............cccovieiieiiiiiiieeee,
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