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Test und Text: P. Thywissen

ADAC

Peugeot 807 HDi FAP 130 Tendance

Funfturige Grollraumlimousine der Mittelklasse mit 7 Sitzen und 94 kW Leistung

ADAC Testergebnis

Die Euro-Van-Familie (Citroén C8, Fiat Ulysse, Lancia Phedra, Peugeot 807)
kann bis zu acht Personen transportieren. Der 807 ist durch die grof3en Abmes-
sungen nicht gerade handlich. Mit ca. 30 000 € ist er auch teuer. Der 4-Zylinder-
Turbo-Dieselmotor mit Direkteinspritzung lauft sehr kultiviert, ist kraftig und der
erste Diesel-Van mit Partikelfilter. Ein Fahrzeug fur die anspruchsvolle Familie,
die viele Annehmlichkeiten mit einem grofRen Innen- und

Laderaum vereint haben mochte. Konkurrenten: Ford
Galaxy/Seat Alhambra/VW Sharan, Renault Espace,

Toyota Previa.

+ viel Serienzubehdr

+ bequemer Zustieg, viel Platz

+ variabler Koffer-/Innenraum

+ leichte, funktionelle Bedienung

+ komfortables, sicheres Fahrwerk
+ kréaftiger Diesel

+ Partikelfilter

+ zur Kindermitnahme gut geeignet

— Tankdeckel links und mit Schliissel

— Rucksitzflachen zu niedrig
— schwache Heizung

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung/Handhabung Note: 2,2

+ Die Verarbeitung der Karosserie macht einen iberwiegend guten
Eindruck, kein Klappern stort auf schlechter Strae. Im Innenraum
geféllt die unkonventionelle Optik des Armaturenbrettes. Mit der
Fernbedienung lassen sich nicht nur die Turen ent- und verriegeln,
sondern auch die Fenster 6ffnen und schlieBen; gegen Aufpreis
fahren auch die beiden Schiebetiren elektrisch auf und zu. Optio-
nal ist ein Dreifach-Schiebedach erhaltlich.

— Der Unterboden ist zum gréfRten Teil stark zerkliftet, es gibt viele
Hohlraume - das erzeugt Luftwirbel und erhdht den Verbrauch.
Der Tank muss umsténdlich mit dem Zindschlissel auf- und
abgesperrt werden. Hinten sind die Stofl3fanger spérlich ausge-
fuhrt.

Ubersichtlichkeit Note: 2,6
+ Die Ubersicht auf das Verkehrsgeschehen ist gut, weil man erhoht
sitzt. Die Rucksitz-Kopfstiitzen lassen sich versenken und behin-
dern so kaum die Sicht. Gegen Aufpreis sind helle Xenon-
Scheinwerfer mit Waschanlage und hinten akustische Abstands-
sensoren erhaltlich.
— Die breiten B-Dachséulen behindern die Sicht zur Seite.

Ein/Ausstieg Note: 2,3

+ Zu den vorderen und zu den Sitzen der 2. Reihe steigt man
bequem ein. Die Arretierungen der Vordertiren sind kréftig, geoff-
nete Schiebetlren fest arretiert.

— Das Erreichen und besonders das wieder Verlassen der beiden
hintersten Sitzplatze (Aufpreis) erfordert eine gewisse Gelenkig-
keit. Man muss sich zwischen vorgeklappten Sitzen und den Tur-
rahmen durchzwéangen.

Kofferraum-Volumen* Note: 0,8
+ Der Kofferraum fasst 780 | in der serienmaRigen flinfsitzigen
Version. Mit den aufpreispflichtigen Zusatzsitzen sind nur noch
235 | Gepéack mdoglich. Wegen des kastenformigen Karosserie-
hecks lassen sich auch sehr sperrige Gegenstande gut verstauen.

Kofferraum-Zugéanglichkeit Note: 1,1
+ Der Kofferraum ist sehr gut zugéanglich: Der Ladeboden ist niedrig

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

und eben, die Heckklappe 6ffnet weit. Die Beleuchtung ist hell.
— Beim Zuklappen der Hecktir macht man sich die Finger schmut-
zig.

Kofferraum-Variabilitat Note: 1,5
+ Die Rucksitze lassen sich langs verschieben, mit wenigen
Handgriffen vorklappen, herausnehmen und auch wieder einset-
zen. Ski kénnen gut am Boden zwischen die Sitze gelegt werden.
Fir Kleingepéck ist ein praktisches Gepéacknetz vorhanden.
— Die Sitze sind schwer: zwischen 20 kg und 26 kg.

—

s " 4
Mit 780l Kofferraumvolumen bleiben bei der Urlaubs-

reise kaum Wiinsche offen.

Innenraum

Bedienung Note: 2,3
+ Der 807 lasst sich tberwiegend leicht und funktionell bedienen,
das Lenkrad ist individuell einstellbar, der Schalthebel liegt sehr
gut zur Hand. Die Vordersitze sind gegen Aufpreis mit praktischen
Schaltern elektrisch einstellbar (Fahrersitz mit dreifacher Spei-
cherfunktion). Es sind viele praktische Ablagefacher vorhanden; in
der Mittelkonsole gibt es eine gekihite Ablage. Die Audio-CD-
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Anlage ist serienmaflig und kann auch vom Satellit am Lenkrad
aus bedient werden. Es sind Anzeigen und Kontrollen fiir beson-
ders viele Funktionen und ein Bordcomputer vorhanden.

— Fahrer und Beifahrer mussen sich zum SchlieBen der Turen weit
aus dem Auto lehnen, weil die Griffe zu weit weg sind. Instrumente
und Heizungsbedienung liegen fir den Fahrer nicht im Blickfeld
und sind wenig ubersichtlich. Der Handschuhfachdeckel lasst sich
kaum 6ffnen, weil der Abstand zu den Beifahrerknien zu gering ist.

'Kritikpunkt sind die in der Mitte des Armaturenbretts
angeordneten, schlecht ablesbaren Instrumente.

Raumangebot vorne* Note: 2,1

+ Auf den vorderen Sitzen hat man durch die enorme Breite und
Innenhdhe ein groRziigiges Raumgefuhl. Der Fahrersitz lasst sich
fir Personen bis zu einer GroRe von ca. 1,85 m GroRe zurlick-
schieben.

Raumangebot hinten* Note: 1,9

+ Die drei Einzelriicksitze der 2. Reihe lassen sich in Langsrichtung
verschieben. Zuriickgeschoben haben selbst 1,90 m grof3e Mitfah-
rer genligend Kniefreiheit. Besonders auf dem mittleren Sitz ist die
Kopffreiheit enorm grof3. Auch in der 3. Reihe kénnen noch ca.
1,80 m groRe Mitfahrer sitzen, ohne anzustoR3en.

Innenraumvariabilitat*
+ Die Variabilitat ist grof3 (siehe Kofferraum-Variabilitat).

Komfort | Note 2,4

Federungskomfort Note: 2,0

+ Fir einen Van ist das Fahrwerk erstaunlich komfortabel. Federung
und Dampfung sind sehr ausgewogen abgestimmt. Kleine und
groBe StralRenunebenheiten werden gut geschluckt; der Wagen
liegt selbst bei hohem Tempo ruhig auf der Stral3e.

Sitzkomfort Note: 2,3

+ Die straff gepolsterten Vordersitze bieten festen Halt und ent-
spanntes Sitzen; der Fahrersitz lasst sich in der Hohe einstellen.
Die kleineren Ricksitze sind ebenfalls straff gefedert und kdrper-
gerecht, die Lehnen in der Neigung einstellbar. Alle Insassen
koénnen Uber Haltegriffe verfugen.

— Hinten sitzen Erwachsene in unbequemer Hockhaltung bei wenig
Schenkelunterstitzung, weil die Sitzflachen zu nah am Boden
bzw. zu wenig nach hinten geneigt sind.

Innengerausch Note: 1,8
+ Der Gerauschpegel im Innenraum ist selbst bei schnellem Tempo
angenehm niedrig, subjektiv unaufdringlich.

Klimatisierung
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Note: 2,0

Note: 3,2

vorne hinten
Heizungsansprechen 17 min. 20 min.
gsansp Note 3,3 Note 4,1

Maximale Heizleistung ‘ Note 4,0 ‘ ‘ Note 4,7 ‘

Heizung - Aufwérmzeit von -10°C auf +22°C.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

+ Die Klimatisierung lésst sich auf der Fahrer- und Beifahrerseite
sowie vorn und hinten unabhéangig regeln. Die Vordersitze sind
gegen Aufpreis beheizt. Hinten sind an den Seitenfenstern se-
rienmafig Rollos vorhanden (gegen Aufpreis auch im Kofferraum-
bereich).

— Die Heizung mit Zusatzheizung erreicht nur zdgernd akzeptable
Temperaturen. Vorne sitzt man sehr nah an der schréagen Front-
scheibe und ist daher starker Sonneneinstrahlung ausgesetzt.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 2,8
Der Motor ist so durchzugsstark, dass man meist aus niedrigeren
Drehzahlen ausreichend ziigig beschleunigen kann, ohne zuriick-
schalten zu missen.

Laufruhe Note: 2,0
+ Der Dieselmotor lauft in jedem Drehzahlbereich vibrationsarm und
kultiviert.

Schaltung Note: 2,0
+ Die Schaltung ist leichtgangig und weitgehend prazise.

Getriebeabstufung Note: 1,0
+ Das 6-Gang-Getriebe ist gut abgestuft. Nahtlos zieht der Motor
beim Beschleunigen in den einzelnen Gangen durch und verfugt
andererseits bei hohem Tempo Uber Drehzahlreserven.
— Mit diesem Motor ist kein Automatik-Getriebe erhéltlich.

Fahrstabilitat Note: 1,4

+ Das Fahrzeug verhdlt sich bei jedem Tempo sehr richtungsstabil.
In kritischen Situationen wenn z.B. der Fahrer bei hohem Auto-
bahntempo plétzlich ausweichen muss, greift das Stabilitéatssystem
DSC korrigierend ein und hilft ihm die Spur zu halten. Die elektro-
nisch gesteuerte Traktionskontrolle sorgt fiir sicheres Weiterkom-
men, auch wenn die StralRe weniger griffig ist.

Kurvenverhalten Note: 2,0

+ Der Wagen untersteuert in Kurven leicht - ein Verhalten, das auch
weniger getbten Fahrern entgegen kommt. In kritischen Situatio-
nen hilft auch hier das ESP dem Fahrer den Kurs zu halten und
nicht ins Schleudern zu geraten.

Handlichkeit Note: 2,5
+ Der grolRe Wagen fahrt sich mit seiner leichtgangigen Lenkung
verhaltnismaRig handlich.

Lenkung Note: 2,3
+ Die Lenkung spricht schnell an, ohne hektisch zu wirken, ist
weitgehend préazise und vermittelt dem Fahrer Glberwiegend guten

Kontakt zur Fahrbahn.

Sicherheit
Note: 2,5

Bremsen
Die Bremswirkung ist durchschnittlich. Bei einer Vollbremsung aus
100 km/h steht der Wagen nach 40,5 m (Durchschnittwert aus 10
Messungen, halbe Zuladung, Serienreifen).

+ Die Bremse spricht spontan an und ist sehr fein dosierbar. Das
ABS sorgt fur gute Spurhaltung und EBD fur optimale Bremskraft-
verteilung zwischen Vorder- und Hinterbremsen. Der Bremsassis-
tent unterstiitzt den Fahrer bei einer Notbremsung, das volle Po-
tenzial der Bremsanlage zu nutzen.

Gestaltung Note: 3,2

+ Die Konturen im Innenraum sind entscharft und zum Teil abge-
polstert. An den sehr stabilen, griffgerechten Tirgriffen lasst sich
sehr hohe Zugkraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall
verklemmte Tiren 6ffnen. Rickleuchten warnen in gedffneten
Tiren; die hoch angebrachten Riickleuchten sind gut zu sehen.
Bei plétzlichem und langem Bremsen schaltet sich automatisch die
Warnblinkanlage ein.

— Beim simulierten FuRgangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen schlecht ab, erhalt nur einen von vier mdglichen Sternen.
Der Kraftstoff-Einfullstutzen befindet sich auf der gefahrlichen
linken, dem Verkehr zugewandten Seite. Die links vom Fahrer
angeordnete FuRR-Feststelloremse kann im Notfall vom Beifahrer
nicht erreicht werden. Im Kofferraum fehlen stabile Zugdsen zur
Sicherung des Gepacks.

Ruckhaltesysteme Note: 2,4
+ Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash erzielt der Wagen die

Fahreigenschaften
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héchsten Punktzahlen und erreicht 5 von 5 mdglichen Sternen.
Dabei zeigt er besonders beim Seitencrash seine Starken. Das
Airbag-System umfasst au3er den Front-Airbags vorn Seiten- und
seitliche Window-Airbags fir alle drei Sitzreihen. Die Hohe der
vorderen (aktiven) Kopfstitzen ist fir Personen bis ca. 1,85 m
GroRe ausreichend. Auf den Ricksitzen haben die Kopfstitzen
geringe Absténde zu den Kopfen und kénnen so optimal wirken.
Die Kopfstiitzen sind nicht fest genug in der Hoéhe arretiert und
hinten nur fir Mitfahrer bis ca. 1,70 m GréRRe ausreichend hoch.
Die Offnungsklappe des rechten Front-Airbags liegt genau dort,
wo sich der Beifahrer bei Gefahr abstiitzen wirde.

Kinder Note: 1,1

Auf den Rucksitzen lassen sich Kindersitz-Systeme unkompliziert
und stabil unterbringen - auch mittels Isofix-System. Der rechte
Front-Airbag lasst sich mit dem Ziindschlussel deaktivieren. Dann
durfen auf dem Beifahrersitz auch riickwarts gerichtete Kindersitze
befestigt werden. Die Fensterheber haben zuverlassig funktionie-
renden Einklemmschutz. Ein nitzliches Detail: Ein separater In-
nenspiegel, mit dem die Kinder auf den Ricksitzen Uberwacht

werden kdnnen.

Verbrauch* Note: 3,1
Die Verbrauche auf 100 km sind durchschnittlich. Innerorts ver-
braucht der Peugeot 807 mit dem 2,2 | Diesel-Motor 9,7 |, aul3er-
orts 6,3 | und auf der Autobahn 8,6 |. Der Durchschnittsverbrauch
liegt bei 8,0 Liter Diesel.

STADT- KURZSTRECKE 97|

Verbrauch/Umwelt

DURCHSCHNITT

12,5 B|

LANDSTRASSE
DURCHSCHNITT  5,2D

DURCHSCHNITT

GESAMT 8,0
DURCHSCHNITT 69D 9,6B
0 2 4 6 8 10

12 14 16
Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fiir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 2,0
Die Schadstoffanteile im Abgas liegen im Durchschnittsbereich.

Die Motorvarianten

+ Ein Spezialfiltersystem verhindert, dass gesundheitsgefahrdender

Dieselruf3 in die Umwelt gelangt.

Wirtschaftlichkeit* Note 2,7

Betriebskosten* Note: 1,9
Der Kraftstoffverbrauch ist zwar durchschnittlich, trotzdem sind die
Betriebskosten niedrig, weil preisgiinstigerer Dieselkraftstoff ge-
tankt wird.

Werkstatt und Reifenkosten* Note: 3,2
Alle 20 000 km oder alle 2 Jahre ist ein Service fallig. Der Zahn-
riemen muss bereits bei 160 000 km erneuert werden.

Die Kosten fiir den Austausch des Partikelfilters bei 120 000 km
Ubernimmt der Hersteller, lediglich die Kosten fiir das Wechseln
des Additivs missen vom Kunden bezahlt werden. Einheitliche
Preise fur Wartungen bei allen Peugeot-Vertragspartnern inner-
halb Deutschlands.

Erhohte Kosten flr Verschleil3reparaturen.

Wertstabilitat* Note: 1,8
Der 806 ist wertstabil und lasst sich auch nach Jahren gut wieder
verkaufen.

Kosten fir Neuanschaffung* Note: 3,6
Der Anschaffungspreis beim Neukauf ist recht hoch.
Fixkosten* Note: 4,7

Die Kosten fiur die Teilkaskoversicherung sind durchschnittlich.

Die Haftpflicht- und besonders die Vollkaskoversicherung sind
teuer. Bei Dieselfahrzeugen fallt die Steuer grundsatzlich héher
aus. Wegen der Schadstoffklasse Euro 3 kann sie nicht mit einem
Steuerbonus verrechnet werden.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1100 _ -------------- 2 Jahre Haltedauer )
1000 | — — — — 3 Jahre Haltedauer ..
1 4 Jahre Haltedauéf &

500 T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
620 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP e 135, 160 .....ccee..... V6 205 .......... HDi FAP 110 HDi FAP 130.....cccciiiieiiiiiieiiieeeesiieee s

Aufbau/Turen ........cccceeeeeeeeeeeeeinennnn. GR/S ............. GR/S............. GR/5
.. 4/1997........... 4/2230........... 6/2946
100(136) ....... 116(158)....... 150(204) ....... 79(107)......... O4(128) ..

Zylinder/Hubraum [ccm] ...
Leistung [kKW(PS)]

............. GR/5.....c.....

...4/1997

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min... 190/4100....... 217/3900....... 285/3750....... 270/1750 ...... 314/2000......ceeeeeieeeieiieee e

0-100 km/h[s]

Hochstgeschwindigkeit [km/h]........ 185......ccccuee 196 ..o 205.......ccccuie 174 ... 180 ..
Verbrauch pro 100 km [f]................ 9,7S e 10,3S............ 11,9S ............ 7,8D.............. B,0D e
Versicherungsklassen KH/VK/TK... 16/22/18........ 16/22/18 ....... 18/25/18........ 17/23/19 ....... 18/24/19...coiiiiiiiiiee
Steuerbefreiung [Euro](Monate)..... 306(16) ......... 306(16)......... e - -

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro] .. 601................ 650 .....cceeennnn. 814 579 o BO4 ...
Grundpreis[Euro].........cccccvvvveerennn. 25450............ 28200........... 37800 27350........... 28500.....ccc i
Aufbau: Versicherung: Kraftstoff:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GO = Gelandewagen offen
GS = Geléandew. geschlossen

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder DieSel .........cccccvvvveiieeiiiiiininnn, Schadstoffklasse Euro3 llI
HUDFaUM. ... 2179 ccm
[T 1S (0 o To TSR SRPT P 94 kW(128PS)
DI e e 4000 U/min
Maximales Drehmoment ............ooouiiiiiiiieiieee e 314 Nm
DI e 2000 U/min
Kraftlbertragung ... Frontantrieb
Getriebe ..., ...6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroBe(SErie) . ... 215/60R16H
ReifengroRe(Testwagen).........eeeeeeeerieiiiiieeeeee e 215/60R16H
Bremsen vorne/hinten

Wendekreis linkS/rechts ...
Hochstgeschwindigkeit ..o
Beschleunigung 0-100 km/h....................

Elastizitat 60-100 km/h(4.Gang)

Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3.Gang)........cccoveeveveeureunane.e. 8,6s
Bremsweg aus 100 KM/ ... 40,5 m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) .......cccoeeiviiiiiiiienneenn. 8,01
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB..................... 9,7/6,3/8,6 |
CO2-AUSSEOR ..ot 220 g/km
Innengerausch 50/100/130 km/h.........cccceeeeeveiiiinnenn. 57/64/68 dB(A)
Lange/Breite/HOhe ..........cccoeviiiiineenn. 4727 mm/1854 mm/1752 mm
Leergewicht/Zuladung 1935 kg/570 kg
Kofferraumvolumen ... 7801
Anhangelast ungebremst/gebremst.................cc.... 650 kg /1850 kg
DACKIAST ...vvviiiieei i 100 kg
TanKIiNN@lt........ooiiii 80|
Reichweite ...1000 km
Allgemeine Garanti€..........ccuueeieiiieiiiiiiiie e 2 Jahre
ROSIOArANtIE ...t 12 Jahre

ADAC-Testwerte kursiv

Kosten I

Monatliche BetriebSKOoSten ..........ccooeevvvevieeieeiiiiiee e, 103 Euro
Monatliche WerkstattkOSten ............c.ooevvvveeeeeeiieeiiieeeeeeeevieenn. 57 Euro
Monatliche FiXKOStEN..........ccoovevvvieeeeeeeeee e 162 Euro
Monatlicher Wertverlust 298 Euro
Monatliche GesamtkOStEN .......ccceevviiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeee, 620 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ... 18/24/19
GIUNAPIEIS. . utiiiiiiee ettt e e e 30200 Euro
Ausstattung I
Technik

Antriebsschlupf-Regelung ... Serie
Automatikgetriebe ... nicht erhaltlich
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch .........cccccceeeeiiiiiiien. Serie

Parkhilfe, elektronisch (hinten)
XENONHCNT.....coiiiiiiiiiie e

Innen

Airbag, Seite vorne + Vorhangairbag durchgehend .................. Serie
AUIOANIAGE ... Serie
Fahrersitz, hdhen-/neigungsverstellbar .... Serie/nicht erhaltlich
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten ...........ccoooovvveiiiiieiiiiinne, Serie
Innenspiegel, automatisch abblendend ............ (im Paket) 240 Euro®
Isofix-Kindersicherungssystem................. Serie
Kindersitz, integriert nicht erhaltlich
KlimaautomatiK............ccceeevivieeiniiiiennn. Serie
Lenkrad, héhen-/langseinstellbar Serie
Navigationssystem (mit Telefonfreisprechanlage)............. 1700 Euro
POHENTIEET ...
Rucksitzlehne, umklappbar ...,
Sitzbezige, Leder .......ccccceeiiiiiiiienaennn.

3.Sitzreihe, nicht voll versenkbar
Aussen

AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheiz-/anklappbar............... Serie
Lackierung MetalliC...........ooouveeiiiiieeiiiiieee e 550 Euro®
NebelsCheiNWEITer.........oo i Serie
Scheinwerfer-Reinigungsanlage (mit Xenon) ...................... 610 Euro
Schiebe-Hubdach (3 Glasdacher) ..........ccccovveeeeiiiiiinnen. 1530 Euro

°im Testwagen vorhanden
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Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,2
Karosserie/Kofferraum
Verarbeitung/Handhabung
Ubersichtlichkeit....................
Ein-/AuSSti€g.......cccovvvieiieeeieiiiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit....
Kofferraum-Variabilitat
INnnenraum ........c.cooeeviiiiiiiiieieaan,
Bedienung.........cooccuiiieiiiiiiieee
Raumangebot-vorn*..............
Raumangebot-hinten*
Innenraum-Variabilitat
Komfort ....oooovviiiiiieen
Federung.......ccccoooevviiieiiee e
SIEZE e
Innengerausch
Klimatisierung
Motor/Antrieb ...l
Fahrleistungen®..........cccccoooiiiiiiiiienennnn.
Laufruhe........ccceevviiieiniienn,
Schaltung
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften........................
Fahrstabilitat ...,
Kurvenverhalten
Handlichkeit ........................
[T 0 (U o [P
Sicherheit.......cooooiiiiiiiiin,
Bremsen........ccveveiiiiee i
Gestaltung.......coeveeeiiiiiiiiiieeee e,
Ruckhaltesysteme...........c.ccccvvviveeeeeenn.
Kinder ...cooooeeeiiiii,
umwelt ..o
Verbrauch*......
Schadstoffe
Wirtschaftlichkeit*
Betriebskosten*.............ccccoeeeeeeeeeee.
Werkstatt-/Reifenkosten*
Wertstabilitat*.............ovvveveviieieeniniiinnnnnn.
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,6
FiXKOStEN™ ...t 4,7

Der ADAC-Autotest beinhaltet Uber 300
Prifkriterien.  Aus Grinden der Uber-
sichtlichkeit sind nur die wichtigsten und die
vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse
abgedruckt. Die Einzelbewertungen gehen mit
unterschiedlicher Wichtung in die Gesamtnote
ein, mit * gekennzeichnete Kriterien und
Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehrgut......ccoeeeeii
GUt el .
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft............cccovieiieiiiiiiieeee,




