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ADAC

Ford Focus Turnier 1.6 Ti-VCT Titanium

Funftirige Kombilimousine der unteren Mittelklasse mit 85 kW Leistung

ADAC Testergebnis

Der neue Focus hat sein charakteristische "New Edge Design" abgelegt und er-
scheint jetzt in geglatteter aber immer noch eigenstandiger Form. Bis auf das
jetzt serienmafige ESP und das wahlweise Kurvenlicht sind leider kaum techni-
sche Neuerungen zu entdecken. Die Leistung des 1,6 I-Motors reicht fur weniger
ambitionierte Fahrer durchaus aus, im Verbrauch liegt er im Duchschnittsbe-
reich. Leider gibt es mit ihm kein Automatikgetriebe. Vom neuen Focus ist auch
wieder hohe Zuverlassigkeit zu erwarten. Insgesamt ein sehr ausgewogener,
angenehmer Familienkombi mit vielen Starken und wenigen Schwéchen - leider

nicht ganz billig (21.200 Euro). Kon-
kurrenten: Fiat Stilo Multiwagon,
Nissan Almera Kombi, Opel
Astra Caravan, Peugeot 307
Break, Renault Megane
Grandtour, Toyota Corolla
Kombi und VW Golf Variant.

sehr groRRer Kofferraum
vorne u. hinten viel Platz
straffe, gute Federung
korpergerechte Sitze
sehr sichere Stral3enlage
5 Sterne beim Crash
dichtes Handlernetz

mit Xenon kein Kurvenlicht

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung/Handhabung Note: 2,9
Als Reserverad ist nur ein schmales Notrad vorhanden, mit dem
man hochstens 80 km/h bis zur néchsten Werkstatt fahren darf;
ein vollwertiges Rad ist aber gegen Aufpreis erhéltlich.
Verarbeitung und Finish der Karosserie machen einen Uberwie-
gend guten Eindruck. Das gilt auch fur das Interieur mit den hap-
tisch angenehmen Kunststoffen und den sauber gearbeiteten
Polstern mit Teillederbezug. Dekorblenden im Karbon-Look sorgen
fur ein sportliches Ambiente.

Um die Motorhaube anzuheben ist Kraft und Geschick erforderlich.
Die elektrischen Sicherungen sind sehr schlecht zu erreichen,
Ersatzsicherungen fehlen.

Ubersichtlichkeit Note: 2,7
Obwohl die Frontpartie weitgehend auRerhalb des Sichtbereichs
liegt, ist der Wagen doch ubersichtlich. Die Ricksitz-Kopfstiitzen
sind vollstandig versenkbar und stéren dann nicht mehr den Blick
nach hinten. Fur noch leichteres Riickwartseinparken gibt es eine
akustische Einparkhilfe. Bi-Xenonscheinwerfer und Kurvenlicht
sind ebenfalls in der Aufpreisliste zu finden, leider aber nur alter-
nativ und nicht in Kombination.

Die AuBRenspiegel sind gro3 und beheizbar.

Mit Xenonscheinwerfern ist der Kontrast vom Abblendlicht zum
extrem hellen Fernlicht sehr gro3. Die Heizdrahte der elektrischen
Frontscheibenheizung (ebenfalls Aufpreis) verursachen bei Dun-
kelheit storende Lichtreflexe durch die Scheinwerfer entgegen-
kommender Autos.

Ein-/Ausstieg

Der Zustieg ist vorn und hinten durchschnittlich.
Die Tiren lassen sich per Fernbedienung ver- und entriegeln, die
Fenster (6ffnen und) schlieBen, allerdings sind die drei Tasten
nicht verwechslungssicher. Ein schlisselloses System gibt es
gegen Aufpreis.

Note: 2,6

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Kofferraum-Volumen* Note: 1,5

+ Mit 465 | ist der Kofferraum sehr grof3 (mit vollwertigem Ersatzrad

fasst er allerdings gut 100 | weniger). Bei vorgeklappten Ruicksitz-
lehnen erhoht sich die Kapazitat auf 860 | (gemessen bis zur
Fenster-Unterkante). Da die Heckpartie verhaltnismafRig senkrecht
ist lasst sich auch Sperriges gut verstauen.

- "
Mit 465 | Kofferraum-Volumen Ubertrifft der neue Focus
Turnier den Opel Astra Caravan mit 450 |, bleibt aber
deutlich kleiner als die franzésischen Konkurrenten
Peugeot 307 Break mit 495 | bzw. Renault Megane
Grandtour mit 505 | Volumen.

Kofferraum-Zugéanglichkeit Note: 1,2

+ Der Kofferraum ist sehr gut zuganglich: Die Ladedffnung ist sehr

groB3, der Boden niedrig und die Heckklappe 6ffnet selbst fiir groRe
Personen weit genug. Der vollstandig mit Velours ausgeschlagene
Kofferraum hat ein zweckmaRiges Format. Auch wenn die Riick-
sitze vorgeklappt sind, ist der Boden weitgehend eben.
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Kofferraum-Variabilitat Note: 2,5
Die Riucksitzbank ist asymmetrisch geteilt und lasst sich mit
wenigen Handgriffen umklappen. Die Kopfstiutzen kénnen dabei
eingesteckt bleiben. Fir kleine Utensilien gibt es am Boden ein
Gepacknetz.

Weder eine Durchladeluke noch ein Skisack sind erhaltlich.

Bedienung Note: 2,0
Die meisten Schalter sind sinnféllig und gut zu erreichen, die
Einstellung der AuRenspiegel und die Betatigung der Fenster (mit
Antipp-Automatik) wird elektrisch unterstitzt. Das Lenkrad lasst
sich in Hohe und Reichweite optimal anpassen. Die grof3en In-
strumente sind klar gezeichnet; fir wichtige Funktionen gibt es
Kontrollen. Der Fahrer kann sich tber den Momentan- und Durch-
schnittsverbrauch informieren; auch die AuRentemperatur wird
angezeigt. Praktisch: Das Fahrlicht sowie die Wischer schalten
sich automatisch ein und der Innenspiegel blendet selbsttétig ab.
Das Angebot an Ablagen reicht aus, das grofRe Handschuhfach
wird von der Klimaanlage mit gekuhlt.

Mit dem gegen Aufpreis erhdltlichen Navigationssystem ist die
Heizungseinstellung kompliziert und unibersichtlich. Zum Betati-
gen der Wisch-/Wasch-Automatik muss der Lenkséulenhebel
gedrickt und nicht wie sonst Ublich angezogen werden; dabei
werden bei eingeschaltetem Fahrlicht jedesmal die Scheinwerfer
mit angespriht - das leert schnell den Wassertank. Fir grof3e
Wasserflaschen fehlen Halter. Hinten gibt es keine Leseleuchten.
Fahrer und Beifahrer missen sich zum SchlieRBen voll gedffneter
Tiren weit aus dem Auto lehnen, weil die Griffe zu weit weg sind.

Innenraum

Die Abkehr vom New-Edge-Design macht sich auch im
Innenraum bemerkbar. Der Funktionalitdt schadet es
nicht.

Raumangebot vorne* Note: 1,2
Die groRe Kopffreiheit und die gro3e Innenbreite sorgen fiir ein
Uppiges Platzempfinden. Der Fahrersitz lasst sich fir Personen bis
ca. 1,95 m GroRe zurtickschieben.

Raumangebot hinten* Note: 2,2
Hinten befinden sich zwei vollwertige Platze und ein Notsitz.
Selbst zwei ca. 1,95 m groRe Mitfahrer haben hinten noch
genugend Platz (Vordersitze fir ca. 1,85 m grof3e Personen ein-

gestellt).
Komfort | Note 2,1
Federungskomfort Note: 2,1

Federung und Dampfung sind ausgewogen abgestimmt, mit
straffer Tendenz. Die kleinen sowie die gréberen Unebenheiten
werden verhaltnismaRig gut geschluckt. Dabei liegt der Wagen
meist ruhig auf der Straf3e, neigt sich nur wenig in Kurven. Gegen
Aufpreis gibt es Niveauausgleich hinten.

Sitzkomfort Note: 2,1
In der Titanium-Version sind vorne Sportsitze vorhanden, die fiir
feste Korperunterstiitzung sorgen und auch komfortabel sind.
Leider ist der Fahrersitz nur héhen- und nicht auch neigungsein-
stellbar. Hinten sitzt man ebenfalls bequem und hat geniigend
Halt.

Der Fahrer lehnt mit seinem rechten Bein an der unbequem harten

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Mittelkonsole. Gegen Aufpreis ist eine elektrische Sitzhdhenein-
stellung erhaltlich. Mit ihr l&sst sich der Sitz aber weniger absen-
ken, als bei der serienméRigen manuellen Einstellung.

Innengerausch Note: 2,6
Der Gerauschpegel halt sich in Grenzen, der Motor ist zwar akus-
tisch stets prasent, im Gerauschverhalten aber nie unangenehm.
Bei hoheren Drehzahlen dominieren Windgerausche.

Klimatisierung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Besonders im vorderen Bereich erwarmt die kraftige Heizung die
Luft innerhalb kurzer Zeit auf angenehme Temperaturen. Eine
Klimaanlage ist jetzt serienmaRig an Bord, ebenso ein Staub- und
Pollenfilter fir Allergiker.

Die Seitenfenster ganz hinten sind nicht ausstellbar erhaltlich.

Note: 1,9

vorne hinten
- h 11 min. 11 min.
eizungsansprechen | \ . ;7 Note 1,7

Maximale Heizleistung ‘ Note 1,1 ‘ ‘ Note 1,5 ‘

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 2,8
Der 1,6 I-Motor ist nicht allzu durchzugsstark. Unter Ausnutzung
des gesamten Drehzahlbereiches sind aber recht gute Fahrleis-
tungen mdglich.

Laufruhe Note: 2,0
Der Motor lauft kultiviert, fast vollig frei von lastigen Vibrationen.
Schaltung Note: 2,0

Die Vorwértsgénge lassen sich sehr leicht und prézise schalten.

Getriebeabstufung Note: 2,0
Die Abstufungen des Fiinfgang-Getriebes passen gut zur Leis-

tungscharakteristik des Motors.
Note 1,7

Fahrstabilitat Note: 1,7
Der neue Focus fahrt selbst bei hohem Tempo richtungsstabil, der
Fahrer hat ein sicheres Gefiihl. In Grenzsituationen, z.B. wenn
man bei hohem Autobahntempo plétzlich ausweichen muss, greift
das ESP korrigierend ein und hilft dem Fahrer die Spur zu halten.
Durch die elektronisch gesteuerte Traktionskontrolle drehen die
Antriebsrader auch auf rutschiger Fahrbahn nur wenig durch,
wenn stark beschleunigt wird.

Kurvenverhalten Note: 1,3
In Kurven untersteuert der Wagen leicht - ein Verhalten, das
weniger gelibten Fahrern entgegen kommt. Ist das Tempo einmal
zu hoch, hilft auch hier die elektronische Stabilitatskontrolle nicht
ins Schleudern zu geraten.

Handlichkeit Note: 2,3
Die ausreichend direkte, leichtgangige Lenkung sorgt beim
Rangieren fir gute Handlichkeit. Der Wendekreis ist durchschnitt-
lich grol3.

Lenkung Note: 2,0
Die prézise Lenkung spricht schnell und gleichmé&Big an, ohne
nervds zu wirken. Sie vermittelt dem Fahrer recht guten Kontakt

zur Fahrbahn.

Sicherheit
Note: 2,2

Bremsen
Die Bremswirkung ist gut. Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h
steht der Wagen bereits nach 39,5 m (Mittel aus zehn Messungen,
halbe Zuladung, Serienreifen). Die Bremse spricht schnell und
kraftig an. Der Bremsassistent hilft dem Fahrer bei Notbremsun-
gen, das volle Potenzial der Anlage besser zu nutzen.

Fahreigenschaften
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Gestaltung Note: 3,3
Beim simulierten FuBgéngerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen durchschnittlich ab, erhalt zwei von vier mdglichen Ster-
nen.

An den stabilen, griffgerechten Tirgriffen lasst sich sehr hohe
Zugkraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte
Turen 6ffnen. Die hochgesetzten Riickleuchten sind von nachfol-
genden Autos gut zu erkennen.

Es sind weder Riickstrahler noch Rickleuchten vorhanden, die vor
geodffneten Turen warnen. Warndreieck und Verbandmaterial
haben keine festen Halter.

Ruckhaltesysteme Note: 2,0
Die HOhe der vorderen Kopfstiitzen ist fur ca. 1,80 m grof3e, die
der hinteren fur ca. 1,65 m grof3e Personen ausreichend.

Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash erreicht der Wagen die
héchsten Punktzahlen. Das bedeutet, er erreicht alle funf mogli-
chen Sterne. Die Kopfstutzen haben knappe Absténde zum Kopf
und kénnen so optimal wirken.

Der Austrittsbereich des rechten Front-Airbags liegt genau dort,
wo sich der Beifahrer bei Gefahr abstitzen wirde. Fir hinten gibt
es bei vergessenem Anschnallen keine akustischen Warner.

Kinder Note: 1,3
Beim Fordhandler kann man sich einen Schalter zur Deaktivierung
der Beifahrer-Airbags einbauen lassen. Dann sind auch riickwarts
gerichtete Kindersitze erlaubt.

Auf der Rickbank lassen sich bis zu drei Kinderriickhaltesysteme
befestigen. Die Gurtgeometrie und die Sitzform eignen sich sehr
gut zur straffen und sicheren Befestigung. Auf Wunsch gibt es
ohne Aufpreis an den beiden AuRenplatzen ein Isofix-System.

STADT- KURZSTRECKE 8,7
DURCHSCHNITT 73D 10,4 B
LANDSTRASSE 5,1
ourchschnnt 4,6 0 [T
AUTOBAHN 8,2
DURCHSCHNITT 7,1D
GESAMT 71
DURCHSCHNITT 6,2D 83B

0 2 4 6 8 10

12 14
Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in I/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Die Motorvarianten

Verbrauch* Note: 3,0
Der Verbrauch ist durchschnittlich. Innerorts 8,7 |, auRerorts 5,1 |
und auf der Autobahn 8,2 | Super auf 100 km. Daraus errechnet
sich ein Durchschnitt von 7,1 Liter.

Verbrauch/Umwelt

Abgas Note: 2,3
Die Schadstoffanteile im Abgas sind gering.
Wirtschaftlichkeit* | Note 3,3 |
Betriebskosten* Note: 3,3

Die Betriebskosten (hauptséchlich aus dem Verbrauch) liegen
noch im Rahmen.

Werkstatt und Reifenkosten* Note: 4,6
Der Zahnriemen muss nach 160.000 Kilometer ersetzt werden.
Alle 12 Monate oder alle 20.000 Kilometer ist eine Inspektion fallig,
was vor allem den Normal- und Wenigfahrern relativ kurze Inspek-
tionsabstande und somit haufigere Werkstattaufenthalte beschert.
Erhohte Kosten fir Verschleil3reparaturen. Ford gewahrt leider
immer noch keine Herstellergarantie.

Wertstabilitat* Note: 3,3
Die Wertstabilitat liegt voraussichtlich im noch durchschnittlichen
Rahmen.

Kosten fur Neuanschaffung* Note: 3,8
Die Anschaffungskosten beim Neukauf sind etwas erhoht.

Fixkosten* Note: 1,7
Die Kosten fir die Haftpflichtversicherung sind durchschnittlich.

+ Teil- und Vollkaskoversicherung sind preiswert.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

dLLy || seoceaccenso: 2 Jahre Haltedauer
900 1 — — — — 3 Jahre Haltedauer -
] 4 Jahre Haltedauer, Lot -
800 - e e
700 - "."“— ///
| Yy -
600 - e
1 .- . _ = -
500 - —
400 T T T T T T 1
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
502 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYD et 14 oo, 1.6, 1.6 Ti-VCT..2.0 ............. 1.6 TDCi ... 2.0 TDCievvooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeean.
AUTDAU/TUIEN oo KB/5........... KB/5...o...... KB/5 ..o KB/5........... KB/5........... KB/5

Zylinder/Hubraum [ccm]..........o....... 4/1388 ....... 4/1596........4/1596 ........4/1999 ....... 4/1560........ 4/1997

Leistung [KW(PS)]...vevveevrrerererrs 59(80)......... 74(100) ......85(115).......107(145) .... 80(109) ...... 100(136)

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....124/3500 ...
0-100 KM/N[S] ...veeivieiiieeniiieiiieiiees 14,4 ..........
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h].........
Verbrauch pro 100 km [l]
Versicherungsklassen KH/VK/TK ...14/13/14 ....

Steuerbefreiung [EUro](MoNnate) .....- ...cceeeiiieees ieeiiiiie e =i

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro] ...436
Grundpreis[EUuro] .........ccccvveeeeeeen. 16050

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabiriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

150/4000.... 155/4150 ....185/4500 ...

GO = Geléandewagen offen
GS = Geléndew. geschlossen

240/1750....320/2000

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte _ Testzeugnis -

4-ZyliNder OO .......ceovivereeiiirieieeneeee e Schadstoffklasse Euro4 Technik/Umwelt(Testergebnis)2,2
HUBFAUM ... 1596 ccm Karosserie/Kofferraum................. 2,3
[T 1S3 (0] o To P EEP S 85 kW (115 PS) Verarbeitung/Handhabung.................... 29
DEI i 6000 U/min UbersichtlichKeit .......cc.veeeeeeeeeeeieeeeeeenn. 2,7
Maximales DreNmoment .............ccoooveiiiniiiiiicce, 155 Nm Ein-/AUSSHEQ ....eoveeeeieeieicecieee e 2,6
DeI i 4150 U/min Kofferraum-Volumen* .........c.ccccceeveeenn... 1,5
Kraftlibertragung ...... Frontantrieb Kofferraum-Zugénglichkeit.................... 1,2
Getriebe ... 5-Gang-Schaltgetriebe Kofferraum-Variabilitat ................oovuvnn... 2,5
ReifengroRe (SErie) ......oouiiiiieieeieieie e 205/55R16 INNENTAUM «oeeeee e 1,9
Reifengrofle (TeStWagen) ........eveeeeeeiiiiiiieeee e eeiiiieeeennn 205/55R16V BedienUNg ......ccovveveeiieieeeeeite e eieeneens 2,0
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Raumangebot-vorn* ...............cccceuevene.. 1,2
Wendekreis INKS/rechtS ............cceeeeiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeiee 11,45 m/11,4 m Raumangebot-hinten*.......................... 2,2
HochstgeschwindigKeit ..........cooovvviiiiiieiiie e 190 km/h Innenraum-Variabilitat..............cccveeeen... 4.0
Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuiiiiiiiiiiiiieeeieeeee e 110s KOMTOIt ot

Elastizitat 60-100 km/h (4.Gang)........c.coconvviiiincinnn, 129s FEAEIUNG ....cooveeveeieiieeieeee e

Uberholvorgang 60-100 km/h (2.43. Gang) .......coceeveeveereeenenne. 74s SHZE.cvvee et

Bremsweg aus 100 KM/h.........ccccooiiiiiiiiiii s 39,5m Innengerausch
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (SUPET) ....eeveeeeeiiiiiiiiieeeeiies 7,11 KIimatiSIerung .......cccoeveeveeeeeeeeiveeienneens

Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB.................... 8,7/5,1/8,2 | MOtOTr/ANLIICD oo

CO2-AUSSEOM ......coiiieiieee et eeaaa 162 g/km Fahrleistungen* ...........cccccoevveeevereenennns

Innengerausch 50/100/130 km/h.... 56/66/71 dB(A) Laufruhe ...oovve

Lange/Breite/HOhe .........cooocviiieieennniis 4473 mm/1840 mm/1454 mm Schaltung..........c.........

Leergewicht/Zuladung..........cccceevieiiiiiiiiieeeeeiiiiieee. 1355 kg/470 kg Getriebeabstufung

Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccuveveeeiinnnnnns 465 1/860 | Fahreigenschaften ....................... 1,7

Anhangelast ungebremst/gebremst Fahrstabilitat ..o

DACKIAST ......ovviiie e .b. Kurvenverhalten

Tankinhalt ............coevvvvvviviiviiiiiiiiiiinnnns Handlichkeit ................

Reichweite ..., LENKUNG ..o

Allgemeine Garantie ..................... Sicherheit.......cocoooiiiiii,

ROSIQAranti©..........uvviiieeiiiiiiiii et BreMSEN oo

ADAC-Testwerte kursiv GeStaltung ....oo.vvveeiiiieeiiieee e
Ruckhaltesysteme ...........ccccveeeeeeeeiinns 2,0

Kosten KINAET .. 1,3

Monatliche BetriebSKOSteN ...........cooviiiiiiieeiiiiieieee e

Monatliche Werkstattkosten

Monatliche FIXKOSIEN .......ccoiiiiiiiiiiiic e

Monatlicher Wertverlust ................ Wirtschaftlichkeit*.................... 3,3

Monatliche Gesamtkosten BetriebskoSten® ...........ccccevevevevevevevennnns 3,3

(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr) Werkstatt-/Reifenkosten*...................... 4,6

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 15/13/15 Wertstabilitat® ..o 3.3

GIUNAPIEIS ..t 21200 Euro Kosten fur Neuanschaffung*................ 3.8

Ausstattung s O 17

Technik Der ADAC-Autotest beinhaltet iber 300 Priif-

Automatikgetriebe .........ccooeeeiiiii nicht erhaltlich kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit

BremsassSiStENT ........coovvii i Serie sind nur die wichtigsten und die vom Durch-

Fahrstabilitatskontrolle, elektronisSch ..., Serie schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.

Kurvenlicht ..., Die Einzelbewertungen gehen mit unter-

Parkhilfe, elektronisch (hinten) schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,

Reifendruckkontrolle ...................... " mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten

Reserverad, VOIIWEIIQ .......cc.covvvieeeiiiieeeiiiieeee beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Verbrauchsanzeige (Bordcomputer

Xenonlicht.......... g ( .............. p ...... ) ..................... Notenskala:

Innen (Ssefgr gut

Airbag, Seite vorne/hinten...........c..cccccevevveenenen. Bgfrledlgend """"""""""

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten .... Ausreichend

Audioanlage.........ccccceeeiiiiiiiieneenn. ManGeINaft ............orovveeeeereeeeereeere.

Dreipunktgurt hinten, mitte

Fahrersitz, héhen-/neigungseinstellbar ............. Serie/nicht erhéltlich

Fensterheber, elektrisch vorne/hinten...........ccccccceeeiiiiiiiiennee. Serie

Isofix-Kindersicherungssystem ...........ccccccceeveviviennnnn.

KIIMaautomatiK ..........cceeeiriiiiiiiiiee e

Kopfstutzen hinten ............cccceeeeeen.

Lenkrad, héhen-/langseinstellbar

Navigationssystem (inkl. AudiO) ........cceeeereeiiiiiiiiinneenis

Rucksitzlehne und -bank umklappbar

Skisack/Durchladeluke..............ccccccoeiiiiiiiiiiieeee,

AufRRen

AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar ..............ccccceee. Serie

Lackierung MetalliC ..........ccoiveeiiriiiiiiiiiec e 410 Euro

Schiebe-Hubdach .........cccccoiii e 765 Euro®

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-ZentraleSeite 4 / Ford Focus Turnier 1.6 Ti-VCT Titanium



