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Stand: Februar 2005
Test und Text: M. Sippl

ADAC

Funftlriges Gelandefahrzeug der Oberklasse mit 118 kW Leistung

ADAC Testergebnis

Der Geldndewagen-Klassiker ist jetzt noch luxuridser ausgestattet; im Rahmen
des Facelifts wurden sowohl das Interieur wie auch Einzelheiten am Exterieur
modernisiert. Mit seinem stabilen Fahrwerk macht er im Geléande eine gute Fi-
gur, darf durch die hohe mogliche Anhéangelast auch viel schleppen. Der Dreili-
ter-Vierzylindermotor ist fir das schwere Fahrzeug zu schlapp und dabei kein
Kostverachter; im zuschaltbaren Allradbetrieb erhdht sich der Verbrauch noch.
Der Patrol hat keinen Ruf3filter. Ein sehr grof3es, unhandliches Auto, das aber fir

den Offroad-Einsatz sowie zum Ziehen von Boots- und

Pferdeanhéangern geradezu pradestiniert ist. Konkur-
renten: Mitsubishi Pajero und Toyota Landcruiser.

Karosserie und Achsen stabil
grol3er Kofferraum

gute Vordersitze

gute Gelédndetauglichkeit
gute Eignung als Zugfahrzeug

unhandlich

unpréazise, indirekte Lenkung
kein ESP, Ausbrechen maéglich
Motor ohne Ruffilter
hoher Verbrauch

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung/Handhabung Note: 2,5
Der facegeliftete 2,5 Tonnen schwere Patrol ist gut verarbeitet und
verwindungssteif. Die groRen Bdschungswinkel und die 77 cm
Wattiefe machen den gro3en Geléandewagen besonders fur Fahr-
ten abseits der Stral3en geeignet. Auf dem Dach dirfen mit einem
passenden Trager 100 kg Gepéack mitgenommen werden. Auch
Pferde- und Bootsbesitzer sind mit dem Patrol gut bedient: Bis zu
3,5 Tonnen schwere Anhéanger dirfen geschleppt werden.

Die StoRfanger sind in Wagenfarbe lackiert und kratzempfindlich;
die Nebelscheinwerfer und Rickleuchten darin liegen ungeschutzt.
Dem Facelift sind Seitenschutzleisten zum Opfer gefallen; die
Tiaren kdnnen nun leichter beschadigt werden. Der Motorraum ist
nach unten offen; so kann ungehindert Schmutz eindringen.

Ubersichtlichkeit Note: 2,7
Der Fahrer kann durch die hohe Sitzposition den Verkehr gut
Uberblicken. Auch lassen sich die Abmessungen der Karosserie
gut abschatzen. Die AufRenspiegel sind beheizt und besonders
grof3.

Beim Blick nach rechts hinten sind der breite Dachpfosten und die
groRRen Kopfstutzen der Ricksitze hinderlich. Die Mittelstrebe der
Hecktire stort die Sicht im Rickspiegel. Xenonscheinwerfer und
Parksensoren sind nicht erhaltlich.

Ein-/Ausstieg Note: 3,7
Der Zustieg zu den vorderen und den Sitzen der zweiten Reihe ist
fur sehr groBe Personen halbwegs bequem. Klein Gewachsene
haben Schwierigkeiten, weil die Sitzflachen und Einstiege sehr
hoch liegen.

Die Tiren lassen sich per Fernbedienung ent- und verriegeln,
allerdings erfordern die leicht verwechselbaren Tasten starken
Druck.

Das Erklimmen der hintersten Sitze setzt Gelenkigkeit voraus. Hat
man einmal Platz genommen, ist die Gefahr sehr groR, dass die
FuRe eingequetscht werden, wenn der davor befindliche Sitz
zuriick geklappt wird.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Kofferraum-Volumen* Note: 0,8
Der sehr groRe Kofferraum fasst 580 | (gemessen ohne die Sitze
der dritten Sitzreihe). Werden die Riicksitze vorgeklappt, sind es
gar 995 | (bis Fensterunterkante).

Mit installierter dritter Sitzreihe verbleibt so gut wie kein Restvolu-
men.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 3,3
Die groRRen, asymmetrischen Fliigeltiiren lassen sich leicht 6ffnen
und geben einen enormen Zugang frei.

Das Gepack mul3 beim Einladen auf ein hohes Bodenniveau
angehoben werden. Sind die hintersten Sitze aufgestellt, steht nur
ein wenig tiefer, aber hoher Kofferraum zur Verfiigung, der nicht
gut zu nutzen ist. Hochgeklappt ragen die Sitze weit in den Innen-
raum und stéren beim Verstauen sperriger Dinge.

Die Rucksitze der dritten Sitzreihe lassen sich seitlich
hochklappen. Dies erweitert das Kofferraumvolumen
betrachtlich, schrankt jedoch die Nutzbarkeit in der
Breite etwas ein.
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Kofferraum-Variabilitat Note: 2,8
Die Riicksitzbanke sind in der Mitte geteilt. Besonders die Halften
der mittleren Reihe lassen sich ohne grof3en Kraftaufwand um-
klappen.

Eine Durchladeluke fir Ski und &hnliches ist nicht erhdltlich. Es
gibt keine Ablagen, um kleine Utensilien rutschfest zu verstauen.

Bedienung Note: 2,6
Der Patrol ist im allgemeinen leicht zu bedienen, vieles funktioniert
elektrisch unterstiitzt. Die wichtigsten Einsteller und Hebel sind
ergonomisch angeordnet, das gilt auch fur die serienméRige Au-
dioanlage. Tacho und Drehzahmesser kénnen gut abgelesen
werden, ein Display im Dachbereich informiert iber AuRentempe-
ratur und Himmelsrichtung.

Heizung und Klimaautomatik sind zu weit unten angeordnet, das
Einstellen mit Drehknépfen ist aber leicht verstandlich. Eine Kon-
trollleuchte fehlt fir das Fahrlicht wie auch fir die Nebelscheinwer-
fer. Die schwache Scheibenwaschanlage produziert nur einen
sparlichen Wasserstrahl. Das Handschuhfach ist klein und hat
keine Beleuchtung. Flaschenhalter fehlen. Hinten gibt es keine
Leseleuchten. Das Zindschloss besitzt keinen Schutz gegen
Wiederanlassen bei laufendem Motor.

Innenraum

Modernes, weitgehend funktionelles Design bestimmt
den Innenraum.

Raumangebot vorne* Note: 2,5
Das Platzangebot auf den vorderen Platzen ist relativ grof3; der
Fahrersitz lasst sich selbst noch fir ca. 1,90 m grof3e Personen
einstellen.

Raumangebot hinten* Note: 2,0
Der flnftirige Patrol (langer Radstand) verfligt serienmaRig Uber
sieben Sitzplatze (die dreitlrige Variante hat nur finf Sitze).

Auch hinten geht es sehr geraumig zu - drei bis ca. 1,90 m grof3e
Mitfahrer haben in der zweiten Reihe Platz. Auf den beiden Notsit-
zen kdnnen noch ca. 1,75 m groRe Personen sitzen, ohne an

Lehne und Dach anzustoR3en.

Federungskomfort Note: 3,3
Das Fahrwerk ist recht straff abgestimmt, der Federungskomfort
insgesamt nicht schlecht. Grobe Unebenheiten werden gut ge-
schluckt, besonders abseits der StralRen zeigt sich der Patrol von
seiner guten Seite. Anders auf kurzen Fahrbahnwellen, wo die
Achsen in Resonanz geraten und trampeln. Gelegentlich neigt das
Fahrwerk auch zum Stuckern. Die Seitenneigung in Kurven und
das Wanken bei schnellen Richtungswechseln liegt im akzeptab-
len Bereich.

Sitzkomfort Note: 2,6
Die besten Sitze befinden sich vorn: Sie sind straff gefedert und
bieten seit dem Facelift noch etwas mehr Kérperhalt. Bei Fahrten
im Gelande kénnen sich die Insassen an stabilen Haltegriffen
festhalten. Der Fahrer sitzt entspannt, kann sich durch Héhen- und
Neigungseinstellung seinen Sitz individuell anpassen.

In der zweiten Reihe sind die Lehnen kurz. Man sitzt auch zu tief,
hat kaum Auflage fur die Oberschenkel. Die kleinen Sitze der
dritten Reihe sind mehr ein Notbehelf und nur fur kurze Fahrten
geeignet.

Komfort

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Innengeréausch Note: 3,4
Bis 130 km/h ist der gemessene Gerauschpegel durchschnittlich.
Bei hoherem Tempo stéren aber Windgerausche.

Klimatisierung Note: 5,2
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Um die
Heizwirkung bei kalter Witterung im Stand zu verbessern, besitzt
der Patrol ein System zur Anhebung der Leerlaufdrehzahl (nicht
gerade umweltfreundlich).

Angenehm: Die Frontscheibe steht recht steil, so sind Fahrer und
Beifahrer nicht so stark der Sonnenbestrahlung ausgesetzt. Eine
Klimaanlage ist Serie.

Die Heizung ist fir den grof3en Innenraum zu schwach. Es dauert
sehr lange, bis angenehme Temperaturen erreicht sind. Im Be-
reich der Notsitze lassen sich die Seitenscheiben nicht 6ffnen.

Motor/Antrieb Note 4,0

Fahrleistungen* Note: 5,5
Der Motor ist fur das bereits leer 2,5 Tonnen schwere Fahrzeug zu
schwach. Uberholvorgange dauern sehr lang.

Laufruhe Note: 3,0
Der 4-Zylinder-Dieselmotor lauft nicht allzu kultiviert, das Arbeits-
prinzip ist stets zu horen.

Schaltung Note: 3,0
Die Gangschaltung funktioniert ausreichend leichtgéngig, hakt
aber etwas. Die Vorderrader lassen sich mit dem leider unprazisen
Hebel auch wahrend der Fahrt zu- und abschalten.

Die Gelandereduktion darf wahrend der Fahrt nicht zugeschaltet
werden.

Getriebeabstufung Note: 3,0
Die Getriebeabstufung passt gut zum Charakter des Motors. Bei
Autobahntempo ware allerdings ein drehzahlsenkender 6. Gang

wiinschenswert.

Fahrstabilitat Note: 2,7
Die Antriebsrader rutschen schnell durch. So muss friihzeitig auf
Allradantrieb zugeschaltet werden. Wenn auch das nicht reicht,
kann die Hinterachse zu 100 Prozent gesperrt werden. Der Patrol
ist vorne mit automatischen Freilaufnaben ausgestattet. Fir Fahr-
ten in schwerem Gelénde kann der hintere Stabilisator Uber einen
Knopf ausgeklinkt werden.

Der Patrol verhalt sich grundsatzlich richtungsstabil, nicht zuletzt
durch den langen Radstand.

In kritischen Situationen - z.B. wenn man plotzlich ausweichen
muss - kann es trotzdem passieren, das das Heck ausbricht. Ein
System wie ESP, das dem Fahrer helfen kdnnte, die Situation zu
meistern, fehlt in der Aufpreisliste.

Kurvenverhalten Note: 3,8
Der Wagen untersteuert in Kurven. Wenn die Fahrbahn weniger
griffig ist, &ndert sich bei héherem Tempo das Eigenlenkverhalten,
das Heck bricht aus.

Handlichkeit Note: 4,8
Der Wagen ist durch seine enorme GroRRe und indirekte Lenkung
unhandlich. Beim Wenden muss wegen des groRen Wendekreises
viel rangiert werden.

Fahreigenschaften

Lenkung Note: 5,0
Die Lenkung ist unprazise.

Sicherheit Note 4,0
Bremsen Note: 5,0

Die Bremswirkung ist recht schlecht. Bei einer Vollbremsung aus
100 km/h steht der Wagen erst nach 47 m (halbe Zuladung, Se-
rienreifen). Das Bremspedal hat keinen festen Druckpunkt, da-
durch ist die Dosierung beim Bremsen schwierig.

Gestaltung Note: 4,3

Die FuRgangersicherheit ist maRig, weil die Vorderfront hoch ist
und die spitzen Scheinwerfer-Waschdiisen gefahrlich nach vorn
ragen. An den Klapp-Aul3engriffen lasst sich zu wenig Zugkraft
aufbringen, um die Turen zu 6ffnen, wenn sie nach einem Unfall
verklemmt sind. Es gibt keine Riuckstrahler, die in geodffneten
Turen warnen. Vorn befinden sich nah an den Kdpfen vorstehen-
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de, kantige Gurtbeschlage und harte, weit vorstehende Haltebi-
gel. Verriegelte Tlren lassen sich von innen nicht mehr 6ffnen.

Ruckhaltesysteme Note: 3,1
Die Kopfstitzen reichen vorne fir Insassen bis zu einer Gré3e von
1,75 m.

AuBBer Frontairbags sind vorne kombinierte Seiten-Kopf-Airbags
Serie (das Schutzpotenzial fir den Kopf ist bei diesem System
weitaus geringer als bei durchgehenden Kopfairbags). Die vorde-
ren Gurte haben Straffer und Kraftbegrenzer.

Die Kopfstiitzen reichen hinten nur fiir ca. 1,60 m grof3e Personen
aus. Fur den Ricksitzbereich sind keine Airbags erhaltlich. Auch
ein Warnton fiir vergessenes Gurtanlegen fehlt.

Kinder Note: 3,6
Auf den beiden &uf3eren Sitzen der mittleren Reihe lassen sich
Kinder-Riickhaltesysteme sicher befestigen.

Isofix oder ein ahnliches System zur Verankerung von Kindersit-
zen ist nicht erhaltlich. Auf dem Beifahrersitz dirfen keine Baby-
schalen befestigt werden, weil sich der Frontairbag nicht deaktivie-
ren lasst. Die Notsitze sind zur Befestigung von Kindersitzen we-

nig geeignet.
Verbrauch/Umwelt m
Verbrauch* Note: 4,5

Aul3erorts verbraucht der Patrol 8,9 /100 km.
Innerorts flieBen 14,5 | und auf der Autobahn 13,4 | Diesel durch
die Einspritzanlage. Das ergibt einen Durchschnittsverbrauch von
11,9 | auf 100 km.

||

STADT- KURZSTRECKE 14,5

DURCHSCHNITT

LANDSTRASSE

DURCHSCHNITT 6,3 D

DURCHSCHNITT

8,1D 11,8B

GESAMT 11,9
DURCHSCHNITT 86D 12,4B
0 2 4 6 8 10 12 14

16 18 20
Verbrauch pro 100 km [I]
Kraftstoffverbrauch in I/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 4,9
Die Schadstoffanteile im Abgas sind hoch. Der Dieselmotor hat

Die Motorvarianten

TP oo
Aufbau/TUreN .....oooovvvevieeeeeeeeiieeeeees

Zylinder/Hubraum [ccm].......ccccvvveeeennn.
Leistung [kKW(PS)]
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min
0-100 KM/N[S] ...eeeeiiieieeeiiiiiieeeeeeeeie
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]
Verbrauch pro 100 km [I]..........c...........
Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuerbefreiung [Euro](Monate) .......... =eceeeernneee.
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]
GrundpreiS[EUro] ..........oocvvveereeeeeiinnnns

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabiriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GO = Geléandewagen offen
GS = Geléndew. geschlossen

keinen Filter, um den AusstoR von gesundheitsgefahrdendem Ruf3

in die Umwelt zu minimieren.
Note 0,6

Wirtschaftlichkeit*
Note: 1,9

Betriebskosten*
Die Betriebskosten sind fur die Fahrzeugklasse (Oberklasse)
relativ niedrig.

Werkstatt und Reifenkosten* Note: 1,4
Alle 30.000 km oder alle 12 Monate ist ein Wartungsdienst fallig.
Vielfahrer missen dazwischen bei 15.000 km zum kleinen War-
tungsdienst (Olwechsel) in die Werkstatt. Dies bedeutet kurze
Inspektionsabstande und somit haufigere Werkstattaufenthalte.
Nissan spendiert dem Patrol eine langlebige Auspuffanlage und
gewahrt zudem eine dreijahrige Herstellergarantie bis maximal
100.000 Kilometer. In Verbindung mit der Serienbereifung treten
verhaltnismaRige niedrige Kosten fiir Reifenersatz auf.

Wertstabilitat* Note: 2,0
Der robuste und in Offroad-Kreisen beliebte Nissan Patrol hat eine
recht gute Wertbestéandigkeit.

Kosten fur Neuanschaffung* Note: 1,0
Verglichen mit andern Fahrzeugen der Oberklasse ist der Patrol
mit 42.600 Euro relativ glinstig.

Fixkosten* Note: 2,3
Die Beitrage in der Voll- und Teilkaskoversicherung sind fur diese
Fahrzeugklasse sehr gunstig.

Die Kosten fir die Haftpflichtversicherung sind sehr teuer.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

el 2 Jahre Haltedauer )
1500 1 — — — — 3 Jahre Haltedauer g
1400 - 4 Jahre Haltedauer, .d '/ -7
1300 -
1200
1100
1000 - PR

900 (¢—————

800 -

700 T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel: 909
Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren Halte-
dauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro 3 llI

HUDBFAUM ..o 2953 ccm
LEISTUNG -.eveeiiiieeeiiee e 118 kW (160 PS)
DeI .o 3600 U/min
Maximales Drehmoment ..........coccoveviieiiiiiee e 380 Nm
DEI i 2000 U/min
Kraftiibertragung ...... ...zuschaltbarer Allradantrieb
Getriebe ... 5-Gang-Schaltgetriebe
Reifengrofe (SErie) ... 275/65R17H
Reifengrofle (TeStWagen) .......coocvveeiieeeiiiiee e 275/65R17H
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts .........cccocviieiiiiiii i, 13,6 m/13,7 m
Hochstgeschwindigkeit ............ooooviiiiiiiiiiiieccee e, 160 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuviiiiiiiiiiieeieeeee e 152s
Elastizitat 60-100 km/h (4.Gang).......ceeveeeeimiiiiiiiiieeeeiiieeeeenn 119s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ......c.cccceveveeuennnne. 10,3 s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiieee e 46,5m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel)........ccccoveevciniiinnnen. 11,91
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB................ 14,5/8,9/13,4 |
CO2-AUSSEOR ...t 321 g/km
Innengerausch 50/100/130 km/h.... 60/68/72 dB(A)
Lange/Breite/HOhe .........cooocviiieieennniis 5145 mm/1940 mm/1855 mm
Leergewicht/Zuladung..........cccceevieiiiiiiiiieeeeeiiiiieee. 2555 kg/645 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccuveveeeiinnnnnns 580 1/995 |
Anhangelast ungebremst/gebremst .............cccccceeee. 750 kg/3500 kg
DACKIAST ....ceiiiiiiie e
Tankinhalt ................

Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAranti©..........uvvviieeiiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSLeN ..........cooviiiiieiiieieiiieeeee e 156 Euro
Monatliche WerkstattkoOSten .............ooocivieiiee i 85 Euro
Monatliche FiXKOStEN ........cccuiiiiiieiiiieeeeeee e 191 Euro
Monatlicher Wertverlust ................. 477 Euro

Monatliche Gesamtkosten 909 Euro

(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 24/25/25
GIUNAPIEIS ..ttt e e 42600 Euro
Technik

Abstandsregelung, elektronisch.............cccoooinn. nicht erhaltlich
Automatikgetriebe ... 1900 Euro
BremsassiStent ........cooiiiiiiiiiiiee e nicht erhéltlich
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch.................... ... hicht erhéaltlich
Kurvenlicht ... ... nicht erhaltlich
Parkhilfe, elektronisch ... nicht erhaltlich
Reifendruckkontrolle ...................... ... nicht erhaltlich
Runflat-Reifen........cccoiiii e ... nicht erhaltlich
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) .................... ... nicht erhaltlich
XENONKCAT ... nicht erhaltlich
Innen

3.Sitzreihe voll versenkbar (klappbar)..........cccccoeviiiiieiieiininins Serie
Airbag, Seite vorne/hinten............ccccveevieeinnnine

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ....

Isofix-Kindersicherungssystem ......

Klimaautomatik ............cccccvveeneennn

KOopfStltzen NiNeN .........coooiiiiiicee e
Navigationssystem (mit 7" Farbdisplay) ..........ccccccceeevnnns 2200 Euro®
Sitzbezlige, Leder (Style-Paket) .........cccccevveeeenns 2800 Euro®

Sitze, vorn, beheizbar (Style-Paket) Aufpreis®
Sitze, vorn, héhen-/neigungsverstellbar (el., Style-Paket) ... Aufpreis®

Skisack/Durchladeluke.............ccoociviiiiieeeinieec e nicht erhaltlich
Aulen

Lackierung MetalliC ..........oooiuviiiiieiiiiiiiieee e 590 Euro®
Leichtmetallfelgen (17 Zol) ........oooi i, Serie
Scheinwerfer-Reinigungsanlage ............ccccccceeeeviinneee. nicht erhaltlich
Schiebe-Hubdach (Style-Paket)..........cccccoviieiiiiieiiiiieee Aufpreis®

°im Testwagen vorhanden

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)3,6

Karosserie/Kofferraum................. 2,5
Verarbeitung/Handhabung.................... 2,5
UbersichtlichKeit .......cc.veeeeeeeeeeeieeeeeeenn. 2,7
Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e 3,7
Kofferraum-Volumen*................cee.... 0,8
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 3,3
Kofferraum-Variabilitat.......................... 2,8

INnenraum ..........oooeviiiiiiiiiieeaeens 2,6
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e 2,6
Raumangebot-vorn* ............ccccceeeeiins 2,5
Raumangebot-hinten*........................... 2,0
Innenraum-Variabilitat................ccouune.... 4,0

Komfort.....oooooiiiiiiiiieeeeee
Federung ......ccccovvvveiiiiieeiiieccec e
]| 4= T
Innengerausch
Klimatisierung ........cccceeeeeeeiiiieeeee e

Motor/Antrieb ...........ocooiiii
Fahrleistungen® ...........ccooooiiiiieeiininiinns
Laufruhe ......ccccoeeeel
Schaltung....................

Getriebeabstufung

Fahreigenschaften ....................... 3,9
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiieiiiiiiieieieennn,
Kurvenverhalten
Handlichkeit................
LeNKUNG...cveeiieeiiiiiiieeeeeeeiieeeee e

Sicherheit......ccooooviiiiiiiin
Bremsen .........cocooeeiiiiiiiiiieeeeeee,
GeStaltung ....oo.vvveeiiiieeiiieee e
Ruckhaltesysteme ...........ccccveeeeeeeeiinns 3,1
Q[0 (= N 3,6

Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 0,6
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 1,9
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 1,4
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 2,0
Kosten fur Neuanschaffung*................. 1,0
[ D (O 1) (] 0 L 2,3

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis
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