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ADAC Autotest
Audi A6 Avant 2.7 TDI DPF (RuBpartikelfilter)

Funftlirige Kombilimousine der oberen Mittelklasse mit 132 kW Leistung

ADAC Testergebnis m

Der neue A6 Avant ist noch gréRer, noch komfortabler, noch perfekter als der
Vorganger und hat eine sehr elegante Linie. Der 2,7 |-Dieselmotor Uiberzeugt vol-
lends: Er ist stark, dabei laufruhig, fast wie ein Benziner. Au3erdem ist er gentig-
sam und hat einen umweltfreundlichen RuR3-Partikelfilter. Das 6-Gang-
Schaltgetriebe harmoniert ausgezeichnet, es gibt optional auch eine Automatik
und dazu noch Allradantrieb. Fazit: Ein besonders ausgewogener komfortabler
Kombi, der héchste Anspriche erfullt und dazu noch sehr zuverlassig ist. Der
Grundpreis von 39.590 € mit DPF lasst sich mit Zubehor in ungeahnte Hohen
treiben. Konkurrenten: BMW 5er, Mercedes E-Klasse.

ADAC

sehr solide

hoher Technikstand

viel Platz

besonders kultivierter Diesel
sehr gute StralRenlage
hochster Fahrkomfort

viel Sicherheit

gunstiger Verbrauch
RuRR-Partikelfilter

hohe Zuverlassigkeit

nach hinten untbersichtlich
Ausstieg unbequem

Karosserie/Kofferraum Note 2,7

Verarbeitung/Handhabung Note: 1,8
Gegen Aufpreis sind pannensichere Reifen erhaltlich, mit denen
man bei einem Schaden noch 200 km bei 80 km/h Hdéchstge-
schwindigkeit weiter fahren kann. Ein vollwertiges Reserverad ist
ebenfalls zu haben.

Die Karosserie macht einen sehr soliden Eindruck; der Unterbo-
den ist durchgehend glattflachig, das reduziert Luftwirbel und
Verbrauch bei hoherem Tempo; die Tirausschnitte sind nach
auBen gegen Verschmutzen abgedichtet. Auch die Qualitat der
Materialen im Innenraum Uberzeugen optisch und haptisch, Holz-
paneelen und polierte Alublenden sorgen fir einen luxuridsem
Touch. Die Dachreling ist ohne Aufpreis zu haben, auf ihr sind 100
kg Gepéck erlaubt.

Die Karosserieflanken sind vor Beschadigungen durch dage-
genschlagende Autotliren nicht geschiitzt und die StoRfanger in
Wagenfarbe lackiert, dadurch kratzempfindlich. Teure Reparaturen
sind somit vorprogrammiert. SerienmaRig ist nur ein Reifen-
Reparaturset erhaltlich, zum Abdichten kleinster Beschadigungen.

Ubersichtlichkeit Note: 3,1
Die groRRe Karosserie ist nicht sehr Ubersichtlich, es gibt aber
optional akustische Abstandswarner - wahlweise vorn und hinten
oder nur hinten - die gut funktionieren und sehr hilfreich sind. Die
Fensterpfosten sind zum Teil recht massiv ausgefihrt und ent-
sprechend sichtbehindernd (ADAC-Rundumsicht-Testverfahren).
Die AuBenspiegel sind beheizt, gegen Aufpreis auch automatisch
abblendend. Helle Xenonscheinwerfer, auf Wunsch sogar mit
dynamischem Kurvenlicht, sind ebenfalls in der Aufpreisliste zu
finden.

Ein-/Ausstieg Note: 2,6
Die Turen lassen sich zwar weit 6ffnen, die Turausschnitte der
eher flach gehaltenen Karosserie sind aber entsprechend niedrig.
Vorn stéren auRerdem die hohen, harten Sitzwangen der Sportsit-
ze und hinten die tiefen Polster. (Testwagen mit optional erhaltli-
chen Sportsitzen).

Mit der Fernbedienung lassen sich nicht nur die Turen ver- und
entriegeln, sondern auch die Fenster 6ffnen und schlieBen. Nach
dem Aussteigen bleiben die Scheinwerfer noch ein kurze Zeit

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

eingeschaltet und beleuchten den Weg. Gegen Aufpreis ist auch
der Bereich vor der Fahrertiir beleuchtet.

Kofferraum-Volumen* Note: 3,4
Der Kofferraum fasst durchschnittliche 415 | Gepack. Nach Vor-
klappen der Rucksitze sind es 785 | (gemessen bis zur Fensterun-
terkante).

Die schrage des Hecks stort beim Einladen sperriger Gegenstan-
de.

Kofferraum-Zugéanglichkeit Note: 1,6
Die Kofferraumklappe entriegelt elektrisch unterstiitzt und lasst
sich leicht anheben. GroRBe Personen kdnnen sie per Hand noch
weiter anheben, bis zu einem zweiten Endpunkt. Der Kofferraum
lasst sich durch das niedrige Bodenniveau leicht beladen, er ist mit
Teppichen ausgekleidet und hat ein sehr zweckmaRiges Format
(bis zum Abdeckrollo).

Kofferraum-Variabilitat

Gegen Aufpreis ist ein Skisack erhéltlich.
Das Trennetz ist serienmafig. Ebenso am Boden befindliche
Schienen mit 4 variablen Verzurrdsen, in die ein Spannnetz einge-
henkt werden kann. Auch ein Seitennetz ist vorhanden. Der Boden
lasst sich so aufklappen, dass er als Abtrennung fungieren kann.
Gegen Aufpreis gibt es weitere Befestigungssysteme, auch eine
Staubox und sogar Halter fiir 2 Fahrrader sind dabei.

Beim Einsetzen der schweren Gepéckabdeckung kann man sich

die Finger einklemmen.

Innenraum m
Bedienung Note: 2,1
Ergonomie und Funktion der meisten Hebel sind einwandfrei,
Funktionsebenen klar getrennt. So kommt man mit den vielen
Schaltern nach kurzer Eingewdhnung problemlos klar. Das gilt
auch fir die serienméaRige Audio-CD-Anlage und das Navigations-
system (Aufpreis) die genial einfach einzustellen sind. Vieles funk-
tioniert elektrisch - Fenster, Scheiben und sogar die Feststell-
bremse, die beim Anfahren automatisch I6st. Die grof3en Instru-
mente sind klar gezeichnet; es gibt viele Kontroll- und Warnleuch-
ten. Scheinwerfer und Wischer schalten sich (wenn erforderlich)
automatisch ein. Ablagen sind ausreichend vorhanden. Vorn und

Note: 2,3
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Auch Audi beschreitet mit dem MMI-Bediensystem neue
Wege der Funktionalitat.

hinten gibt es Leseleuchten.

Das Bremspedal ragt zu weit hervor und um die Kupplung
vollsténdig treten zu kdnnen, muss man das Bein sehr weit stre-
cken. Der Hupenknopf reicht nicht bis zum Kranz. Das Fabhrlicht-
kontrolle ist klein und verdeckt, so weil man bei aktivierter Auto-
matik nicht, ob das Licht wirklich an ist. Vorn muss man sich zum
SchlieRen der Tiren weit aus dem Auto lehnen, weil die Griffe zu
weit weg sind. Die Fenster funktionieren nur bei eingeschalteter
Zindung.

Wie von Audi gewohnt ist die Verarbeitungsqualitét
hervorragend, das Design wirkt weniger barock als z.B.
beim Konkurrenten BMW 5-er.

Raumangebot vorne* Note: 1,6
Auf den vorderen Sitzplatzen hat man ein gro3ziigiges Raumge-
fuhl. Der Fahrersitz lasst sich fir Personen bis zu einer Gré3e von
ca. 2,00 m einstellen.

Raumangebot hinten* Note: 2,5
Auf den beiden leicht ausgeformten Riicksitzplatzen haben
Mitfahrer bis ca. 1,95 m Gro3e bequem Platz. Erst noch gro3ere
Staturen stoRen mit dem Kopf ans Dach. Der schmale Platz in der
Mitte ist eher ein Notsitz.

Komfort Note 1,8
Federungskomfort Note: 1,8

Testwagen mit aufpreispflichtiger Luftfederung.

Das Fahrwerk hat 3 Einstellungen und ist besonders in "Automa-
tic" sehr ausgewogen. Es spricht sensibel an, ist nicht zu hart und
nicht zu weich und schluckt die Unebenheiten der Strae souve-
ran. Dabei liegt der Wagen ruhig auf der StraRe. Nur gelegentlich
kommen einzelne Fahrbahnerhebungen doch etwas harter durch.
Die Seitenneigung in Kurven ist gering, Wankbewegungen bei
schnellen Richtungsanderungen sind gut gedampft. Die Boden-
freiheit bleibt auch bei Beladung beibehalten, mit der Einstellung
"Lift" lasst sie sich auch erhdhen.

Sitzkomfort

Testwagen mit vorne Sportsitzen (Aufpreis):
Die groRRen Vordersitze sind sehr gut geformt, bieten festen Halt -
auch in Kurven - und sind komfortabel; sie lassen sich in Hohe und
Neigung einstellen (die groRe Sitztiefe ist eventuell bei kleine
Personen stérend). Die Lordosenstitze kann in Ausformung und
Hohe individuell angepasst werden. Die Ricksitzbank ist ebenfalls

Note: 1,5

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

komfortabel gefedert, die hohe Lehne hat eine angenehme Schra-
ge.

Grof3e Personen haben hinten zu wenig Auflage fiir die Ober-
schenkel, der unbequeme Platz in der Mitte ist eher fir Notfalle
geeignet.

Innengerausch Note: 1,2
Bis in hohe Geschwindigkeitsbereiche ist der Gerauschpegel
niedrig, subjektiv unaufdringlich. Die Windgerausche sind gering
und der Motor klingt eher wie der eines kultivierten Otto-Motors.

Klimatisierung Note: 2,6
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Auf den vorderen Platzen ist die Heizung kraftig, bereits nach
kurzer Fahrzeit ist die Luft angenehm warm, hinten ist sie etwas
schwacher. Fahrer und Beifahrer kénnen sich die Temperatur
unabhangig einstellen. Die Klimaautomatik ist serienmaRig, eben-
so der Pollenfilter fur Allergiker.

Es gibt keine Offnungsmdoglichkeit der Seitenfenster im Bereich

des Kofferraums.

Motor/Antrieb
Note: 1,4

Fahrleistungen*
Der 2,7 |-Sechszylinder-Diesel-Motor ist kréftig und zieht auch aus
niedrigen Drehzahlen gut durch, sodass nicht stédndig geschalten
werden muss, um zugig zu fahren.

Laufruhe Note: 1,0
Der Motor lauft in jedem Drehzahlbereich vibrationsarm und
kultiviert, von dem Prinzip der  direkten Diesel-
Kraftstoffeinspritzung bekommen die Insassen kaum etwas mit.

Schaltung Note: 1,3
Die Gange lassen sich sehr leicht und prazise gefiihrt schalten.

Getriebeabstufung Note: 1,0

Das 6-Gang-Getriebe ist gut abgestuft. Nahtlos zieht der Motor
beim Beschleunigen in den einzelnen Gangen durch und verfligt
andererseits bei hohem Tempo Uber gentigend Drehzahlreserven.

Fahreigenschaften m

Fahrstabilitat Note: 1,2
Die Traktionskontrolle ist gelegentlich Uberfordert. Bei starker
Beschleunigen auf regennasser Fahrbahn rutschen die Vorderra-
der manchmal kurzzeitig durch.

Die Richtungsstabilitat ist sehr gut: Unbeirrbar zieht der Wagen
seine Spur, selbst wenn das Tempo hoch ist. Dabei hat der Fahrer
ein sicheres Gefuhl. Bei pl6tzlichen Ausweichmandvern hilft das
elektronische Stabilitatssystem (ESP), Schleudern zu unterdri-
cken. Gegen Aufpreis gibt es pannensichere Run Flat-Reifen
(PAX), die im Falle eines plotzlichen Schadens bei hohem Tempo
noch die Spur halten. Eine Reifendruck-Kontrolle ist ebenfalls
erhéltlich.

Kurvenverhalten Note: 1,2
In Kurven untersteuert der Wagen - ein Verhalten, das auch
weniger getibten Fahrern entgegen kommt. In kritischen Fahrsitua-
tionen greift die elektronische Stabilitéatskontrolle ESP stabilisie-
rend ein.

Handlichkeit Note: 2,2
Beim Rangieren und Fahren ist die Lenkung recht leichtgéangig.
Die enorme GroéRRe des Audi schrankt die Handlichkeit etwas ein.

Lenkung Note: 1,8
Die Lenkung spricht recht schnell an und ist weitgehend zielgenau.
Sie vermittelt dem Fahrer guten Kontakt zur Fahrbahn.

Sicherheit m

Bremsen Note: 1,9
Die kraftige, fein dosierbare Bremse spricht spontan an. Bei
Vollbremsungen aus 100 km/h sind nur 39 m bis zum Stillstand
notig (halbe Zuladung, Serienreifen, Mittel aus 10 Messungen).
Der sehr effektive Bremsassistent hilft dem Fahrer, das volle Po-
tenzial der Bremsanlage zu mobilisieren. Die elektromechanische
Parkbremse hat Notbremsfunktion.

Gestaltung Note: 3,0
Unbeabsichtigtes Anfahren ist nicht moglich, weil der Motor nur bei
gedriicktem Kupplungspedal gestartet werden kann. Bei Vollbrem-
sungen schaltet sich automatisch die Warnblinkanlage ein. Be-
sonders helle LED-Bremsleuchten gibt es gegen Aufpreis. Riick-
leuchten warnen in gedéffneten Tlren. Die Konturen im Innenraum
sind entschérft und in den eventuellen Kontaktbereichen mit Per-
sonen gepolstert.

Beim simulierten Fuf3gangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen mit einem von vier Sternen schwach ab, Hauptgrund sind
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harte Teile dicht unter der Motorhaube. An den Klapp-
AuBengriffen lasst sich zu wenig Zugkraft aufbringen, um die
Turen zu o6ffnen, wenn sie nach einem Unfall verklemmt sind.
Wenn der Fahrer versehentlich mit der Fernbedienung die Tiren
abgeschlossen hat ist kein Aussteigen mehr mdglich, so lange der
Wagen steht.

Ruckhaltesysteme Note: 1,9
Beim EuroNCAP-Frontcrash erzielt der Wagen hohe, beim
Seitencrasch die maximal méglichen Punktzahlen. Das bedeutet,
er bekommt 5 von 5 mdglichen Sternen. Vorne sind die fir bis ca.
1,85 m groRRen Personen ausreichend hohen Kopfstiitzen "aktiv",
reduzieren bei einem Crash den horizontalen Abstand zum Kopf
und bieten so ein Optimum an Schutzwirkung. Ein Warnton erin-
nert die vorderen Insassen daran, wenn der Gurt nicht angelegt
wurde (fur hinten leider nicht).

Hinten sind die Kopfstiutzen nur fir ca. 1,70 m groRe Mitfahrer
ausreichend hoch.

Kinder Note: 1,3
Auf den Riucksitzen lassen sich Kindersitz-Systeme mit den
vorhandenen Sicherheitsgurten unkompliziert und stabil unterbrin-
gen. Gegen Aufpreis ist fur die auReren Platze und den Beifahrer-
sitz auch ein Isofix-System erhaltlich. Dann ist der rechte Front-
Airbag deaktivierbar und es darf auch auf dem Beifahrersitz eine
Babyschale mitgefiihrt werden. Alle Tirfenster haben eine sensi-
bel ansprechende Einklemmsicherung.

Verbrauch/Umwelt Note 1,8
Verbrauch* Note: 1,9

Der Innerortsverbrauch ist mit 10,1 | Diesel auf 100 km durch-
schnittlich.

Aulerorts begnigt sich der Motor mit 5,7 | und auf der Autobahn
mit 7,8 | Diesel auf 100 km. Zusammen mit dem Innerortswert
errechnet sich ein Durchschnitt von 7,7 Liter.

STADT- KURZSTRECKE 10,1 |
DURCHSCHNITT

14,3B

LANDSTRASSE 5,7
purchschnT 5,8 0 [EEE]

DURCHSCHNITT ]
GESAMT 7,7
DURCHSCHNITT (28] 1058|

0 2 4 6 8 10 12

4 16 18
Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Die Motorvarianten

Abgas Note: 1,8
Die Schadstoffanteile im Abgas sind gering. Die gesundheitsge-
fahrdeten RulRpartikel die der Dieselmotor produziert, werden von

einem Spezialfilter zurtickgehalten.

Wirtschaftlichkeit*
Note: 2,0

Betriebskosten*
Die Betriebskosten (hauptsachlich aus dem Verbrauch) sind
niedrig.

Werkstatt und Reifenkosten* Note: 1,9
Laut Audi kommt ein vollig wartungsfreier Partikelfilter zum Ein-
satz, der nicht mehr getauscht werden muf3.

Der A6 besitzt eine fahrabhangige Serviceanzeige. Gemal
Hersteller ist dabei im Schnitt alle 29.000 km oder alle zwei Jahre
ein "Longlife-Service" fallig. Diese langen Inspektionsabstande
sorgen fur weniger Werkstattaufenthalte. Zusatzlich werden ge-
mafR Audi durchwegs langlebige und qualitativ hochwertige War-
tungs- und Verschleif3teile verbaut. Seit Januar 2005 gewahrt auch
Audi eine zweijahrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegren-
zung.

Eine noch bessere Note verhindern die relativ teuren Werkstatt-
stundenpreise beim Audi-Handler.

Wertstabilitat* Note: 1,9
Der Audi A6 ist wertstabil, das ist auch dem RufB-Partikelfilter zu
verdanken, den er jetzt hat.

Kosten fur Neuanschaffung* Note: 3,7
Die Anschaffungskosten beim Neukauf liegen noch im durch-
schnittlichen Bereich.
Fixkosten*

Die Versicherungen sind teuer.

Note: 4,3

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
ey [ 2 Jahre Haltedauer

1200 —————~ 3 Jahre Haltedauer =
4 Jahre Haltedauer -

1100 -
1000 -
900 -
800 |

600 T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel: 707
Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren Halte-
dauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP oo 24 ... 3.2FSl....... 42 2.7 TDI....... B0 TDI it
Aufbau/Taren ......cccceeveenieciieene KB/5........... KB/5........... KB/5........... KB/5........... KBS ittt
Zylinder/Hubraum [ccm].................. 6/2393 ....... 6/3123........ 8/4163........ 6/2698 ....... B/2967 ...

..... 132(180)..... 165(225) ....

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....230/3000 ... 330/3250....420/3500 ....380/1400 ... 450/1400..........cccceeriiriiiiiiieiiie e

Leistung [KW(PS)].....cccoveeviiieiiieennne. 130(177).... 188(255) .... 246(335)
0-100 KM/N[S] .eeeevireeeiiiiieiiieeesiieen 6,2
Héchstgeschwindigkeit [km/h]......... ..250
Verbrauch pro 100 km [I]................. 12,3S
Versicherungsklassen KH/VK/TK ... .

Steuerbefreiung [Euro](Monate) .....- .....ccceeeee.. e e
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]...704 ............ 841............. 1238
Grundpreis[Euro] ..........cocccveeeeeeeennn. 35700 ........ 43400......... 62800

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

21/29/28

GO = Gelandewagen offen
GS = Gelandew. geschlossen
PK = Pick-Up

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

6-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4

HUDBFAUM L. 2698 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 132 kW (180 PS)
DeI e, 3300 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 380 Nm
DEI e 1400 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
Reifengrofle (SErie) ... 225/55R16V
Reifengrof3e (TeStWagen) .......cooceeeeiiieeeniiiee e 225/55R16Y
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ...........cccoceiniiiniciee, 12,2 m/12,3 m
Hochstgeschwindigkeit ............oooeviiiiiiiiiieieiieee e, 225 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiiiieeeieeeeee e 8,3s
Elastizitat 60-100 kKm/h (4.Gang).......ccvveeveeeiiiiiiiiieee e 6,6 s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) .......c.cccceceeueeueeuenne.e. 49s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oooiiiiiie e 39m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel).........cccovvriieveiinneene 7,71
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB................... 10,1/5,7/7,8 |
CO2-AUSSEOR ...t 198 g/km
Innengerausch 50/100/130 km/h.... 54/63/67 dB(A)
Lange/Breite/HOhe .........cooocviiieieennniis 4933 mm/1855 mm/1463 mm
Leergewicht/Zuladung..........cccceevieiiiiiiiiieeeeeiiiiieee. 1835 kg/490 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccuveveeeiinnnnnns 4151/785 |
Anhangelast ungebremst/gebremst .............cccccceeee. 750 kg/1700 kg
DACKIAST ....ceiiiiiiie e
Tankinhalt ................

Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAranti©..........uvviiieeiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSLeN ..........cooviiiiieiiieieiiieeeee e 113 Euro
Monatliche Werkstattkosten .............coocvveiiiiee e 59 Euro
Monatliche FiXKOStEN ........cccuiiiiiieiiiieeeeeee e
Monatlicher Wertverlust .................

Monatliche Gesamtkosten
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 18/24/28
GIUNAPIEIS ..ttt e e 39590 Euro
Technik

Abstandsregelung, elektronisch...........ccccooiiiiiiiniiinnnn. 1980 Euro
Automatikgetriebe ... nicht erhaltlich
BremSasSIStENT .......oiiiiiiiiieiie e Serie
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoevviiviiiiiiiiiiiiieee, Serie
Kurvenlicht (incl. Xenon) .........cococeeviieeeiniiiennnen, 1390 Euro®
Parkhilfe, elektronisch (650 € vorn u. hinten) ..................... 350 Euro®
Reifendruckkontrolle ..........c.ccccooviiiiiii e 495 Euro
Runflat-Reifen ... 1730 Euro
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) .........ccccveeeeeiiiiiineenn. 240 Euro®
XENONKCAT ... 990 Euro®
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............occovveeiiiiiiiiiiiienenenn, Serie/350 Euro
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ..............ccceoee. i

Innenspiegel, automatisch abblendend
Isofix-Kindersicherungssystem
Klimaautomatik ...........cccccovevveennnnee.

KopfStlitzen NiNeN .........coooiiiiiiiie e
NaVIgatioNSSYStEM ......cccviiiiiiiiee e e
Rucksitzlehne und -bank umklappbar
Sitzbezuge, Leder (inkl. Sitzheizung) ........ccccccovviiiiiennennn.
Sitze, vorn, beheizbar ...........cocooeiiiiiiii e,
Skisack/Durchladeluke...............cccooiiiiiiiii e

Aulen
Alarmanlage...........eeeiiooii e 400 Euro
AuRenspiegel, automatisch abblendend (inkl. Innensp.).... 480 Euro®

Scheinwerfer-Reinigungsanlage (bei Xenon Serie) ........... 305 Euro®
Schiebe-Hubdach ...........cccooiiiiiiic e 1100 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-ZentraleSeite 4 / Audi A6 Avant 2.7 TDI DPF (Rul3partikel

Testzeugnis -
Technik/Umwelt(Testergebnis)1,9

Karosserie/Kofferraum................. 2,7
Verarbeitung/Handhabung.................... 1,8
UbersichtlichKeit .......cc.veeeeeeeeeeeieeeeeeenn. 3,1
Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e 2,6
Kofferraum-Volumen*................cee.... 3,4
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 1,6
Kofferraum-Variabilitat.......................... 2,3

INnenraum ..........oooeviiiiiiiiiieeaeens 2,1
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e 2,1
Raumangebot-vorn* ............ccccceeeeiins 1,6
Raumangebot-hinten*........................... 2,5
Innenraum-Variabilitat................ccouune.... 4,0

Komfort.....oooooiiiiiiiiieeeeee
Federung ......ccccovvvveiiiiieeiiieccec e
]| 4= T
Innengerausch
Klimatisierung ........cccceeeeeeeiiiieeeee e

Motor/Antrieb ...........ocooiiii
Fahrleistungen® ...........ccooooiiiiieeiininiinns
Laufruhe ......ccccoeeeel
Schaltung....................
Getriebeabstufung

Fahreigenschaften ....................... 1,5
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiieiiiiiiieieieennn,
Kurvenverhalten
Handlichkeit................
LeNKUNG...cveeiieeiiiiiiieeeeeeeiieeeee e

Sicherheit......ccooooviiiiiiiin
Bremsen .........cocooeeiiiiiiiiiieeeeeee,
GeStaltung ....oo.vvveeiiiieeiiieee e
Ruckhaltesysteme ...........ccccveeeeeeeeiinns 1,9
Q[0 (= N 1,3

Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 2,5
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 2,0
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 1,9
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 1,9
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,7
[ D (O 1) (] 0 L 4,3

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:

Sehr gut
GUE..ooi
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis




