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ADAC Autotest

Peugeot 1007 110 Sport 2-Tronic

Stand: Mai 2005
Test und Text: P. Thywissen

ADAC

Dreituriger Kleinstwagen mit Schragheck und 80 kW Leistung

ADAC Testergebnis

Der 1007 ist der erste Kleinwagen mit seitlichen Schiebetiren fur den Fahrer
und den Beifahrer. Diese funktionieren elektrisch und zusammen mit der enor-
men Héhe sorgt das fur allerbesten Zustieg. Hinzu kommt die grof3e Variabilitat
des Innenraums, die den kleinen Wagen zum Tausendsassa macht. Aber die
Karosserie bietet noch mehr Positives: Finf Sterne beim Euro-NCAP-Crashtest
(bei fast voller Punktezahl) sind Extraklasse. Wermutstropfen ist allerdings der
Antrieb, denn der 1,6-1-Motor dréhnt laut und nimmt nur widerwillig Gas an. Zu
ihm addieren sich die schlechten Qualitaten der Automatik, die durch standiges

Ruckeln fur eine unharmonische Fahrweise sorgt. Fazit: Ein ex-
klusives, innovatives Auto, das klein und praktisch ist — mit
Schaltgetriebe eine sicher gute Empfehlung. Der Preis

jedoch ist hoch: 16.600 €. Konkurrenten: keine.

sehr bequemer Zustieg
gutes Raumgefuhl
variabler Innenraum

gute Federung

bequeme Sitze

5 Sterne beim Euro-Crash

drohnender Motor

hinten unbequemes Sitzen
unharmonisches Getriebe
kleiner Tank

teuer

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung/Handhabung Note: 2,3
Verarbeitung und Finish der Karosserie machen einen guten
Eindruck, beide Schiebetiren 6ffnen und schlieRen elektrisch. Die
StoRRfanger sind gegen Verkratzen geschitzt und haben einen
stabilen Unterbau. Fir das Dach gibt es eine stabile Reling, 100
kg Gepack sind erlaubt. Ebenfalls gegen Aufpreis ist ein groRes
Panorama-Glasdach erhaltlich. Die Kunststoffe im Innenraum
sitzen passgenau, sind aber nicht besonders hochwertig.

Der Unterboden ist zerkluftet, das erzeugt Luftwirbel und erhéht
den Verbrauch. Der Tankdeckel muss umstandlich mit dem Zind-
schliissel aufgesperrt werden.

| | —
Dank der riesigen Turdffnungen und dem hohen Dach
ist der Einstieg auf die vorderen Sitzplatze sehr komfor-
tabel.

——

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Ubersichtlichkeit Note: 3,2

Die Karosserie ist nicht sehr Ubersichtlich, der Fahrer sitzt aber
erhoht, kann den Verkehr gut tberblicken und die kurzen Uber-
haénge abschétzen. Die breiten Fensterholme storen. Positiv ist,
dass sich die hinteren Kopfstiitzen weit nach unten schieben las-
sen, was fur freie Sicht sorgt. Fir leichteres Einparken sind akusti-
sche Einparksensoren erhaltlich, Xenonscheinwerfer gibt es nicht.

Ein-/Ausstieg Note: 1,9
Schokoladenseite des 1007 sind die groRen Schiebetiiren, die
elektrisch 6ffnen und schlieen (auch mit der Fernbedienung). Sie
sorgen dafiir, dass selbst groRe und korpulente Personen bequem
ein- und aussteigen kdnnen - sogar, wenn der Abstand zum
Nachbarauto gering ist. Feste Arretierungen halten die Turen auch
bei Gefélle sicher offen.

Leider lassen sich die Schiebetiiren wahrend der Anfahrphase
nicht mehr schlieen. Das ist argerlich, wenn man im flieBenden
Verkehr kurz angehalten hat, um den Beifahrer ein- oder ausstei-
gen zu lassen. Deshalb muR man anhalten, um eine Tir zu
schlieRen. Aussteigen ist hinten schwierig, weil man sich an den
vorgeschobenen Vordersitzen nicht vorziehen kann, da diese dann
nach hinten rutschen.

Kofferraum-Volumen* Note: 3,4
Bei zuriickgeschobenen Vordersitzen passen 170 | Gepack in den
Kofferraum, bei vorgeklappter Riickbank sind es 485 Liter.

Kofferraum-Zugéanglichkeit Note: 2,2
Die Heckklappe lasst sich leicht 6ffnen. Die Form des Kofferraums
ist zweckmafig, auch bei vorgeklappten Ricksitzen ist der Boden
eben.

— Das Gepack muR (ber eine hohe Bordwand gehoben werden.
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Beim Schlieen kann man sich verletzen, da der Innengriff un-
glnstig hinter dem abstehenden Schloss platziert ist; beim Nach-
fassen macht man sich die Finger schmutzig.

Kofferraum-Variabilitat Note: 1,6

Beide Ricksitze haben eine vorklappbare Lehne, sind vorschieb-
und vorklappbar - die Handhabung ist einfach. Fur lange, sperrige
Gegensténde lasst sich auch die Lehne des Beifahrersitzes vor-
klappen. Am Kofferraumboden befindet sich ein Netz zur Absiche-

rung von kleinem Gepéack.

Bedienung Note: 2,3
Insgesamt Uberwiegen hohe Funktionalitdt und leichte Handha-
bung. So befinden sich die meisten Schalter im Blickfeld und sind
bereits nach kurzer Eingewthnung ohne lange Uberlegung zu
bedienen. Das Lenkrad lasst sich in Hohe und Reichweite optimal
einstellen. Die AuRenspiegel haben praktische Schalter zum Ein-
stellen. Wenn gewiinscht, schaltet sich der Wischer bei Regen
selbstandig ein. Der Bordcomputer und Anzeigen fir Momentan-
und Durchschnittverbrauche sind vorhanden. Das aufpreispflichti-
ge Radio lasst sich ohne Ablenkung direkt vom Lenkrad aus be-
dienen. In dieser Klasse nicht selbstverstandlich: Es gibt sogar ein
Navigationssystem. Auf3er den vielen Ablagen ist ein sehr groRes
Handschuhfach mit zweistufiger Deckel6ffnung vorhanden.

Der Blinker ist kaum zu héren und stellt nicht immer selbstandig
zuriick. Die sehr weit hinten angelenkten Vordersitzgurte sind
schwer zu erreichen. Au3erdem kann man sich die Finger ein-
klemmen, wenn man den Gurt vorhangeln méchte, wahrend die
Schiebetur schlie3t. Die Fenster funktionieren nur, wenn die Turen
geschlossen und die Ziindung eingeschaltet sind. Die Schalter im
Bereich des Wahlhebels wurden ungiinstig angeordnet. Hinten
fehlt eine Beleuchtung.

Innenraum

Lk

Die Bedienung ist weitgehend funktionell, die Verarbei-
tung sauber. Etwas mehr Farbe wirde jedoch besser
zum Charakter des Fahrzeugs passen.

Raumangebot vorne* Note: 1,5

+ Auf den vorderen Sitzplatzen sitzt man sehr gerdumig, hat viel

lichten Raum um sich. Der Fahrersitz lasst sich fir ca. 1,90 m
groRe Personen zurtickschieben, die Innenhdhe reicht selbst noch
fur das GardemaR3 von 2,25 m.

Raumangebot hinten* Note: 3,0
Die Innenbreite ist hinten gering, reicht aber fiir zwei Mitfahrer aus.
Die kdnnen gut 1,85 m groR3 sein, bevor sie mit ihren Knien an die
Vorderlehnen stol3en.

Komfort Note 2,7
Federungskomfort Note: 2,4

Das Fahrwerk ist tendenziell straff abgestimmt und schluckt die
meist Unebenheiten der Stralle recht gut. Dabei halten sich die
Relativbewegungen der Karosserie in Grenzen, nur bei kurzen
Vertiefungen und Querrillen poltern die Achsen.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

+

+

+

Sitzkomfort Note: 2,6
Die beiden Vordersitze sind gro3 und bequem, bieten zudem
festen Halt, der Fahrer kann sich die Hohe einstellen. Nur bei sehr
hohem Kurventempo ist der geringe Seitenhalt zu bemé&ngeln, und
fur manchen mag stérend sein, dass es keine Armlehnen an den
Tiren gibt.

Hinten ist das Sitzen weniger bequem, denn die Polsterung ist
dinn und die Lehnen sind kurz. Grofl3e Mitfahrer haben zudem
kaum Schenkelunterstutzung, weil die Sitze zu nah am Boden
bzw. zu wenig nach hinten geneigt sind.

Innengerausch Note: 2,6
Bis zur Richtgeschwindigkeit von 130 km/h ist das Fahrgerausch
niedrig. Das &ndert sich bei héherem Tempo, denn dann dréhnt
der Motor laut und unangenehm.

Klimatisierung Note: 3,4
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Vorn ist die
Heizung recht kraftig, im hinteren Fahrgastabteil aber gerade noch
ausreichend.

Eine manuelle Klimaanlage sowie ein Staub- und Pollenfilter sind
Serie. Gegen Aufpreis gibt es auch eine Klimaautomatik.

Die hinteren Seitenfenster kdnnen nicht gedffnet werden.

vorne hinten
Hei h 14 min. 19 min.
eizungsansprechen | \ ;.55 Note 3,9
Maximale Heizleistung ‘ Note 2,5 ‘ ‘ Note 3,8 ‘

S~ I~

Heizung - Aufwérmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb | Note 2,6 |

Fahrleistungen* Note: 1,5
Fir einen Kleinwagen sind die Fahrleistungen gut, von einem 80
kW-Motor erwartet man aber Besseres.

Laufruhe Note: 3,0
Der Motor lauft meist kultiviert, nur bei hohen Drehzahlen etwas
rauh.

Schaltung Note: 4,0
Das automatisierte Schaltgetriebe funktioniert unbefriedigend. Der
Wagen setzt sich erst in Bewegung, wenn das Gaspedal halb
durchgedrickt ist, dann aber oft zu vehement und mit quietschen-
den Radern. Wahrend der Fahrt wird oft viel zu spét in den nachs-
ten Gang geschaltet, wenn der Motor wegen hoher Drehzahlen
aufheult und dréhnt.

Getriebeabstufung Note: 3,0
Die Abstufungen der fiinf G&nge passen passabel zur Drehmo-

mentcharakteristik des Motors.

Fahreigenschaften m
Fahrstabilitat Note: 1,6
Die Richtungsstabilitat ist selbst bei hohem Tempo tadellos, der
Fahrer hat ein sicheres Gefiihl. In kritischen Situationen, wenn
man z.B. bei hohem Autobahntempo plétzlich ausweichen muss,
greift das Stabilitatssystem ESP korrigierend ein und hilft die Spur
zu halten. Die elektronisch gesteuerte Traktionskontrolle sorgt

dafir, dass die Antriebsrader auch auf rutschiger Fahrbahn kaum
noch durchdrehen, wenn stark beschleunigt wird.

Kurvenverhalten Note: 2,4
Der 1007 ist deutlich untersteuernd ausgelegt, fir Jedermann
sicher. Das ESP hilft dem Fahrer, in gewissen Grenzen das Fahr-
zeug zu stabilisieren, wenn das Tempo zu hoch ist, und wirkt
Schleuderbewegungen bereits im Ansatz entgegen.
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Handlichkeit Note: 2,8
Der kleine Wagen fahrt sich mit seiner stets leichtgangigen
Lenkung handlich.

Beim Rangieren sind die trage Reaktion der Schaltung zwischen
vorwarts und riickwérts und der Wendekreis von Giber 11 m hinder-
lich.

Lenkung Note: 2,3
Die Lenkung ist meist prazise, nur bei sehr hohem Tempo etwas
trége. Sie vermittelt gentigend Kontakt zur Fahrbahn.

Sicherheit | Note 2,0 |

Bremsen Note: 2,1
Die Bremse ist fur den kleinen Wagen auRerordentich gut, aus 100
km/h werden bis zum Stillstand nur 38,5 m benétigt (Mittel aus 10
Bremsungen, halbe Zuladung, Serienreifen). Sie spricht auch
schnell an und ist spurstabil. Der Bremsassistent hilft, das Poten-
zial der Bremsanlage bei einer Notbremsung voll nutzen zu kén-
nen.

Gestaltung Note: 2,3
Beim simulierten FuBgangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen mit zwei von vier Sternen durchschnittlich ab.

An den sehr stabilen, grifigerechten Tirgriffen lasst sich sehr hohe
Zugkraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte
Tiaren 6ffnen. Bei Vollbremsungen schaltet sich automatisch die
Warnblinkanlage ein. Unbeabsichtigtes Anfahren ist nicht méglich,
weil der Motor nur bei gedriicktem Kupplungspedal gestartet wer-
den kann.

Der Kraftstoff-Einfullstutzen befindet sich auf der gefahrlichen
linken, dem Verkehr zugewandten Seite.

Ruckhaltesysteme Note: 2,0
Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash erreicht der 1007 die
hochsten Punktzahlen, die jemals ein Auto erzielt hat (36 von 37
mdglichen) - das bedeutet alle fiinf mogliche Sterne. AulRer den
obligatorischen Front-, Seiten- und Kopfairbags befindet sich im
Kniebereich des Fahrers ein Lenksaulenairbag. Die Kopfstitzen
haben geringe Abstande zum Kopf und kdnnen so optimal wirken.
Vorn sind sie selbst noch fiir 1,85 m grof3e Personen hoch genug.
Hinten reicht die Hohe fiir die vom Platzangebot grétmdglichen
Mitfahrer. Dem Fahrer wird im Kombinstrument angezeigt, ob auch
wirklich alle Mitfahrer angeschnallt sind.

Vorn sind die Kopfstiitzen schmal.

Kinder Note: 1,4

Der rechte Front-Airbag lasst sich mit dem Ziindschlissel deakti-
vieren. Dann durfen auf dem Beifahrersitz rlickwarts gerichtete
Kindersitze befestigt werden. Auf den Ricksitzen lassen sich
Kindersitz-Systeme unkompliziert und stabil unterbringen - auch

Die Motorvarianten

TP oo

Aufbau/Taren ........cccceevvveeeiiiiieeiiieeene

Zylinder/Hubraum [ccm] .

Leistung [KW(PS)]......ccovvvveeeeiiiiiiineennnn 54(73) .cccceene 80(109)........

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 118/3300......... 147/4000.....

0-100 km/h[s]
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km [I]..........cc..........
Versicherungsklassen KH/VK/TK

Steuerbefreiung [Euro](Monate) .......... e e ———

Monatliche Gesamt-Kosten[EuroQ]........ 397 i 439......cc..
Grundpreis[EUro] .........occcvvveeeeeeiiinnnnn. 13650.............. 16000..........
Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabiriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GO = Geléandewagen offen
GS = Geléndew. geschlossen

mittels dem Isofix-System.

Verbrauch/Umwelt

Verbrauch* Note: 5,2

— Der Verbrauch ist hoch: innerorts 8,6 |, auRerorts 5,5 | und auf der

Autobahn 9,1 | Super auf 100 km. Daraus errechnet sich ein Mit-
telwert von 7,5 Liter.

STADT- KURZSTRECKE 86|
DURCHSCHNITT 7,5B|

LANDSTRASSE
DURCHSCHNITT

34D

AUTOBAHN

DURCHSCHNITT 8,18
GESAMT 75
DURCHSCHNITT 47D 6,6B

0 1 2 8 4 5 6 7

8 9 10
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fiir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 2,5
Die Schadstoffanteile im Abgas sind gering.
Wirtschaftlichkeit* | Note 5,5 |
Betriebskosten* Note: 5,0

Die Betriebskosten (hauptsachlich aus dem Verbrauch) sind hoch.

Werkstatt und Reifenkosten* Note: 5,0
Fir die Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers
vor - die Werkstattkosten sind deshalb geschatzt.

Peugeot bietet eine zweijahrige Herstellergarantie.

Wertstabilitat* Note: 1,9
Die Wertstabilitét ist voraussichtlich hoch.

Kosten fur Neuanschaffung* Note: 5,5
Der Anschaffungspreis beim Neukauf ist hoch.

Fixkosten* Note: 3,2

Kosten fir Haftpflich- und Vollkasko-Versicherung liegen im Rah-
men.
Die Teilkasko-Versicherung ist sehr teuer.

in der preisgiinstigsten Modellversion

BO(BE) «..vveoeveereeeeseeeseeeeseseeseeees e eeseeesesesesees e esseeeseees e ees e eereeee
10170100 PO

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Ot ......cceeviiuviiiiiae e Schadstoffklasse Euro4
HUDBFAUM ..ot 1587 ccm
LEISTUNG ..eeeeiiiieeeeeee et 80 kW (109 PS)
DeI e, 5800 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 147 Nm
DEI e 4000 U/min
Kraftiibertragung Frontantrieb
Getriebe ......ccccceeeeeiinns 5-Gang-automatisiertes Schaltgetriebe
ReifengroRe (SErie) ......oou i 195/50R16
Reifengrofle (TeStWagen) .......coocveeeiiieeeiiiiee e 195/50R16V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel
Wendekreis lINKS/Techts .........cccoevieiiiiiiiciic, 11,4 m/11m
Hochstgeschwindigkeit ............ooveviiiiiiiiiieieeieee e, 190 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuiiiiiiiiiiiieeeiieeee e 11.8s
Elastizitéat 60-100 Km/h (4.Gang)........uueeeeeeeiiiiiiiiiieee e -
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) .......c.ccccecveueeueeuenne.. 75s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiii e 38,5m
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (SUPEr) ......eevevivviiriiieeiiieeenn 751
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB.................... 8,6/5,5/9,1 |
CO2-AUSSEOR ..ot 169 g/km
Innengerausch 50/100/130 km/h.... 54/65/70 dB(A)
Lange/Breite/HOhe .........cooocviiieieennniis 3731 mm/1686 mm/1620 mm
Leergewicht/Zuladung..........cccceevieiiiiiiiiieeeeeiiiiieee. 1255 kg/341 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccuveveeeiinnnnnns 170 1/485 |
Anhangelast ungebremst/gebremst .............cccccceeee. 645 kg/1137 kg
DACKIAST ....cciiiiiie s
Tankinhalt ................

Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAranti©..........uvviiieeiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSLeN ..........cooviiiiieiiieieiiieeeee e 117 Euro
Monatliche Werkstattkosten(geschatzt) ............cccceevivveennen. 46 Euro
Monatliche FiXKOSIEN ........cccciiiiiieeie e
Monatlicher Wertverlust .................

Monatliche Gesamtkosten
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 15/14/18
GIUNAPIEIS ..t 16600 Euro
Technik

AB S Serie
Automatikgetriebe ... Serie
BremsSasSIStENT ........uuuuiiii e Serie
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoeeviiviiiiiiiiiieiieeee, Serie

Reifendruckkontrolle .............ccoocveeeiiiieciniincnee, ... nicht erhaltlich
Reserverad, vollwertig ................... ... hicht erhaltlich
SEIVOIENKUNG ....ceveviie et Serie
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............ccccccveveeerennnne

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ....

Audioanlage..............

Drehzahlmesser

Dreipunktgurt hinten, mitte ...........ccooooiieiieiiiiiiieeeee,

Fahrersitz, h6hen-/neigungseinstellbar ............. Serie/nicht erhéltlich
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten................ Serie/nicht erhaltlich
Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccvveriiee e i
Klimaanlage/-automatik ...........cccooveirieieeiiieeeiiiieens

Kopfstitzen NiNteN .........ccoviiiiiiiiie e
Lenkrad, héhen-/langseinstellbar

Rucksitzlehne und -bank umklappbar ..., Serie
Skisack/Durchladeluke................ccccciniiiiiiiiini, nicht erhaltlich
Zentralverriegelung ............coio i Serie
AufR3en

AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar ..............cccvveeeeeen. Serie
Lackierung MetalliC ..........oocuueieiririiiiieee e 380 Euro
NebelsSCheiNWEITEN ........ooo i Serie
Schiebe-Hubdach ..........ccccoiiiiiiiii e 800 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale Seite 4 / Peugeot 1007 110 Sport 2-Tronic

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,6

Karosserie/Kofferraum................. 2,6
Verarbeitung/Handhabung.................... 2,3
UbersichtlichKeit .......cc.veeeeeeeeeeeieeeeeeenn. 3,2
Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e 1,9
Kofferraum-Volumen*................cee.... 3,4
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,2
Kofferraum-Variabilitat.......................... 1,6

INnenraum ..........oooeviiiiiiiiiieeaeens 2,2
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e 2,3
Raumangebot-vorn* ............ccccceeeeiins 15
Raumangebot-hinten*........................... 3,0
Innenraum-Variabilitat................ccouune.... 4,0

Komfort.....oooooiiiiiiiiieeeeee
Federung ......ccccovvvveiiiiieeiiieccec e
]| 4= T
Innengerausch
Klimatisierung ........cccceeeeeeeiiiieeeee e

Motor/Antrieb ...........ocooiiii
Fahrleistungen® ...........ccooooiiiiieeiininiinns
Laufruhe ......ccccoeeeel
Schaltung....................

Getriebeabstufung

Fahreigenschaften ....................... 2,2
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiieiiiiiiieieieennn,
Kurvenverhalten
Handlichkeit................
LeNKUNG...cveeiieeiiiiiiieeeeeeeiieeeee e

Sicherheit......ccooooviiiiiiiin
Bremsen .........cocooeeiiiiiiiiiieeeeeee,
GeStaltung ....oo.vvveeiiiieeiiieee e
Ruckhaltesysteme ...........ccccveeeeeeeeiinns 2,0
Q[0 (= N 1,4

Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 5,5
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 5,0
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 5,0
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 1,9
Kosten fur Neuanschaffung*................. 55
[ D (O 1) (] 0 L 3,2

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis




