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ADAC Autotest
Corvette C6 Cabriolet

Stand: Juli 2005
Test und Text: P. Thywissen

ADAC

Zweitlriger Roadster der Oberklasse mit 297 kW Leistung

ADAC Testergebnis

Note 2,7

Die Corvette gibt es uber 50 Jahre, jetzt in der sechsten Generation. Immer mit
imposanter Erscheinung, immer mit Kunststoff-Karosserie und immer mit einem
volumindsen 8-Zylinder. Auch die aktuelle Version ist ein Hingucker, hat einen
bullenstarken 6-Liter-Motor und zudem erstaunlich gute (sportliche) Fahreigen-
schaften. Leider macht die Verarbeitung im Detail noch nicht den hochwertigen
Eindruck europaischer Konkurrenz. Insgesamt jedoch ein hochkaréatiger Road-
ster, der enormen Fahrspall und hohe Aufmerksamkeit garantiert. Der Preis:

70.150 €. Konkurrent: Dodge Viper.

verwindungsteife Karosserie
automatisches Verdeck

gute Ausstattung
Reifendruck-Anzeige

sehr starker 8-Zylinder
sportlich sichere StraRenlage

kleine, nachgiebige Sitze
verliert schnell an Wert
teuer im Unterhalt

wenig Werkstatten

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung/Handhabung

Note: 2,5
Der Wagen ist serienmaRig mit Runflat-Reifen ausgeristet. Mit

diesen kann bei Druckverlust noch einige Kilometer weitergefah-
ren werden. Ein richtiges Reserverad gibt es aber nicht.

Finish und Verarbeitung der Kunststoffkarosserie machen einen
tadellosen Eindruck, nur die Spaltabstdnde sind relativ grof3. Be-
achtlich ist die hohe Stabilitat, denn auch bei gedffnetem Verdeck
klappert und schittelt nichts. Das Verdeck o6ffnet und schlie3t
automatisch, jeweils innerhalb 18 Sekunden. Aufgeklappt befindet
es sich unter einer festen Abdeckung. Angenehm: Bei offenem
Dach halten sich die Zugerscheinungen auch ohne (hasslichem)
Windschott in ertraglichen Grenzen.

Wahrend die Kunststoffe im Innenraum jetzt besser passen und
etwas hochwertiger aussehen, sind die Sitze auch bei der neuen
Corvette von mafiger Qualitdt. So sind die Bezilige zwar aus Le-
der, sehen jedoch aus wie Kunststoff und bei schwergewichtigen

Personen biegen sich die Lehnen weit nach hinten weg.

Ubersichtlichkeit Note: 3,3
Die Sicht auf Hindernisse vorn ist gut, die Gppigen Abmessungen
lassen sich allerdings nur erahnen. Bei gedffnetem Dach ist die
Rundumsicht ungetriibt, denn es stéren keine Uberrollbigel, wie
sonst inzwischen bei den meisten Cabrios. Xenon-Scheinwerfer
sind Serie.

Besonders bei geschlossenem Dach ist die Ubersicht hinten

schlecht, beim riickwarts Einparken kann man leicht das anschlie-

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Rend parkende Auto Ubersehen. Akustische Einparksensoren, die
hier helfen konnten, gibt es nicht. Die Xenonscheinwerfer sind
zwar Serie, leuchten aber nicht weit. Die Helligkeit des Fernlichts
ist vergleichsweise schwach.

Ein-/Ausstieg Note: 3,5
Der Zustieg ist recht beschwerlich, besonders bei seitlich beeng-
tem Parken und dann wenig 6ffnenden Tiren. Wenn das Verdeck
aufgeklappt ist, stort die sehr schrage, weit nach hinten gezogene
Frontscheibe. Eine Fernbedienung fur Tiren und Kofferraumde-
ckel ist vorhanden, allerdings verwechselt man die Tasten zu
leicht.

Kofferraum-Volumen* Note: 5,5

— Der Kofferraum ist knapp bemessen, nur 175 Liter.

o ‘

Mit nur 175 | Volumen taugt der Kofferraum der Corvette
kaum zum Verreisen.
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Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 3,1
Die Form des Kofferraums ist zweckmafig.
Das Gepack muss beim Ein- und Ausladen Uber die sehr hohe

Bordwand gehoben werden.
Kofferraum-Variabilitat Note: 2,0
Fur kleine Gepéckstiicke ist ein Netz vorhanden, auf3erdem

befinden sich im Kofferraumboden zwei Ablagen.

Innenraum Note 2,8
Bedienung Note: 2,0

Die wichtigsten Schalter sind griffgerecht und funktionell, man
kommt mit der Corvette schnell zurecht. Gestartet wird ohne
Schlussel, den muss man nur bei sich fiihren. Lenkrad (hdhen-
und langseinstellbar) und Schalthebel liegen gut zur Hand. Die
vielen Instrumente befinden sich optimal im Blickfeld und sind klar
gestaltet. Sehr angenehm ist das Headup-Display, das Geschwin-
digkeit und Motordrehzahl in die Windschutzscheibe projiziert und
dafiir sorgt, dass der Fahrer die Augen nicht mehr zu den Instru-
menten abwenden muss. Natirlich werden Au3enspiegel, Fenster
und Sitze (ohne Lehnen) elektrisch betatigt. Der Innenspiegel
blendet selbsttéatig ab. Alle nur erdenklichen Anzeigen informieren
Uber Fahr- und Betriebszusténde; auch ein Bordcomputer ist vor-
handen. Die serienmaRige Audioanlage hat zwar keinen guten
Empfang, aber ein hochwertiges Lautsprechersystem.

Schalter fir Nebenfunktionen sind zum Teil systemlos verstreut
angeordnet, auch ist die Bedeutung nicht immer ganz klar. Es gibt

nur wenige Ablagen, das Handschuhfach ist zu klein.

#

Die weitgehend funktionelle Bedienung und spurbar
bessere Verarbeitungsqualitat Giberzeugen in der neuen
"CE".

Raumangebot vorne* Note: 3,5

Der Fahrersitz lasst sich fir Personen bis zu einer GréRRe von gut
1,85 m einstellen (gro3ere Fahrer wiirden sich den Sitz gern tiefer
stellen). Das Raumgefihl ist nicht gerade groRziigig, weil man mit

dem Kopf wenig Abstand zur schrdgen Frontscheibe hat.

Komfort Note 2,7
Federungskomfort Note: 2,3

Mit dem optional erhaltichem "Magnetic Ride Control" lasst sich

die Dampfung mit einem Schalter komfortabel oder sportlich ein-

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

stellen. Aber auch ohne dieses Zubehdr bietet das Fahrwerk ge-
nigend Komfort, obwohl es ziemlich straff ausgelegt ist. Der Wa-
gen liegt ruhig auf der Stral3e, nur wenn die Erhebungen der Stra-
e grober sind kommt es mal vor, dass die Karosserie etwas
starker aushebelt. Angenehm: Keine erkennbare Seitenneigung in

Kurven.

Sitzkomfort Note: 3,2
Die Sitze lassen sich individuell einstellen, Personen bis ca. 1,80
m GroRe sitzen entspannt.

Die Sitze sind klein und nachgiebig, bieten wenig Halt. In tiefster
Position ist kaum noch Federung vorhanden, weil der Fahrer auf
der diinnen Sitzflache quasi auf dem harten Fahrzeugboden sitzt.
Auf den Lederbeziigen schwitzt man bei sommerlichem Wetter

arg.

. el
Die serienmafig lederbezogenen Sportsitze geben
leider zu wenig Seitenhalt.

Innengerausch Note: 3,5
Das Fahrgerdusch ist bis Tempo 130 durchschnittlich, bei hdherer
Geschwindigkeit storen Windgerausche.

Klimatisierung Note: 2,1
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Der grol3e
Motor sorgt bei niedrigen Temperaturen fur ordentlich Warmluft.
Bereits nach kurzer Zeit ist der kleine Innenraum trotz diinnem
Stoffdach angenehm erwarmt.

Der Mitteltunnel heizt sich wéahrend der Fahrt besonders auf der

Beifahrerseite stark auf.

2min. | 9

Note 2,0

Maximale Heizleistung

Heizungsansprechen

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb

Fahrleistungen* Note: 1,1
Die Fahrleistungen sind eine Klasse fiur sich. Der hubraumgrof3e

Motor legt sich bereits unter 1000 Umdrehungen kréftig ins Zeug.
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Fulminant ist die Beschleunigung, wenn er ausgedreht wird.

Laufruhe Note: 1,0
Acht Zylinder sind ein Garant fir vibrationsarmen Motorlauf.
Schaltung Note: 2,7

Die Gangschaltung ist prazise, Einlegen des 5. und 6. Ganges
erfordert aber einen gewissen Kraftaufwand. Ein Automatikgetrie-
be ist ohne Aufpreis zu haben.

Getriebeabstufung Note: 1,0
Das 6-Gang-Getriebe ist lang ausgelegt - fur drehzahlschonendes
und spritsparendes Fahren. Bei 100 km/h dreht der Motor gerade
mit 1000 und bei 160 km/h mit 2000 Umdrehungen. Die lange

Auslegung ist aber wegen des enormen Durchzugsvermdgens des

Fahrstabilitat Note: 1,5
Die Corvette ist sehr richtungsstabil, selbst wenn das Tempo hoch

Motors nicht stérend.

Fahreigenschaften

ist. Zusammen mit der strammen, stark zentrierenden Lenkung hat
man ein enorm sicheres Fahrgefuhl. In Grenzsituationen, z. B.
wenn bei hohem Autobahntempo plétzlich ausgewichen werden
muss, greift das elektronische Stabilitats-System korrigierend ein
und hilft dem Fahrer die Spur zu halten. Bei starkem Beschleuni-
gen ist die Traktionskontrolle manchmal etwas uberfordert und die
Antriebrader drehen durch. Ein Kontrollsystem informiert Gber den
aktuellen Reifenluftdruck.

Kurvenverhalten Note: 1,7
Das Eigenlenkverhalten ist untersteuernd, das kommt auch
weniger gelbten Fahrern entgegen. Dennoch muss der Fahrer
besonders auf weniger griffigem Untergrund mit dem Gaspedal
behutsam umgehen, da bei zu viel Gas das Heck leicht ausbricht.
In gewissem Rahmen hilft das elektronische Stabilitdts-Programm
einem Schleudern entgegen zu wirken.

Handlichkeit Note: 3,4
Der Wagen hat zwar eine ausreichend leichtgéngige Lenkung, ist
aber wegen der grofRen, unibersichtlichen Karosserie nicht sehr
handlich. Hinzu kommt der groRe Wendereis.

Lenkung Note: 1,2
Die Lenkung spricht selbst bei hohem Autobahntempo schnell und

gleichmaRig an; sie ist zielgenau und vermittelt sehr guten Kontakt

zur StralRe.
Sicherheit | Note 2,3 |
Bremsen Note: 1,8

Die Bremswirkung ist sehr gut. Bei einer Vollbremsung aus 100
km/h sind es bis zum Stillstand nur 38,5 m (Mittel aus 10 Messun-
gen, halbe Beladung). GroRen Anteil haben daran die extra gro-
Ren und breiten Reifen. Die Bremse spricht spontan an und ist

sehr fein dosierbar. ABS sorgt fiir sichere Spurhaltung.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Gestaltung Note: 3,2
Die flache Karosserie ist im vorderen Bereich weitgehend glattfla-
chig, so ist das Gefahrenpotenzial fir Ful3ganger bei einem Zu-

sammenstolR vermutlich moderat.

+ Unbeabsichtigtes Anfahren ist nicht mdglich, weil der Motor nur bei

gedriicktem Kupplungspedal gestartet werden kann. Rickleuchten

warnen bei gedffneten Vorderturen.

— Der Kraftstoff-Einflllstutzen befindet sich auf der gefahrlichen

linken, dem Verkehr zugewandten Seite. Warndreieck und Ver-
bandmaterial haben keine Halter. Verriegelte Tiren lassen sich
von innen nicht so einfach 6ffnen. Die Eisenbiigel der Sonnen-
blenden befinden sich nah an den Kopfen.

Ruckhaltesysteme Note: 2,7
Das Fahrzeug besitzt neben den Front- auch Seitenairbags.

+ Die HOhe der Gurtumlenkbeschlage passt sich den Personengro-

3en automatisch an.

— Die im Sitz integrierten Kopfstiitzen sind zu niedrig, reichen

hdchstens fir 1,65 m grof3e Personen.

Kinder Note: 1,5

+ Der rechte Front-Airbag lasst sich mit dem Zindschlissel deakti-

vieren. Dann dirfen auf dem Beifahrersitz auch riickwarts gerich-

tete Kindersitze (Babyschalen) befestigt werden. Fir festen Halt

Note: 5,0

gibt es das Isofix-System.
Verbrauch/Umwelt

Verbrauch*

— Der Verbrauch ist hoch: Innerorts 18,4 |, au3erorts 10,1 | und auf

der Autobahn 12,5 | Super. Das ergibt einen Durchschnitt von
13,3 | Super.

STADT- KURZSTRECKE 184
DURCHSCHNITT 17,7 B

DURCHSCHNITT 6,3D 9,0B

AUTOBAHN
DURCHSCHNITT

GESAMT 13,3
DURCHSCHNITT 8,6 D 1248B
0 2 4 6 8 10 12 14

16 18 20
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in /100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 3,6
Die Schadstoffanteile im Abgas liegen noch im Durchschnittsbe-

reich.
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Daten und Messwerte _ Testzeugnis -

8-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro3 und D4 Technik/Umwelt(Testergebnis)2,7
HUBFAUM ... nene 5967 ccm Karosserie/Kofferraum................. 3,6
[T 1SS (0] o o SRR 297 kW (404 PS) Verarbeitung/Handhabung.................... 25
DEI i 6000 U/min UbersichtlichKeit .......cc.veeeeeeeeeeeieeeeeeenn. 3,3
Maximales DreNmoment .............ccoooveiiiniiiiiicce, 546 Nm EiN-/AUSSHEY ...evveveiveiereiieieiesieieeiesieneas 3,5
DeI i 4400 U/min Kofferraum-Volumen* .........c.ccccceeveeenn... 5,5
Kraftlibertragung Heckantrieb Kofferraum-Zugénglichkeit.................... 3,1
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe Kofferraum-Variabilitat ................oovuvnn... 2,0
ReifengroRe (Serie vorne/hinten)........ 245/40R18ZR / 285/35R19ZR INNENTAUM «oeeeee e 2.8
Reifengrofle (TesStWagen) ........eeeeeeeeiiiviiiieeeeeeeiiiieeee 285/35R19Y BedienUNg ......ccovveveeiieieeeeeite e eieeneens 2,0
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Raumangebot-vorn* ...............cccceuevene.. 3,5
Wendekreis links/rechts...........c.cccciiiiiniininn, 12,7 m/12,5m Raumangebot-hinten*.......................... 0,0
Hochstgeschwindigkeit ..........cooovviiiiiiiiiiiie e 300 km/h Innenraum-Variabilitat..............cccveeeen... 4.0
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiiiiieeieeeee 43s KOMTOTt oo,

Elastizitat 60-100 km/h (4.Gang)........cccoovvnnniiiiiiinn, 53s FEAEIUNG ....cooveeveeieiieeieeee e

Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) .......ccccoecveeernverennnne 28s (Y] 7R

Bremsweg aus 100 KM/h.........ccccooiiiiiiiiiii e 38,5m Innengerausch
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (SUPET) ...eevveeeiiiiiiiieeeeeiies 13,31 KIimatiSIerung .......cccoeveeveeeeeeeeiveeienneens

Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB............... 18,4/10,1/12,51 MOtOTr/ANLIICD oo
CO2-AUSSEOM ......coiiiiiiee et a e eaaa 304 g/km Fahrleistungen* ...........cccccoevveeevereenennns
Innengerausch 50/100/130 km/h.... 59/68/73 dB(A) Laufruhe ...oovve
Lange/Breite/HOhe .........cooocviiieieennniis 4435 mm/1844 mm/1246 mm Schaltung..........c.........
Leergewicht/Zuladung 1510 kg/235 kg Getriebeabstufung
KofferraumvolUMEN.........ooiviiiii e 1751 Fahreigenschaften ....................... 1,7
Anhangelast ungebremst/gebremst ... -/- Eahrstabilitat .oeeeee e
DACKIASE ... ...ceiiiiee e - Kurvenverhalten
Tankinhalt ............... Handlichkeit................
Reichweite .................. LENKUNG .cveveveveeeieee e e
Allgemeine Garantie .... Sicherheit.....ccooooiiii
ROSIQAraNti©.........uvviiieei e BIEMSEN coeooe oo
ADAC-Testwerte kursiv GeStaltung ....oo.vvveeiiiieeiiieee e
Ruckhaltesysteme ...........ccccveeeeeeeeiinns 2,7

Kosten I Knder e
Monatliche Betriebskosten........ccoooeeeiiiiiiiiiiiicceeee e, k.A.
Monatliche WerkstattkOSteN ...........coocuiviiieee i k.A.
Monatliche FIXKOSIEN ......ccooeiiiiiiiii e, K.A.
Monatlicher Wertverlust ............ccoooiiiiiiere e k.A.
Monatliche GesamtkoSten............cccoovvviiiieeeei i k.A.
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr) Die Wirtschaftlichkeitsdaten liegen im
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 17/29/30 Augenblick noch nicht vollstandig vor.
GIUNAPIEIS ..t 70150 Euro
Ausstattung _ Der ADAC-Autotest beinhaltet Giber 300 Prif-
Technik kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
Abstandsregelung, elektronisch ...............cccooeveivennnn. nicht erhaltlich sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
AUtOMALKGETIEDE ... ohne Aufpreis schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
BIEMSASSISIENT ......ooveveceeeeeeeeeeieeeeeee e ees s eeneenee s seneeen Serie Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch .............c..ccocevevereeveeeenensn. Serie schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
HEAA-UP-DISPIAY........eeeveeeseeeeeeeeeeeeeeeee oo Serie mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
KUPVENICAL «.voeeeeeeeeeeeeee e, ... nicht erhaltlich beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.
Parkhilfe, elektronisch ... nicht erhaltliqh Notenskala:
Reifendruckkontrolle ...........ccuveviieiiiiiiiie e Serie hr qut
RUNFIAt-REIFEN ... Serie gitr QUL
Verbrauchsanzeige (BOrdCOMPULEN) ........cooviuiviiieeeeeiiiiiiiieeeennn Serie Befrledlend """"""""""
Verdeck, €leKIrSCN...........i i Serie dig
D= 10 ] o] o | PRt Serie Ausreichend

Mangelhaft ..........ccooeeviiiiiien
Innen
AIrbag, SEILE ... Serie
Airbag, Seite, Kopf ... nicht erhaltlich
Innenspiegel, automatisch abblendend...............cccocoveeiiiinenne Serie
Isofix-Kindersicherungssystem ..........cccccovveeriineennnne nicht erhaltlich
KIMaautomatiK ..........oceiiiiiiiiiiee e
Navigationssystem...
SitzhezUge, LEUEN ...
Sitze, DENEIZDAr ......coieeii e,
Aul3en
Alarmanlage...........ooeeiiiiii e
AuRenspiegel, automatisch abblendend
Lackierung MetalliC ..........oooiuvieiiieiieiiieeeee e
Scheinwerfer-Reinigungsanlage ..........c.cccceeeiiiiiiieeee e

°im Testwagen vorhanden
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