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ADAC Autotest

Peugeot 307 110 Grand Filou Cool

Stand: August 2005
Test und Text: P. Thywissen

ADAC

Dreiturige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse mit 80 kW Leistung

ADAC Testergebnis

Der beliebte Golf-Konkurrent wurde facegeliftet und prasentiert sich jetzt mit dem
peugeottypischen Frontgrill. Der laufruhige 1,6-I-Motor ist drehfreudig und den-
noch so durchzugskraftig, dass der Fahrer nicht standig zum Schalthebel greifen
muss, um im Stralenverkehr gut mithalten zu kénnen. Dabei halt sich der
Verbrauch in (noch) durchschnittlichen Grenzen. Die Flinf-Gang-Schaltung passt
gut, eine Automatik gibt es leider nicht. Fazit: Ein sympathisches Auto, das Anli-
ches bietet wie der Golf, aber entschieden preiswerter ist: 16.550 €. Konkurren-

ten: Alfa 147, Audi A3, Citroén C4, Fiat Stilo, Ford Focus, Honda
Civic, Mazda 3, Nissan Almera, Opel Astra, Renault Mégane,

Seat Ledn, Toyota Corolla, VW Golf.

praktische, leicht erhdhte Karosserie
grol3zugiges Raumgefihl

vorn sehr leichtes Einsteigen
funktionelle Bedienung
ausgewogene Federung

gute StralRenlage, ESP Serie

kraftige Bremsen

grof3es Servicenetz

im Detail Verarbeitungsschwéchen
hinten kurze Kopfstiitzen
hoher Wertverlust

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung/Handhabung Note: 3,1
Die Verarbeitung macht einen weitgehend passablen Eindruck.
Um Gewicht zu sparen, sind die vorderen Kotfliigel aus Kunststoff.
Im Innenraum gefallen das schlicht gehaltene Armaturenbrett, mit
den Chromumrandungen der Instrumente und den Blenden im
Metalliclook. Der 307 hat ein vollwertiges Reserverad.

Der Unterboden ist vorne offen, so ist der Motor verstarkt dem
StraBenschmutz ausgesetzt. Gegen Verschmutzen sind auch die
Turausschnitte nicht geschitzt, weil Dichtgummis fehlen. Zum Teil
sind unschone Schweil3punkte sichtbar, und nicht alle Plastikteile
sitzen richtig fest. Der Tankdeckel muss umstéandlich mit dem
Schlussel auf- und abgesperrt werden.

Ubersichtlichkeit Note: 3,1

Trotz der relativ breiten C-S&ulen ist die Sicht nach
hinten aufgrund der fast vollstédndig versenkbaren Kopf-
stutzen befriedigend.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Die leicht erhdhte Karosserie mit der stark abfallenden Front sorgt
fur gute Sicht nach vorn. Auch hinten sieht man recht viel, denn
die Fensterunterkante ist nicht zu hoch und die Kopfstutzen kon-
nen fast voll versenkt werden. Wem das nicht reicht, kann beim
Kauf akustische Parksensoren mitordern. Die Rickspiegel sind
grol3, Heizung fur die duReren Spiegel kostet extra.
Xenon-Scheinwerfer sind nicht zu haben.

Ein-/Ausstieg Note: 2,4
Vorn steigt man sehr bequem ein- und aus, selbst dann, wenn der
Abstand zum Nachbarauto knapp ist. Fur die zentrale Tlrverriege-
lung gibt es eine Fernbedienung.

Um hinten einsteigen zu kdnnen, rutschen mit Vorklappen der
Lehnen die Sitze komplett nach vorne. Trotzdem ist das Erreichen
der hinteren Sitzbank nicht besonders bequem. Aussteigen ist
noch schwieriger, weil man sich nirgendwo festhalten und vorzie-
hen kann.

Kofferraum-Volumen* Note: 2,9
Der Kofferraum fasst 345 |, das ist durchschnittlich. Bei vorge-
klappter Rickbank stehen 710 | Stauraum zur Verfiigung (gemes-
sen bis zur Fenster-Unterkante).

Kofferraum-Zugénglichkeit Note: 1,5
Der Kofferraum ist gut zuganglich, die riesige Heckklappe o6ffnet
sehr weit und gibt eine groRe Offnung frei. Die Form des Koffer-
raums ist sehr zweckmanig.

Bei vorgeklapptem Riicksitz steigt der Boden vorne etwas an.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,6
Die klappbare Rucksitzbank ist asymmetrisch geteilt, Umklappen
erfordert nur wenig Kraft. Seitlich befinden sich kleine Ablagen.
Um den Ricksitz umklappen zu kénnen, missen die Vordersitze
vorgestellt werden. Eine Durchladeluke gibt es nicht.

Bedienung Note: 2,0
Der 307 gehort zu den (wenigen) Autos, die besonders leicht zu

Innenraum
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bedienen und die nicht mit vielen unnétigen Schaltern Uberfrachtet
sind und vom Fahrer das Verstehen komplizierter Vorgénge erfor-
dern. Entweder befinden sich die Schalter griffgerecht am indivi-
duell einstellbarem Lenkrad (auch fur das Radio) oder klar und
deutlich in der Mittelkonsole. Dabei sind die Einheiten fiir Radio
und Klimatisierung optisch getrennt, Verwechselungen somit fast
ausgeschlossen. Die Vorderfenster haben griffgerechte Schalter in
den Tiren. Der Fahrer hat keine Mihe, die deutlichen, schwarz
unterlegten Instrumente abzulesen. Sogar ein Bordcomputer ist
vorhanden, der u.a. Uber Momentan- und Durchschnittsverbrauch
informiert. Fahrer und Beifahrer kénnen Uber viele praktische
Ablagen verfligen und Gber ein sehr gro3es Handschuhfach, das
von der Klimaanlage mitgekuhlt wird. Wenn im Stand der Strom-
verbrauch zu hoch wird, schaltet die Elektrik automatisch ab.

Ein paar Dinge triiben das positive Gesamtbild aber doch. Der
rechte AuRenspiegel 1&Rt sich nur vom Beifahrersitz aus einstellen,
zum SchlieRen der Tiren muss man sich weit aus dem Auto leh-
nen, weil die Griffe weit weg sind. Und um die weit hinten ange-
lenkten Gurte fassen zu kénnen, muss man sich verrenken.

)

Der durchweg guten Bedienbarkeit steht eine z.T. ver-
besserungswirdige Verarbeitungsqualitat gegentber.

Raumangebot vorne* Note: 1,3

+ Das Raumgefiihl auf den Vordersitzen ist sehr grofRziigig. Das

liegt an der Uppigen Kopffreiheit, dem grof3en Abstand zum Arma-
turenbrett und der enormen Innenbreite. Der Fahrersitz lasst sich
fur Personen bis zu einer GroR3e von fast 1,95 m zurtickschieben.

Raumangebot hinten* Note: 2,8
Hinten reicht die Kniefreiheit fur zwei ca. 1,80 m grof3e Mitfahrer
aus (Vordersitze fur 1,85 m grof3e Personen eingestellt), die Kopf-

freiheit ist sehr grofR3.

Federungskomfort Note: 2,3
Die Fahrwerksauslegung tendiert in Richtung straff, ist aber
geniigend komfortabel. Meist werden die Unebenheiten gut ge-
schluckt, bei geringen Relativbewegungen der Karosserie. Nur bei
kleinen, dicht aufeinander folgenden Unebenheiten stof3t das
Fahrwerk etwas stark.

Sitzkomfort Note: 2,6
Die beiden Vordersitze sind bequem gefedert, haben tiefe Sitzfla-
chen und hohe Lehnen. Leider ist die Unterstiitzung im Riicken
recht gering und auch der Seitenhalt in Kurven kdnnte besser sein.
Der Fahrersitz ist in der Hohe einstellbar. Auch hinten sitzt man
trotz etwas harter Polster recht entspannt, sofern man nicht grof
ist, denn sonst driicken die Kopfstutzen am Hals.

Innengerausch Note: 2,0
Der Gerauschpegel im Innenraum ist stets niedrig, nie stdren
unangenehme Frequenzen. Bei hohem Tempo dominieren Wind-
gerausche.

Klimatisierung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Die mdglichen Temperaturen sind durchschnittlich, es dauert aber
nicht lange, bis angenehme 22°C Warme erreicht sind. Die Klima-
anlage ist bereits beim Grand Filou Cool serienmafiig, ebenso der

Komfort

Note: 2,3

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse
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Pollenfilter fir Allergiker. Die hinteren Seitenfenster sind zur bes-
seren Durchliftung ausstellbar.

vorne hinten

13 min. 13 min.
Note 2,2

Note 2,2
Maximale Heizleistung | Note 3,0 | . | Note3,2 \.

S~~~

Heizungsansprechen

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb | Note 2,1 |

Fahrleistungen* Note: 2,3
Der 1,6--Motor ist drehfreudig und dennoch ausreichend durch-
zugskraftig. So kann man auch ohne viel zu schalten im Stral3en-
verkehr gut mithalten.

Laufruhe Note: 2,0
Der Motor lauft in jedem Drehzahlbereich vibrationsarm und
kultiviert.

Schaltung Note: 2,0
Die Géange sind prazise gefuhrt und lassen sich sehr leicht
wechseln.

Leider kracht der Rickwartsgang, wenn man ihn weniger behut-
sam einlegt.

Getriebeabstufung Note: 2,0
Das Funf-Gang-Getriebe ist gut abgestuft. Die Anschliisse zum
néachsten Gang passen gut und bei hohem Tempo hat der Motor

geniigend Drehzahlreserven.

Fahreigenschaften Note 1,7
Fahrstabilitat Note: 1,3
Die Kurshaltung ist selbst bei hohem Tempo auf der Autobahn
sehr gut, der Fahrer hat ein sicheres Gefiuihl. In Grenzsituationen,
z. B. wenn man bei hohem Autobahntempo plétzlich ausweichen
muss, greift das ESP korrigierend ein und hilft Schleudertenden-
zen zu unterdriicken. Die elektronisch gesteuerte Traktionskontrol-

le sorgt flr sicheres Weiterkommen, auch wenn die Stral3e weni-
ger griffig ist.

Kurvenverhalten Note: 1,8
Der Wagen untersteuert in Kurven deutlich - ein Verhalten, das
auch weniger getibten Fahrern entgegen kommt. Auch hier hilft die
elektronische Stabilitdtskontrolle, in kritischen Situationen Schleu-
derbewegungen moglichst zu verhindern.

Handlichkeit Note: 2,5
Die Lenkung ist ausreichend direkt und in Kurven sowie beim
Rangieren leichtgangig, leider ist der Lenkradkranz glatt. Mit 11,3
m liegt der Wendekreis gerade noch im Durchschnittsbereich.

Lenkung Note: 1,5
Die Lenkung spricht selbst bei héherem Tempo schnell an,
aullerdem ist sie zielgenau. Der Fahrer hat guten Kontakt zur

Stral3e.
Sicherheit | Note 2,1 |
Bremsen Note: 2,1

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand sind 39 m
erforderlich (Mittel aus 10 Messungen, halbe Zuladung, Serienrei-
fen). Die Bremse spricht spontan an und ist fein dosierbar. Der
Bremsassistent hilft dem Fahrer, das Potenzial der Bremse voll zu
nutzen.

Gestaltung Note: 2,5
Beim simulierten FuBgéngerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen durchschnittlich ab, erhalt zwei von vier méglichen Ster-
nen.

An den stabilen, griffgerechten Turgriffen Iasst sich sehr hohe
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Zugkraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte
Turen 6ffnen. Bei Vollbremsungen schaltet sich automatisch die
Warnblinkanlage ein.

Es sind weder Ruckstrahler noch Rickleuchten vorhanden, die vor
geoffneten Tlren warnen. Die Verzurrdsen im Kofferraum fur das
Gepack sind schwach.

Ruckhaltesysteme Note: 2,4
Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash bekommt der 307 vier
von funf mdglichen Sternen. Dabei zeigt er besonders beim Sei-
tencrash seine Stérken. AuBer den Frontairbags sind vordere
Seitenairbags und durchgehende Fenster-Airbags vorhanden. Die
Gurte haben Straffer und Kraftbegrenzer. Die vorderen Aktiv-
Kopfstltzen lassen sich weit herausziehen, so dass auch noch
Personen bis ca. 1,90 m GréRe optimaler Schutz bei einem Heck-
aufprall geboten wird.

Der Austritt des rechten Airbags liegt in dem Bereich, in dem sich
der Beifahrer bei Gefahr abstiitzen wiirde. Hinten sind die Kopf-
stutzen nachgiebig und zu niedrig.

Kinder Note: 1,5

Auf der Rucksitzbank lassen sich bis zu drei Kinder-
Rickhaltesysteme befestigen, allerdings ist der Gurt auf dem
mittleren Sitzplatz fiir manche Babyschalen zu kurz. Auf den bei-
den AuRenplatzen ist auch eine Befestigung mit Isofix mdglich.
Der Beifahrer-Airbag kann mit dem Zindschlissel deaktiviert
werden. Dann dirfen auch auf dem rechten Vordersitz Babyscha-

len verwendet werden.

Note: 3,7

Verbrauch/Umwelt

Verbrauch*

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

LANDSTRASSE

DURCHSCHNITT
GESAMT 76
DURCHSCHNITT 620 Y]

0 2 4 6 8 10

12 14
Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Die Motorvarianten

Der Verbrauch liegt mit 7,6 | auf 100 km noch im durchschnittli-
chen Rahmen. Im Einzelnen: innerorts: 9,7 |, auerorts 5,7 | und
auf Autobahn 8,2 | Super pro 100 km.

Abgas Note: 2,6
Die Schadstoffanteile im Abgas liegen im Durchschnittsbereich.

Wirtschaftlichkeit* Note 2,8

Betriebskosten* Note: 4,1
Die Betriebskosten (hauptséachlich aus dem Verbrauch an
Superbenzin) sind hoch.

Werkstatt und Reifenkosten* Note: 2,0
Der Zahnriemen muss bei 120.000 km ausgetauscht werden.

Alle 30.000 km oder alle zwei Jahre ist eine Wartung féllig, die
zum einheitlichen Komplettpreis in der Peugeot-Vertragswerkstatt
durchgefiihrt werden kann. Die zeitgemaR langen Abstéande ver-
ringern Werkstattaufenthalte und Kosten. Auch eine zweijéhrige
Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung wird von Peugeot
gewahrt.

Wertstabilitat* Note: 4,3
Der Peugeot 307 verliert schnell viel an Wert, lasst sich nur mit
grolRem Abschlag wieder an den Mann bringen.

Kosten fur Neuanschaffung* Note: 2,3
Die Anschaffungskosten bei Neukauf sind niedrig.

Fixkosten* Note: 2,0
Die Versicherungskosten sind niedrig.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
900 -. ................ 2 Jahre Haltedauer j
804" ~"~""- 3 Jahre Haltedauer oot
b -~

4 Jahre Haltedauer: Ry

700 -

600 -

500

a00 | ]

300 - : . : ; ; . |
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
475 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

L1 180 ............ HDi FAP 110 ...HDi FAP 135......cccccceviiveiinaen.
Aufbau/Tlren SR/3 .......... SR/3...cciiiieeeeeee. SRI3
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1997 ....... 4/1560.............. 411997 ...ooiiiiiiiiiie
Leistung [KW(PS)]....ccvveviveeeiiiiennne 65(88)........ 80(109) ...... 103(140).....130(177) .... 80(109) ............100(136) ......covvvererrireennnn
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....133/3250 ... 147/4000.... 200/4000 ....202/4750 ... 240/1750..........320/2000 ...........ccceerunen

0-100 Km/N[S] ..ceouveeeeiiiieeeiiieeiiiennn 12,8 ........... 10,7............ 89 .

Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]......... 172 ............ 190............. 205.............

Verbrauch pro 100 km [I]................. 6,9S........... 7,6S ........... 8,1S............

Versicherungsklassen KH/VK/TK ...14/15/15 .... 14/16/15..... 14/16/23
Steuerbefreiung [Euro](Monate) .....- .....ccccouveee. e —— e

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]...448 ............ 478............. 527 .....
Grundpreis[Euro] .........cccecvveveeeeen. 15350 ........ 16550......... 18900
Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GO = Geléandewagen offen
GS = Geléndew. geschlossen

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte _ Testzeugnis -

4-ZyliNder OO .......ceovivereeiiirieieeneeee e Schadstoffklasse Euro4 Technik/Umwelt(Testergebnis)2,3
HUBFAUM ... 1587 ccm Karosserie/Kofferraum................. 2,7
[T 1S3 (0] o To P EEP S 80 kW (109 PS) Verarbeitung/Handhabung.................... 3,1
DEI i 5800 U/min UbersichtlichKeit .......cc.veeeeeeeeeeeieeeeeeenn. 3,1
Maximales DreNmoment .............ccoooveiiiniiiiiicce, 147 Nm Ein-/AUSSHEQ ....eoveeeeieeieicecieee e 2,4
DeI i 4000 U/min Kofferraum-Volumen* .........c.ccccceeveeenn... 2,9
Kraftlibertragung ...... Frontantrieb Kofferraum-Zugénglichkeit.................... 1,5
Getriebe ... 5-Gang-Schaltgetriebe Kofferraum-Variabilitat ................oovuvnn... 2,6
ReifengroRe (SErie) ......oouiiiiieieeieieie e 195/65R15 INNENTAUM «oeeeee e 2,0
Reifengrofle (TeStWagen) ........eveeeeeeiiiiiiieeee e eeiiiieeeennn 195/65R16H BedienUNg ......ccovveveeiieieeeeeite e eieeneens 2,0
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Raumangebot-vorn* ...............cccceuevene.. 1,3
Wendekreis [INks/rechts ..., 11,25 m Raumangebot-hinten*.......................... 2,8
HochstgeschwindigKeit ..........cooovviiiiiiiiiiee e 190 km/h Innenraum-Variabilitat..............cccveeeen... 4.0
Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuiiiiiiiiiiiiieeiieeee e 10,7 s KOMTOIt ot

Elastizitat 60-100 km/h (4.Gang)........c.coonvniiiiiciinnnn, 114s FEAEIUNG ....cooveeveeieiieeieeee e

Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ......cccccoecvevevvverennnnn 6,6s (Y] 7R

Bremsweg aus 100 KM/h.........cccoooiiiiiiiiiiii 39m Innengerausch
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (SUPET) ....veveeeeeiiiiiiiieeeeeiie 7,61 KIimatiSIerung .......cccoeveeveeeeeeeeiveeienneens

Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB.................... 9,7/5,7/8,2 | MOtOTr/ANLIICD oo

CO2-AUSSEOM ......coiiiiiiie et e e e eaaa 173 g/km Fahrleistungen* ...........cccccoevveeevereenennns

Innengerausch 50/100/130 km/h.... 56/64/69 dB(A) Laufruhe ...oovve

Lange/Breite/HOhe .........cooocviiieieennniis 4212 mm/1746 mm/1510 mm Schaltung..........c.........

Leergewicht/Zuladung..........cccceevieiiiiiiiiieeeeeiiiiieee. 1215 kg/485 kg Getriebeabstufung

Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccuveveeeiinnnnnns 345 1/710 | Fahreigenschaften ....................... 1,7

Anhangelast ungebremst/gebremst .............cccccceeee. 630 kg/1200 kg Eahrstabilitat .oeeeee e

DACKIASE ... ...ceeriiie e Kurvenverhalten

Tankinhalt ................ Handlichkeit................

Reichweite ................... LENKUNG ..o

Aligemeine Garantie .... Sicherheit.......cocoooiiiiii,

ROSIQAranti©..........uvviiieeiiiiiiiii et BreMSEN oo

ADAC-Testwerte kursiv GeStaltung ....oo.vvveeiiiieeiiieee e
Ruckhaltesysteme ...........ccccveeeeeeeeiinns 2,4

Kosten KINAET .. 15

Monatliche BetriebSKOSLeN ..........cooviiiiieiiieieiiieeeee e 134 Euro

Monatliche WerkstattkoOSten .............ooocivieiiee i 39 Euro

Monatliche FiXKOSIEN ........cccciiiiiieeie e

Monatlicher Wertverlust ................. Wirtschaftlichkeit*.................... 2,8

Monatliche Gesamtkosten Betriehskosten® ...........ccccovveeevenennnn. 41

(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr) Werkstatt-/Reifenkosten*...................... 2,0

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 14/16/15 Wertstabilitat® ..o 43

GIUNAPIEIS ..t 16550 Euro Kosten fur Neuanschaffung*................ 23

Ausstattung I O 2,0

Technik Der ADAC-Autotest beinhaltet tiber 300 Priif-

Automatikgetriebe .........ccooeeeiiiii nicht erhaltlich kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit

BremsassiSteNnt .........occvviiiiiiiiie e Serie sind nur die wichtigsten und die vom Durch-

Fahrstabilitatskontrolle, elektronisSch ..., Serie schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.

Kurvenlicht ..., ... nicht erhaltlich Die Einzelbewertungen gehen mit unter-

Parkhilfe, elektronisch (hinten)..........ccccooeiiiiiiie, 300 Euro® schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,

Reifendruckkontrolle ...................... ... nicht erhaltlich mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten

Reserverad, VOIIWEITIQ ......ccuvviiiiiieeiiiiee e Serie beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Verbrauchsanzeige (BordCOMPULET) .......ccovvvviviiieeeeeiiiiiiiieneenn, )

XeNONKICAT ... Notenskala:

Innen (Sselgr gut

Airbag, Seite vorne/hinten.............. Bgfrledlgend """"""""""

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten .... Ausreichend

Audioanlage..........ccccceeeiiiiiiiiennnnn. ManGeINaft ............orovveeeeereeeeereeere.

Dreipunktgurt hinten, mitte

Fahrersitz, h6hen-/neigungseinstellbar ............. Serie/nicht erhéltlich

Fensterheber, elektrisch vorne/hinten................ Serie/nicht erhéltlich

Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccvvveiiiee e,

Klimaanlage/-automatik ...........cccccoviiviiiieeiiiiiiienee,

Kopfstltzen hinten ............cccvveee..

Lenkrad, héhen-/langseinstellbar

NavigatioNSSYStEM .....c.cociiiiiiiiiiiee e

Rucksitzlehne und -bank umklappbar

Skisack/Durchladeluke...............cccccoiiiiiiiiiie,

AuRRen

AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar ........................ 200 Euro

Lackierung MetalliC ..........oooiuuiiiiiaeiiiiieeeee e 420 Euro®

Schiebe-Hubdach ..........cccooiiiiiii e 950 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-ZentraleSeite 4 / Peugeot 307 110 Grand Filou Cool



