+++++++++

ADAC Autotest

Stand: August 2005
Test und Text: P. Thywissen

ADAC

BMW 320d touring (RuBpartikelfilter)

Funftirige Kombilimousine der Mittelklasse mit 120 kW Leistung

ADAC Testergebnis

Der neue 3er - auch als Kombi noch dynamischer, noch perfekter, in der GroR3e
erfreulicher Weise nur wenig gewachsen. Er hat jetzt serienmafiig "pannensiche-
re" Reifen. Der technisch aufwandige Vierzylinder-Diesel ist stark und geniigsam
- endlich mit serienmafligem Ruf3-Partikelfilter. Das Automatik-Getriebe kostet
2.100 £€. Ein interessantes Angebot fur sportlich orientierte Fahrer, die auch mal

was transportieren missen, mit Hang zum Perfektionismus und
Freude am Fahren. Der Preis: 32.600 €. Konkurrenten mit Rul3-
Partikelfilter sind Mercedes C, Opel Vectra, Peugeot 407,

Renault Laguna.

sehr gute Verarbeitung

leichte, funktionelle Bedienung
sehr gute Sportsitze (Aufpreis)
kraftiger, laufruhiger Motor
sehr gute StralRenlage
vorzigliche Bremsen

niedriger Verbrauch
RuR3-Partikelfilter serienmé&Rig
grof3es Handlernetz

unpraktisch schrages Heck
Lenkung etwas schwergangig

Verarbeitung/Handhabung Note: 1,7
Der Wagen ist serienméaRig mit Runflat-Reifen ausgeristet. Mit
diesen kann bei Druckverlust noch einige Kilometer weiterfahren.
Ein richtiges Reserverad gibt es aber nicht.

Die sehr gut verarbeitete Karosserie ist jetzt noch verwindungs-
steifer, Spaltbreiten an Tiren und Klappen sind gleichméaRig und
schmal. Der geschlossene Unterboden ist glattflachig, das redu-
ziert die Gerausche nach auf3en und verbrauchserh6hende Luft-
wirbel. Im Innenraum gefallen hochwertige, haptisch angenehme
Materialien und die besonders saubere Verarbeitung. Eine stabile
Dachreling ist als Extra fur 220 € Aufpreis plus Quertrager erhalt-
lich.

Die Karosserieflanken haben keinen Schutz vor Beschadigungen
durch dagegenschlagende Autotiiren. Die Stol3fanger sind lackiert
und kratzempfindlich.

Ubersichtlichkeit Note: 3,2

Die Rundumsicht ist noch passabel, fir bessere Sicht nach hinten
koénnen die Kopfstitzen der Rickbank vorgeklappt werden.

Karosserie/Kofferraum

Trotz der versenkbaren Rucksitzkopfstitzen ist die Sicht
nach hinten eingeschrénkt.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Die abfallende Front sorgt fir gute Sicht nach vorn. Gegen
Aufpreis sind helle Xenonscheinwerfer und dynamische Kurven-
lichter erhdltlich. Optisch-akustische Einparksensoren, die dem
Fahrer beim Einparken helfen, sind ebenfalls in der Preisliste zu
finden.

Die vordere Einparkhilfe funktioniert erst, wenn vorher riickwarts
gefahren wurde oder wenn man sie extra einschaltet.

Ein-/Ausstieg Note: 3,3
Vorn ist der Ein- und Ausstieg noch passabel, mit Sportsitzen
(Aufpreis) durch die hochgezogenen Seitenwulste etwas schlech-
ter.

Mit der Fernbedienung fur die Turen lassen sich auch die Fenster
offnen und schlieBen. Nach dem Aussteigen bleiben die Schein-
werfer noch eine kurze Zeit eingeschaltet und beleuchten den
Weg.

Hinten ist der Ausstieg durch die hochgezogenen seitlichen
Polster unbequem. Die Turaufhalter sind schwach ausgelegt.

Kofferraum-Volumen* Note: 3,9
Der Kofferraum ist mit 335 | identisch grof3 wie beim Vorganger-
modell. Durch Vorklappen der Riicksitzlehnen lasst er sich auf 715
| vergréfRern (gemessen bis zur Fensterunterkante).

Sperrige Gegenstande lassen sich wegen der Heckschrage kaum
unterbringen.

Kofferraum-Zugénglichkeit Note: 1,4
Die Heckklappe entriegelt elektrisch unterstiitzt und l&sst sich
dann leicht 6ffnen. Der Kofferraum ist durch die groe Offnung
und das niedrige Bodenniveau bequem zugénglich; das Format ist
bis zur Fenster-Unterkante zweckmafig. Wie bereits beim Vor-
gangermodell lasst sich die Heckscheibe unabhéngig von der
Heckklappe 6ffnen. Nach dem Losfahren sperrt sich die Heckklap-
pe automatisch ab.

Kofferraum-Variabilitat Note: 1,8
Die asymmetrisch geteilte Ricksitzlehne lasst sich leicht klappen.
Den in der Handhabung wenig praktischen Skisack gibt es als
Extra. Fur Kleingepéck sind ein Gepackband und zwei Taschen-
halter vorhanden. AuRerdem befindet sich unter dem Abdeckrollo
eine Regenschirmhalterung. Sinnvolle Befestigungssysteme sind
gegen Aufpreis zu haben. Das Trennetz, das sich auch bei vorge-
klappter Ricksitzlehne bis zum Dach spannen lasst, ist serienma-
Rig.
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Innenraum | Note 2,3 |

Bedienung Note: 2,2
Schalter, Hebel und Kontrollen sind tberwiegend griffgerecht und
funktionell, man kommt mit ihnen schnell intuitiv zurecht. Die gro-
Ren Rundinstrumente sind vorbildlich gestaltet, nur wenn das
etwas flach angeordnete Lenkrad ganz tief gestellt ist, sind die
oberen Zahlen verdeckt. Die Fensterheber haben Tippkontakt. Die
Audioanlage ist serienmafRlig, ebenso der Bordcomputer, der u.a.
Uber Momentan- und Durchschnittsverbrauche informiert. Das
einfach einstellbare Navigationssystem kostet Aufpreis, ist aber
nur mit "i-drive" zu haben. In Armaturenbrettmitte befindet sich ein
groRRes, Ubersichtliches Display. Vorn und hinten gibt es Lese-
leuchten.

Das Starten des Motors per separatem Druckknopf ist recht
umsténdlich. Den Schlitz zum Einstecken des "Schllssels" findet
man bei Dunkelheit schlecht. Mit dem "i-drive" sind zum Teil die
einfachsten Funktionen umstandlich zu bewerkstelligen. So lasst
sich z.B. unerwiinschter Verkehrsfunk nicht schnell wegdriicken.
Es fehlt eine Kontrolle fur das Fahrlicht. Das ist besonders unan-
genehm, wenn die Lichtautomatik aktiviert ist, und der Fahrer nicht
erkennen kann, ob er das Licht ein- oder ausgeschaltet hat. Eine
Anzeige flir Kihlwassertemperatur gibt es auch nicht. Besonders
hinten fehlt es an Ablagen. Die Fenster funktionieren nur mit Ziin-
dung.

xr

w—

Mit 335 | Volumen ist der Kofferraum des neuen touring
annahernd gleich gro3 wie bei den Konkurrenten Audi
A4 Avant (330 I) bzw. Mercedes C-Klasse T-Modell
(3451).

Raumangebot vorne* Note: 1,9
Vorn sitzt man gerdumig, bei gentigend Innenbreite und grofRer
Kopffreiheit. Der Fahrersitz lasst sich selbst noch fur ca. 1,95 m
groRRe Personen zuriickschieben.

Raumangebot hinten* Note: 2,9

Auf den beiden ausgeformten Platzen der Ricksitzbank haben
Mitfahrer bis ca. 1,85 m Gro3e Platz, ohne mit dem Kopf oder den
Knien anzustoBen (Vordersitze fur ca. 1,85 m gro3e Insassen
zuriickgeschoben). Auf dem Sitzplatz in der Mitte sind die Platz-

verhaltnisse sehr beengt.

Federungskomfort Note: 2,4
Das Fahrwerk ist bereits in der serienméaRigen Version straff
abgestimmt (gegen Aufpreis ist eine noch straffere Abstimmung
erhaltlich). Die Unebenheiten der Strale werden sportwagen-
gleich, aber meist bei einem gewissen Restkomfort ausreichend
abgefedert. Angenehm ist die geringe Seitenneigung in Kurven.

Sitzkomfort Note: 1,7
Fahrzeug ist mit aufpreispflichtigen Sportsitzen.

Die straff gefederten Sitze sorgen fiir hohen Sitzkomfort, sind sehr
gut geformt und bieten feste Kdrperunterstiitzung. Auch der Sei-
tenhalt in Kurven ist sehr gut. Fahrer- und Beifahrersitz lassen sich
in der H6he und (gegen Aufpreis) in der Neigung einstellen, auch
kann die Lange der Sitzflache individuell angepasst werden. Fur
alle Insassen sind Haltegriffe vorhanden.

Hinten sitzen Erwachsene in etwas unbequemer Hockhaltung bei
wenig Schenkelunterstiitzung, weil die Sitzflache zu nah am Bo-
den bzw. zu wenig nach hinten geneigt ist.

Komfort

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Innengeréusch Note: 1,8
Der Gerauschpegel im Innenraum ist selbst bei hohem Tempo
niedrig und unaufdringlich, von dem harten Verbrennungsablauf
des Dieselmotors ist kaum etwas zu horen.

Klimatisierung Note: 3,1
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Die Heizung
erwarmt die Luft im Innenraum in passabler Zeit, die maximal
moglichen Temperaturen sind gerade ausreichend.

Fahrer und Beifahrer kénnen sich die Temperatur unabhangig
einstellen. Eine Klimaanlage und ein Feinfilter (gut fir Allergiker)
sind serienmanig.

Die Seitenfenster ganz hinten lassen sich nicht ausstellen, was
besonders bei der Mitnahme von Hunden im Laderaum win-

schenswert ware.

Motor/Antrieb
Note: 1,6

Fahrleistungen*
Der drehfreudige 2-Liter Dieselmotor ist durchzugskraftig und sorgt
far gute Fahrleistungen. So ist meist auch ohne Zurlickzuschalten
schnelles Uberholen mdoglich.

Laufruhe Note: 2,0
Fir einen Dieselmotor mit "nur" vier Zylindern ist der Lauf erstaun-
lich kultiviert - ohne nennenswerte Vibrationen.

Schaltung Note: 1,3
Die Gange sind prazise gefiihrt und lassen sich leicht wechseln.
Auch der Rickwartsgang kann ohne groRen Widerstand und
gerauschlos eingelegt werden.

Getriebeabstufung Note: 1,0

Das Sechsgang-Getriebe ist sehr gut abgestuft - bei jeder
Drehzahl und bei jedem Tempo steht ein passender Gang zur
Verfiigung. Dabei sind auch bei hohem Tempo die Motordrehzah-

len moderat.

Fahreigenschaften m
Fahrstabilitat Note: 1,5
Der 3er fahrt richtungsstabil, Pendeln durch Lenkkorrekturen tritt
nur in ganz gemilderter Form auf. Er vermittelt bei jedem Tempo
ein sicheres Fahrgefuhl, nicht zuletzt durch die "stramme" Len-
kung. In kritischen Situationen, z. B. wenn bei hohem Tempo
potzlich ausgewichen werden muss, hilft das elektronische Stabili-
tatssystem (DSC) dem Fahrer zuverlassig Schleudern zu unter-
dricken. Dieses System hilft auch, dass die Antriebsrader bei
weniger griffigem Untergrund nicht so schnell durchrutschen. Die
serienmaligen Runflat-Reifen sorgen dafiir, dass der Wagen bei

plotzlichem Druckverlust den Kurs weitgehend beibehélt. Eine
Reifendruck-Kontrolle ist serienmanig.

Kurvenverhalten Note: 1,2
Die Kurvenlage ist leicht untersteuernd, fir jedermann gutmitig.
Dabei sind sehr hohe Geschwindigkeiten mdoglich, ohne dass das
Fahrzeug Anstalten macht, den eingeschlagenen Kurs zu verlas-
sen. Ist das Tempo doch einmal zu hoch, greift auch hier das DSC
ein, um Schleudern zu verhindern.

Handlichkeit Note: 2,1
Die Lenkung ist zwar etwas schwergéngig, jedoch sehr direkt - das
sorgt fiir Handlichkeit beim Fahren. Rangieren ist selbst bei wenig
Platz durch den sehr kleinen Wendekreis kein Problem.

Lenkung Note: 1,3
Die sportlich-direkte Lenkung spricht selbst bei hohem Tempo
ausreichend schnell an. Sie ist sehr zielgenau und vermittelt dem

Fahrer guten Kontakt zur Fahrbahn.

Sicherheit
Note: 1,5

Bremsen
Die Bremswirkung ist gut. Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h
sind bis zum Stillstand nur 37,5 m nétig (Mittel aus 10 Messungen,
halbe Beladung, Serienreifen). Die Bremse spricht besonders
spontan an, ohne dabei giftig zu sein und l&sst sich sehr fein do-
sieren.

Gestaltung Note: 3,0
An den stabilen, griffgerechten Tirgriffen lasst sich sehr hohe
Zugkraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte
Tiren 6ffnen. Unbeabsichtigtes Anfahren ist nicht méglich, weil
der Motor nur bei gedriicktem Kupplungspedal gestartet werden
kann. Die hellen LED-Ruckleuchten sprechen beim Bremsen
besonders schnell an. Bei Gefahrenbremsung vergroRert sich das
Leuchtfeld.
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Beim simulierten FuBgéngerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen mit einem von vier Sternen schwach ab. Es sind weder
Rickstrahler noch Rickleuchten vorhanden, die bei gedffneten
Turen warnen. Wenn der Fahrer versehentlich mit der Fernbedie-
nung die Turen verriegelt hat, ist kein Aussteigen mehr moglich.
Erst nach dem Losfahren entriegeln die Tiren wieder.

Rickhaltesysteme Note: 1,5
Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash werden hdchste Punkt-
zahlen erreicht. Das bedeutet alle finf Sterne fur die Insassensi-
cherheit. Das Airbagsystem umfasst Front-, vorn Seitenairbags
sowie Kopfairbags vorn bis hinten. Der Seatbelt-Reminder erinnert
daran, sich anzuschnallen (leider nur vorn). Die Kopfstutzen haben
geringen horizontalen Abstand zum Kopf und kénnen so optimal
wirken. Vorn sind sie fur Personen bis ca. 1,85 m GréRe hoch
genug ausziehbar, hinten sind sie etwas kurz geraten.

Hinten Zugestiegene kdnnen vergessen, die zur Verbesserung der
Sicht vorgeklappten Kopfstiitzen wieder zuriick zu klappen. Dann
kann sich bei einem Heck-Aufprall die verbliebene harte Unterkan-
te der Kopfstitze als gefahrlich erweisen.

Kinder Note: 2,4
Auf den beiden auReren Rucksitzplatzen lassen sich die meisten
Kindersitz-Systeme unkompliziert und stabil unterbringen - auch
mittels Isofix-System. Gegen Aufpreis gibt es einen Schalter um
die Beifahrer-Airbags deaktivieren zu kénnen. Dann ist das Befes-
tigen einer Babyschale erlaubt. Die Fensterheber haben einen
zuverlassig funktionierenden Einklemmschutz.

Der Sitz hinten in der Mitte ist fir Kindersitze weniger geeignet,

weil das Gurtschloss zu lang ist.

Verbrauch* Note: 1,4
Innerorts liegt der Verbrauch bei 8,2 |, auRerorts bei 4,7 | und auf
der Autobahn bei 6,4 | Diesel auf 100 km. Im Durchschnitt errech-

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

I

DURCHSCHNITT  5,2D

Verbrauch/Umwelt

1258B

708B

DURCHSCHNITT 10,0B
GESAMT 6,2
DURCHSCHNITT 6,9D 9,6B

0 2 4 6 8 10

12 14 16
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Die Motorvarianten

TYP oo, 320i ........... 325i............ 330i
Aufbau/TUren ........cccccvveeeeeeeeiireen. KB/5........... KB/5........... KB/5
Zylinder/Hubraum [ccm].................. 4/1995 ....... 6/2497........ 6/2996
Leistung [KW(PS)].....cvovvveeririrennn. 110(150) ... 160(218) ... 190(258)

nen sich 6,2 | Diesel.

Abgas Note: 1,6
Die Schadstoffanteile im Abgas sind gering. Ein Spezialfilter
verhindert, dass gesundheitsgefahrdende RuBpartikel in die Um-

welt gelangen.

Wirtschaftlichkeit*
Note: 1,0

Betriebskosten*
Die Betriebskosten (hauptséchlich aus dem Verbrauch) sind sehr
niedrig.

Werkstatt und Reifenkosten* Note: 1,9
Der Dieselpartikelfilter muss gemaR Hersteller friihestens ab
200.000 km gewechselt werden.

Der BMW besitzt eine fahrabhéngige Service-Inspektionsanzeige.
GemalR Hersteller ist im Schnitt alle 30.000 km oder alle zwei
Jahre ein kleiner - gar nur alle 60.000 km oder alle vier Jahre ein
groRBer Service fallig. BMW spendiert nach eigenen Angaben dem
3er durchwegs langlebige und qualititativ hochwertige Wartungs-
und VerschleiR3teile.

Die Werkstattstundenpreise sind teuer, zudem gewahrt BMW
immer noch keine Herstellergarantie.

Wertstabilitat* Note: 1,1
Der 3er touring mit Dieselmotor und Rulpartikelfilter hat eine
ausgezeichnete Wertstabilitéat. Gebrauchtwagenkaufer missen tief
in die Tasche greifen.

Kosten fur Neuanschaffung* Note: 3,8
Der Anschaffungspreis beim Neukauf liegt gerade noch im durch-
schnittlichen Rahmen, sofern auf Zubehor verzichtet wird.
Fixkosten* Note: 2,3
Haftpflicht- und Vollkaskoversicherung kosten durchschnittlich, die
Teilkaskoversicherung ist aber sehr teuer.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

Ly I 2 Jahre Haltedauer
900{ """ "" 3 Jahre Haltedauer Al
4 Jahre Haltedauer L ]

400 T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel: 546
Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren Halte-
dauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

............ 320d .........
........... KB/5.........
........ 4/1995 .......
..... 120(163).... 170(231) ...

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....200/3600 ... 250/2750....300/2500 ....340/2000 ... 500/1750.........ccuteiiiriiiiiiiieeiiiiee e

0-100 KM/A[S] evveeveeeeaiiieeeiiiaeseieeenn 6,4
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]......... ..250
Verbrauch pro 100 km [I]................. 9,3SP
Versicherungsklassen KH/VK/TK ... .

Steuerbefreiung [Euro](Monate) .....- .....cceveeee.... e e
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]...571 ............ 668............. 757
Grundpreis[Euro] ..........ccccvveeeeeennnn. 29150 ........ 34000......... 38100

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

......... 6,2D...........

17/20/21 .....16/19/24 ....

GO = Geléandewagen offen
GS = Gelandew. geschlossen
PK = Pick-Up

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4

HUDBFAUM L. 1995 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 120 kW (163 PS)
DeI e, 4000 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 340 Nm
DEI e 2000 U/min
Kraftiibertragung ...... Heckantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
Reifengrofe (SErie) ... 205/55R16V
Reifengrof3e (TeStWagen) .......cooceeeeiiieeeniiiee e 205/55R16V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ... 10,45 m/10,75 m
Hochstgeschwindigkeit ............oooeviiiiiiiiiieieiieee e, 223 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiiiieeeieeeeee e 8,6s
Elastizitat 60-100 kKm/h (4.Gang).......ccvveeveeeiiiiiiiiieee e 75s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) .......c.cccceceeueeueeuenne.e. 54s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiie e 37,5m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel).........ccooveriieveiinnnenn. 6,21
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB.................... 8,2/4,716,4 |
CO2-AUSSEOR ...t 161 g/km
Innengerausch 50/100/130 km/h.... 57/62/67 dB(A)
Lange/Breite/HOhe .........cooocviiieieennniis 4520 mm/1817 mm/1418 mm
Leergewicht/Zuladung..........cccceevieiiiiiiiiieeeeeiiiiieee. 1600 kg/445 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccuveveeeiinnnnnns 3351/7151

Anhéngelast ungebremst/gebremst
DACKIAST ....cciiiiieee s
Tankinhalt .........cccccooeiiiiiieiees
Reichweite ..........cccovieiieiiiie.
Allgemeine Garantie ......................
ROSIQAranti©..........uvviiieeiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten I

Monatliche BetriebSKOSteN ..........ccoeeevviieviiiieieeeeeieeeeeeeeee, 105 Euro
Monatliche WerkstattkoSten ............coovvvvvieeiiiiiiiiiiiee e, 46 Euro
Monatliche FIXKOSIEN .....ccooeiiiiiiiiiiiciccccccce s

Monatlicher Wertverlust .................
Monatliche Gesamtkosten
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 16/19/24
GIUNAPIEIS ..t e e 32600 Euro

Ausstattung

Technik

Abstandsregelung, elektronisch.............cccoooinn.
Automatikgetriebe ...,
BremMSASSISIENT ......cceeeeeiiieeee e
Fahrstabilitdtskontrolle, elektronisch
KUurvenlicht ........cooooiiiiiiiie e
Parkhilfe, elektronisch
Reifendruckkontrolle ......................
Runflat-Reifen ...........ooovieiiiiiiieie e
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer)
DG g T0] o1 1T] o | U

Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............cccceeieeeinnnine

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ............cccoooiiiiiniiniiiien e
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten...........ccoooeiveiiiiiiiieeivnnee, Serie
Innenspiegel, automatisch abblendend..................ccc.cc...
Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccvvviviiee e,
Klimaanlage/-automatik ...........cccccoovevviiieieeeiiciiine.

Kopfstitzen NiNteN .........ccoociiiiiiiie e
NavigationSSYStEM .........coccuvieeiieeiiiiiieeee e

Rucksitzlehne und -bank umklappbar
Sitzbezlge, Leder ...
Sitze, vorn, beheizbar ....................
Skisack/Durchladeluke

AulBen

AuRenspiegel, automatisch abblendend .......... (im Paket) 480 Euro®
Scheinwerfer-Reinigungsanlage ..........ccccovcvveiiiieeeniine e, 260 Euro
Schiebe-Hubdach ... 950 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-ZentraleSeite 4 / BMW 320d touring (Ruf3partikelfilter)

Testzeugnis -
Technik/Umwelt(Testergebnis)2,0

Karosserie/Kofferraum................. 2,9
Verarbeitung/Handhabung.................... 1,7
UbersichtlichKeit .......cc.veeeeeeeeeeeieeeeeeenn. 3,2
Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e 3,3
Kofferraum-Volumen*................cee.... 3,9
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 1,4
Kofferraum-Variabilitat.......................... 1,8

INnenraum ..........oooeviiiiiiiiiieeaeens 2,3
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e 2,2
Raumangebot-vorn* ............ccccceeeeiins 1,9
Raumangebot-hinten*........................... 2,9
Innenraum-Variabilitat................ccouune.... 4,0

Komfort.....oooooiiiiiiiiieeeeee
Federung ......ccccovvvveiiiiieeiiieccec e
]| 4= T
Innengerausch
Klimatisierung ........cccceeeeeeeiiiieeeee e

Motor/Antrieb ...........ocooiiii
Fahrleistungen® ...........ccooooiiiiieeiininiinns
Laufruhe ......ccccoeeeel
Schaltung....................
Getriebeabstufung

Fahreigenschaften ....................... 1,4
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiieiiiiiiieieieennn,
Kurvenverhalten
Handlichkeit................
LeNKUNG...cveeiieeiiiiiiieeeeeeeiieeeee e

Sicherheit......ccooooviiiiiiiin
Bremsen .........cocooeeiiiiiiiiiieeeeeee,
GeStaltung ....oo.vvveeiiiieeiiieee e
Ruckhaltesysteme ...........ccccveeeeeeeeiinns 1,5
Q[0 (= N 2,4

Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 2,2
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 1,0
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 1,9
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 1,1
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,8
[ D (O 1) (] 0 L 2,3

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis




