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ADAC

Saab 9-3 Sport-Kombi 1.9 TiD Vector (RPF)

Funftirige Kombilimousine der Mittelklasse mit 110 kW Leistung

ADAC Testergebnis

Den Saab 9-3 gibt es jetzt erstmals auch als Kombi. Der 1,9 I-Dieselmotor sorgt
nach leicht verzogertem Ansprechen ("Turboloch") fir gute Fahrleistungen, lauft
kultiviert und ruhig, verbraucht dazu wenig. Natirlich hat er einen Rul3partikelfil-
ter. SerienmaRig ist er mit dem Sechs-Gang-Schaltgetriebe kombiniert, gegen
Aufpreis kann auch ein Automatikgetriebe bestellt werden. Fazit: Ein interessan-
tes Angebot, das besonders Saab-Puristen freuen wird. Denn mit dem prakti-
schen Kombiheck sprechen noch mehr Argumente fur den sympathischen
Schweden. Der Preis: 32.300 €. Konkurrenten sind: Alfa 159 Sportwagon, Audi

A4 Avant, BMW 3er Touring, Jaguar X-Estate, Mercedes C

Kombi, Renault Laguna Kombi, Volvo V 50.

grof3er, variabler Kofferraum
viel Serienzubehor

hoher Fahrkomfort

Diesel mit Partikelfilter
niedriger Verbrauch

sichere StralRenlage (ESP)

5 Sterne beim Crashtest
hohe Wertbestandigkeit

zu viele Druckschalter
wenig Werkstatten

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung/Handhabung Note: 2,4
Verarbeitung und Finish der Karosserie sind gut, die stabilen
Stol3fanger schiitzen die Karosserie auch bei Remplern mit bis zu
acht km/h. Turschweller und -Ausschnitte konnen nicht ver-
schmutzen, weil sie nach aul’en abgedichtet sind. Die Vector-
Version umfasst Teil-Lederpolster und Metallblenden in gebdrste-
tem Alu. Eine Besonderheit ist der in die Mittelkonsole integrierte
Eiskratzer. Auf dem Dach sind 100 kg Gepack erlaubt, eine Reling
kostet extra.

Im Innenraum hinterlésst der Saab nicht Uberall den von dieser
Marke gewohnt hohen Qualitéatseindruck, denn an manchen
Kunststoffteilen stéren unschdne Pressnahte. Bei einer Reifen-
panne steht nur ein Reparaturset zur Verfuigung, mit dem kleine
Beschadigungen abgedichtet werden kénnen.

Ubersichtlichkeit Note: 3,6
Durch die abfallende Front ist die Sicht nach vorn gut. Das hohe
Heck kann weniger gut tGberblickt werden, es lassen sich aber die
beiden Kopfstiitzen fast vollstandig versenken. Gegen Aufpreis
gibt es akustische Einparksensoren. Die recht groBen AufRenriick-
spiegel sind beheizt. Gegen Aufpreis gibt es helle Xenon-
Scheinwerfer mit Waschanlage. Beim Verlassen des Fahrzeugs
beleuchten die Scheinwerfer noch eine Weile den Weg.

Beim Blick nach schrag hinten stéren breite Dachsaulen.

Ein-/Ausstieg Note: 3,2
Vorne ist der Zustieg durchschnittlich. Die Turen haben zwar gro-
Re Offnungswinkel, die Sitze sind jedoch wegen der tief liegenden
Karosserie weit unten. Hinten stort der knappe Abstand zwischen
den Vordersitzlehnen und der Ricksitzflache.

Mit der Fernbedienung lassen sich nicht nur die Tiren ent- und
verriegeln, sondern auch die Fenster 6ffnen und schlieen.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Die Turen haben zu schwache Aufhalter, an Steigungen klappen
sie gedffnet leicht wieder zu.

Kofferraum-Volumen* Note: 2,8
Der Kofferraum ist mit 405 | durchschnittlich grof3. Bei vorgeklapp-
tem Rucksitz fasst er 720 | (gemessen bis zur Fensterunterkante).
Die schrage Heckpartie stort etwas, wenn sperrige Dinge eingela-
den werden sollen.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 1,4
Die Heckklappe lasst sich recht leicht 6ffnen und schlieRen, die
Hande bleiben sauber. Der Kofferraum lasst sich durch den niedri-
gen Boden und die groRe Offnung leicht beladen. Die Form ist
zweckmaRig.

— Die Heckklappe sollte sich weiter 6ffnen lassen.

730-1730 mm

S 1000 mm
.

Mit 405 | Volumen ist der Kofferraum des Saab zwar von
klassenublicher Grof3e, kann aber z.B. dem auf dersel-
ben Plattform basierenden Opel Vectra (480 |) nicht das
Wasser reichen.
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Kofferraum-Variabilitat Note: 1,8
Die asymmetrisch geteilte Ricksitzlehne lasst sich leicht klappen.
Zum Transport langer Gegensténde (Ski) gibt es eine Durchlade-
luke. Das serienmafige Trennetz kann fiir den Normalkofferraum
und bei vorgeklappten Riicksitzlehnen verwendet werden.

Ablagen im Kofferraum fehlen.

Bedienung Note: 2,0
Der Saab 9-3 ist sehr leicht zu bedienen, die wichtigsten Schalter
sind griffgerecht. Das langs- und hoéheneinstellbare Lenkrad lasst
sich optimal einstellen. Die groR3en, klar gestylten Instrumente sind
gut ablesbar. Das serienméaRige Radio befindet sich an tbersicht-
licher Stelle. Ein Bordcomputer und viele Kontrollen informieren
Uber Fahr- sowie Betriebszustande und Verbrauch. Es gibt geni-
gend Ablagen, das Handschuhfach ist beleuchtet und sehr grof3.
Das Kupplungspedal hat zu wenig Abstand vom Boden, so knickt
man den Ful} bei Betdtigen stark ab. Die Mittelkonsole ist mit
endlos vielen Drucktasten Ubersaht, die alle fast gleich aussehen
und so leicht verwechselt werden. Beim Lésen der Handbremse
kann man sich den Daumen einzwicken. Die Fenster funktionieren
nur, wenn die Ziindung eingeschaltet ist.

Innenraum

i -
g e

Das Armaturenbrett bietet noch immer das von Saab
gewohnte Erscheinungsbild. Stérend ist die mit vielen
gleichférmigen Druckschaltern Gberséte Mittelkonsole.

Raumangebot vorne* Note: 2,2
Das Raumgefiihl ist vorne grof3ziigig, besonders wegen der gro-
Ren Kopffreiheit. Der Fahrersitz lasst sich fur ca. 1,90 m grof3e
Personen nach hinten schieben.

Raumangebot hinten* Note: 3,3

Innenbreite ist geniigend vorhanden und auch an Kopffreiheit
mangelt es nicht. Allerdings ist der Abstand zwischen der Ruick-
sitzflaiche und den Vordersitzlehnen knapp, wenn vorne 1,85 m

grofl3e Personen sitzen.

Federungskomfort Note: 2,0
Die Abstimmung der Federung und Dampfung ist ein geglickter
Kompromiss aus nicht zu straffer und nicht zu weicher Abstim-
mung. So werden die meisten Unebenheiten der Fahrbahn gut
geschluckt und nur bei kurzen Bodenwellen geraten die Achsen
ins Trampeln. Die Relativbewegungen der Karosserie sind gering,
das gilt auch fir die Seitenneigung in Kurven.

Sitzkomfort Note: 1,9
Die Sportsitze vorn sind korpergerecht ausgeformt und haben
hohe Lehnen, sie bieten auch in Kurven ordentlich Halt. Beide
Sitze k6nnen in der Héhe eingestellt werden, die Sitzposition ist
sehr entspannt. Die wesentlich weichere Ricksitzbank hat eben-
falls eine hohe und sehr bequeme Lehne.

Hinten sitzen Mitfahrer zu tief und Erwachsene mit steil nach oben
ragenden Knien. Der mittlere Platz ist unbequem und schmal.

Komfort

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

+

Innengerausch Note: 2,1
Nur beim Losfahren nagelt der Dieselmotor starker. Wéahrend der
Fahrt ist der Gerduschpegel bis in hdchste Geschwindigkeitsberei-
che unaufdringlich und niedrig.

Klimatisierung Note: 3,2
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Die Heizung
ist ausreichend kréaftig, es dauert nicht allzu lange, bis die Luft im
Innenraum auf angenehme Temperaturen erwarmt ist.

Der Fahrer und der Beifahrer kénnen sich die Temperatur
unabhangig einstellen. Fir Allergiker ist ein Pollenfilter vorhanden.
Die Seitenfenster im Bereich des Kofferraums sind nicht ausstell-
bar.

vorne hinten
Hei h 16 min. 20 min.
elzungsansprechen Note 3,0 Note 4,1
Maximale Heizleistung ‘ Note 3,4 ‘ ‘ Note 4,1 ‘

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb | Note 2,0 |

Fahrleistungen* Note: 2,1
Nach kurzer Anfahrschwache ist der 1,9 |-Dieselmotor in der Lage,
fur gute Beschleunigung zu sorgen. Auch die Endgeschwindigkeit
ist hoch.

Laufruhe Note: 2,0
Der etwas raue Lauf des Motors im Stand verliert sich mit zuneh-
mender Drehzahl bzw. hdherem Tempo.

Schaltung Note: 2,0
Die Gange lassen sich ziigig und prazise gefiihrt wechseln. Gegen
Aufpreis gibt es eine Automatik.

Getriebeabstufung Note: 2,0
Die recht lange Getriebeauslegung passt recht gut zur Leistungs-
charakteristik des Motors. Auch bei hohem Autobahntempo sind

die Drehzahlen moderat.

Fahrstabilitat Note: 1,7

Das Fahrzeug verhalt sich bei jedem Tempo richtungsstabil, der
Fahrer hat ein sicheres Gefuhl. In kritischen Situationen wenn z.B.
der Fahrer bei hohem Autobahntempo plétzlich ausweichen muss,
greift das Stabilitdtssystem ESP korrigierend ein und hilft die Spur
zu halten. Die elektronisch gesteuerte Traktionskontrolle sorgt fur
sicheres Weiterkommen, auch wenn die Stral3e weniger griffig ist.

Kurvenverhalten Note: 1,5
Das Eigenlenkverhalten ist bei jedem Tempo untersteuernd, auch
fur Ungelbte sicher. Die elektronische Stabilitatskontrolle (ESP)
sorgt auch hier dafir, dass der Wagen bei zu hohem Tempo ein-
gebremst wird und nicht ins Schleudern kommt.

Handlichkeit Note: 2,7
Der Saab fahrt sich handlich, die Lenkung ist beim Rangieren und
wahrend der Fahrt leichtgangig.

Lenkung Note: 2,5
Die Lenkung spricht selbst bei hohem Tempo schnell an. Sie ist
weitgehend zielgenau und vermittelt passablen Kontakt zur Fahr-
bahn.

Fahreigenschaften
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Sicherheit m

Bremsen Note: 2,6
Die Bremswirkung ist durchschnittlich, bei einer Vollbremsung aus
100 km/h sind 40,5 m bis zum Stillstand erforderlich (Mittel aus 10
Messungen, halbe Zuladung, Serienreifen).

Die Bremse spricht spontan an und ist fein dosierbar, der Brems-
assistent hilft dem Fahrer, das volle Potenzial der Bremsanlage zu
mobilisieren.

Gestaltung Note: 3,4
An den sehr stabilen, grifigerechten Tirgriffen lasst sich sehr hohe
Zugkraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte
Taren o6ffnen. Das Armaturenbrett ist glattflaichig und teilweise
abgepolstert.

Beim simulierten FuRgangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen schlecht ab, erhélt nur einen von vier méglichen Sternen.
Warndreieck und Verbandkasten haben keine Halter. Der Schalter
fur den Warnblinker ist farblich zu wenig abgesetzt, um ihn im
Notfall schnell zu finden. Wenn der Fahrer versehentlich im Auto
mit der Fernbedienung die Turen abgeschlossen hat ist kein Aus-
steigen mehr mdglich, und auch die Fenster lassen sich nicht
mehr 6ffnen.

Ruckhaltesysteme Note: 1,4
Beim EuroNCAP-Frontcrash erzielt der Wagen hohe, beim
Seitencrash sogar die maximal moglichen Punktzahlen. Das be-
deutet, er bekommt alle finf Sterne. Das Airbagsystem umfasst
aufler den Front-, vorn Seiten-, sowie vorn und hinten Kopf-
Airbags. Die Kopfstiitzen sind selbst fiir vom Platzangebot groft-
mogliche Insassen ausreichend hoch. Durch die geringen, vorn
sich bei einem Heckcrash verringernden Abstande zu den Kopfen
(aktive Kopfstltzen) bieten sie hdchsten Schutz.

Kinder Note: 1,2
Auf den Rucksitzplatzen lassen sich mit den vorhandenen
Sicherheitsgurten drei Kindersitz-Systeme stabil unterbringen. Auf
den beiden auf3eren Platzen auch mit dem Isofix-System.

Ein Schalter zur Deaktivierung der Beifahrer-Airbags, um vorne
Babyschalen befestigen zu dirfen, ist nicht vorhanden. Hinten
haben die elektrischen Seitenfenster zwar keine Antippfunktion,
sollten aber dennoch mit einer Einklemmsicherung ausgestattet

sein, besonders da sie mit viel Kraft schlieRen.

Verbrauch* Note: 1,4
Der Verbrauch ist niedrig: Innerorts 8,1 |, auerorts 4,8 | und auf

Verbrauch/Umwelt

Die Motorvarianten

der Autobahn 6,2 | Diesel auf 100 km. Daraus errechnet sich ein
Durchschnittswert von 6,2 | Diesel.

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

125B

LANDSTRASSE 4,8

DURCHSCHNITT 10,0 B
GESAMT 6,2
DURCHSCHNITT 6,9D 9,6 B

0 2 4 6 8 10

2 14 16
Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,6
Die Schadstoffanteile im Abgas sind gering. Ein Spezialfilter
verhindert, dass gesundheitsgefahrdende Ruf3partikel in die Um-

welt gelangen.

Wirtschaftlichkeit*
Note: 1,0

Betriebskosten*
Die Betriebskosten (hauptsachlich aus dem Verbrauch) sind sehr
niedrig.

Werkstatt und Reifenkosten* Note: 2,6
Fir die Beurteilung wurden uns keine Daten vom Hersteller zur
Verfligung gestellt. Die Werkstattkosten sind deshalb geschatzt.
Saab gewahrt eine zweijahrige Herstellergarantie ohne Kilometer-
begrenzung.

Wertstabilitat* Note: 1,9
Der Saab 9-3 Sport-Kombi hat eine hohe Wertbestandigkeit und
findet beim Wiederverkauf schnell einen Kéaufer.

Kosten fur Neuanschaffung* Note: 3,7
Der Anschaffungspreis beim Neukauf liegt noch im durchschnittli-
chen Rahmen.

Fixkosten*

Die Versicherungen sind preiswert.

Note: 2,3

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP oo 1.8i.cceeeeeens 1.8t............. 2.0t .. 2.0T........... 2.8T V6...... 19TiD....... 19TiD.oooeeeeeeeeeeee
Aufbau/TUren ........cccccvveeeeeeeeiineen. KB/5........... KB/5........... KB/5........... KB/5........... KB/5...........

Zylinder/Hubraum [ccm].................. 4/1796 ....... 4/1998........ 4/1998........ 4/1998 ....... 6/2792

Leistung [KW(PS)].....cvovevvrerererennn. 90(122) ...... 110(150) .... 129(175).....154(210) .... 184(250) .... 88(120).......110(150) .........c0evr......

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....167/3800 ... 240/2500....265/2500 ....300/2500 ... 350/2250.... 280/2000 ....320/2000 ....................

0-100 KM/N[S] ...veeivieiieeniieiiienies 125 ........... 10,2............ 8,8
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]......... 195 ............ 205............. 215
Verbrauch pro 100 km [I]................. 8,4S........... 8,7S ........... 9,2S

Versicherungsklassen KH/VK/TK ...15/18/16 .... 15/18/16..... 19/20/21
Steuerbefreiung [Euro](Monate) .....- .....cceveeee.... e e

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]...549 ............ 581 657
Grundpreis[Euro] .........cccccvveeeeeennne 25450 ........ 27550......... 32800
Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GO = Geléandewagen offen
GS = Gelandew. geschlossen
PK = Pick-Up

............. 230 ... 245195 200
............ 9,3SP....cc... KA. ee6,3D . 6,2D
..... 19/20/21 .... 17/18/20
............. 713 ............
......... 34000 ........

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4

HUDBFAUM L. 1910 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 110 kW (150 PS)
DeI e, 4000 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 320 Nm
DEI e 2000 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (SErie) ......oouiiiiieieeieieie e 225/45R17
Reifengrofle (TeStWagen) ......cooovveeeiiieeeiniiee e 225/45R17W
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis lINKS/Techts .........c.coevciiiiciiiiien 11,55 m
Hochstgeschwindigkeit ...........ooovieiiiiiiiiiieceee e, 200 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuiiiiiiiiiiiiieeeieeeee e 10,2 s
Elastizitat 60-100 km/h (4.Gang).......cccuveeveeeiiiiiiiieeee e 8,7s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) .......c.ccccecveueeueeuenne.. 6,4s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiii e 40,5m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel).........ccoovvviieveiinneen. 6,21
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB.................... 8,1/4,8/6,2 |
CO2-AUSSEOR ..ot 160 g/km
Innengerausch 50/100/130 km/h.... 58/65/69 dB(A)
Lange/Breite/HOhe .........cooocviiieieennniis 4654 mm/1762 mm/1492 mm
Leergewicht/Zuladung..........cccceevieiiiiiiiiieeeeeiiiiieee. 1595 kg/505 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccuveveeeiinnnnnns 4051/720 1
Anhangelast ungebremst/gebremst ..., n.b.
DACKIAST ....ceiiiiiiie e
Tankinhalt ................

Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAranti©..........uvviiieeiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSLeN ..........cooviiiiieiiieieiiieeeee e 102 Euro
Monatliche Werkstattkosten(geschatzt) ............cccceevivveennen. 52 Euro
Monatliche FiXKOStEN ........cccuiiiiiieiiiieeeeeee e
Monatlicher Wertverlust .................

Monatliche Gesamtkosten
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 17/18/20
GIUNAPIEIS ..ttt e e 32300 Euro
Technik

Abstandsregelung, elektronisch.............cccoooinn. nicht erhaltlich
Automatikgetriebe ... 1920 Euro
BremsassSiStENT ........coovviiiiiiie e Serie
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoevviieiiiiiiiiiiiiieeee Serie

KUurvenlicht ........cooooiiiiiiiice e ... hicht erhaltlich
Parkhilfe, elektronisch...........ccccccooiiiiii e, 365 Euro®
Reifendruckkontrolle ...........cccccuu... ... hicht erhéltlich
RUNflat-REIfEN .....uuiiiiiccc e ... hicht erhéltlich
Verbrauchsanzeige (BordCOMPULEN) ........cooviuiiieieeeeeniiiiiiieeeenn. Serie
XeNONKICNE (Bi)..vvevieeiiiiiiieiiee e 760 Euro®
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten..........c.ccccveeeieeinnnine

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ....

Dreipunktgurt hinten, mitte .............ooccieeeenrinns

Fensterheber, elektrisch vorne/hinten...........ccoooovveeiiiiieeeeiineees
Innenspiegel, automatisch abblendend (Paket) ... 1050 Euro®
Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccovcvveiiiie e, Serie
KIMAAULOMALIK ....vuveiiieii e
Kopfstitzen hinten ...

NavigatioNSSYSIEM .......cooiiiiiiiiiiee et
Sitzbezlge, Leder ...

Sitze, vorn, beheizbar

(B8] ol 1 F= 1o [ (U] PR
AulBen

Lackierung MetalliC ..........oooiuvieieeeieeiieeee e 660 Euro®
Scheinwerfer-Reinigungsanlage (Serie bei Xenon) ............. 200 Euro
Schiebe-Hubdach ........cc.cooiviviiiiiiiiieee e, 960 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-ZentraleSeite 4 / Saab 9-3 Sport-Kombi 1.9 TiD Vector (R

Testzeugnis -
Technik/Umwelt(Testergebnis)2,2

Karosserie/Kofferraum................. 2,9
Verarbeitung/Handhabung.................... 2,4
UbersichtlichKeit .......cc.veeeeeeeeeeeieeeeeeenn. 3,6
Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e 3,2
Kofferraum-Volumen*................cee.... 2,8
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 1,4
Kofferraum-Variabilitat.......................... 1,8

INnenraum ..........oooeviiiiiiiiiieeaeens 2,4
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e 2,0
Raumangebot-vorn* ............ccccceeeeiins 2,2
Raumangebot-hinten*........................... 3,3
Innenraum-Variabilitat................ccouune.... 4,0

Komfort.....oooooiiiiiiiiieeeeee
Federung ......ccccovvvveiiiiieeiiieccec e
]| 4= T
Innengerausch
Klimatisierung ........cccceeeeeeeiiiieeeee e

Motor/Antrieb ...........ocooiiii
Fahrleistungen® ...........ccooooiiiiieeiininiinns
Laufruhe ......ccccoeeeel
Schaltung....................
Getriebeabstufung

Fahreigenschaften ....................... 2,0
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiieiiiiiiieieieennn,
Kurvenverhalten
Handlichkeit................
LeNKUNG...cveeiieeiiiiiiieeeeeeeiieeeee e

Sicherheit......ccooooviiiiiiiin
Bremsen .........cocooeeiiiiiiiiiieeeeeee,
GeStaltung ....oo.vvveeiiiieeiiieee e
Ruckhaltesysteme ...........ccccveeeeeeeeiinns 1,4
Q[0 (= N 1,2

Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 2,5
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 1,0
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 2,6
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 1,9
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,7
[ D (O 1) (] 0 L 2,3

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis




