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ADAC

Mercedes A 180 CDI Classic (RuBpartikelfilter)

Funftlrige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse mit 80 kW Leistung

ADAC Testergebnis

Die A-Klasse, mit der Sandwichbauweise und dem hohen Innenboden, hat sich
auch in der zweiten Generation voll etabliert - es gibt sie drei- und funfttrig. Der
2,0 I-Dieselmotor mit CommonRail-Einspritzung zieht kraftig durch, ist bei hdhe-
ren Drehzahlen aber nicht zu tberhoren. Der Verbrauch féallt angenehm niedrig
aus. Die Abgase werden seit Sommer serienmaf3ig von einem Partikelfilter ge-
reinigt. Die Sicherheitsausstattung liegt auf der Hohe der Zeit, die Liste der Zu-
satzausstattung ist ellenlang. Ein kompaktes Auto mit dem Sternimage zu einem

hohen Anschaffungspreis. Konkurrenten sind Audi A3, BMW 1ler,
Mazda 3, Opel Astra, Seat Altea, Toyota Corolla und VW Golf.

solide, hohe Karosserie
grof3e Variabilitat
leichte Bedienung

hohe passive Sicherheit
niedriger Verbrauch
Partikelfilter Serie

guter Widerverkauf
zuverlassig

grof3es Handlernetz

hoher Boden stdrt beim Einsteigen
teure Anschaffung

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung/Handhabung Note: 2,3
Die Verarbeitung der Karosserie macht einen sehr guten Eindruck,
die Turen schlie3en leicht und haben schmale Spaltabstéande. Im
Innenraum setzt sich der Eindruck hoher Qualitat fort - die Kunst-
stoffe sind jetzt hochwertiger, der optische Eindruck aber biederer.
Die StofR3fanger haben einen stabilen Unterbau. Auf dem Dach
sind Adapter fur den Dachtrager vorhanden. Gegen Aufpreis gibt
es ein grofRes Panorama-Lamellendach (zieht geoffnet wenig,
macht aber Gerausche).

Bei einer Reifenpanne steht nur ein Reparaturset zur Verfligung,
mit dem kleine Beschadigungen notdurftig repariert werden kon-
nen. Wahlweise kann ohne Aufpreis ein schmales Notrad geordert
werden.

Ubersichtlichkeit Note: 2,9
Der Fahrer sitzt erhoht und hat eine gute Ubersicht auf den
umliegenden Verkehr, die knappen Abmessungen der Karosserie
sind leicht abschatzbar. Wenig Probleme gibt es auch beim Riick-
warts einparken, denn die Kopfstitzen der Ruckbank lassen sich
zur Verbesserung der Sicht weit nach unten schieben. Wem das
nicht reicht, kann zudem eine akkustisch-optische Einparkhilfe
mitbestellen. Die beheizten AulRenspiegel blenden gegen Aufpreis
selbsttatig ab. Bi-Xenon-Scheinwerfer und Abbiegelicht sind niitz-
liche Extras, die ebenfalls in der langen Aufpreisliste zu finden
sind.

Ein-/Ausstieg Note: 2,7
Der Zustieg ist zwar relativ aufrecht, was bequem ist, wegen des
hohen Innenbodens missen aber die Beine sehr weit angehoben
werden. Aussteigen wird vorn und hinten durch die sehr schragen
Sitzflachen erschwert.

Mit der Fernbedienung lassen sich nicht nur die Tiren ver- und
entriegeln, sondern auch die Fenster 6ffnen und schlieBen. Nach
dem Aussteigen bleiben die Scheinwerfer noch ein kurze Zeit
eingeschaltet und beleuchten den Weg.

Kofferraum-Volumen* Note: 2,9

Durch das zweckméRige Format sind auch sperrige Gegenstande
gut unterzubringen.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

— Der Kofferraum fasst maximal nur 290 |. Wenn die Rickbank

vorgeklappt ist, erhdht sich die Kapazitat auf 740 | (gemessen bis
zur Fensterunterkante).

Kofferraum-Zugéanglichkeit Note: 1,3
Die Kofferraumklappe lasst sich mit dem praktischen Griff sehr
leicht anheben. Die Ladedffnung ist sehr grol3, die Hirde zum
Einladen des Gepéacks niedrig, selbst wenn sich der Zwischenbo-
den unten befindet. Beim Anfahren verriegelt die Heckklappe
automatisch.

Beim SchlieRen der Kofferraumklappe kann man mit den Handen
in den Innengriffen hédngen bleiben und sich verletzen.

Der Kofferraum ist auBerst variabel, sogar der Beifah-
rersitz ist gegen Aufpreis demontierbar.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,1

Die asymmetrisch geteilte Ricksitzbank lasst sich muihelos
vorklappen, die Kopfstitzen kdnnen eingesteckt bleiben. Die Bo-
denplatte im Kofferraum fungiert als Hohenausgleich. In oberer
Position ist der Ladeboden bei vorgeklappter Rickbank vollkom-
men eben. Mit dem "Easy-Vario-Plus"-System (Aufpreis) lassen
sich die Riicksitzlehnen und die Sitzpolster sowie der Beifahrersitz
ausbauen. Auch kann die Beifahrerlehne waagerecht nach vorne
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geklappt werden. Seitlich und unter der Bodenplatte befinden sich
geniigend Ablagen fiir kleine Utensilien. Praktische Gepéacknetze
und ein Trennetz zum Innenraum sind ebenfalls in der Aufpreislis-
te zu finden.

Das Ausbauen der Ricksitzlehnen und des Beifahrersitzes
erfordert Geschicklichkeit und Kraft (der Beifahrersitz wiegt 26 kg).

Das Gepéack-Abdeckrollo kostet extra.

Bedienung Note: 2,4
Die A-Klasse ist Uberwiegend funktionell zu bedienen, wichtige
Hebel und Schalter liegen gut zur Hand. Die Instrumente sind
ausgezeichnet abzulesen, es gibt auch Anzeigen fir Auf3entempe-
ratur und Verbrauch. AuRenspiegel und Seitenfenster (Aufpreis)
haben praktische Schalter. Das angenehm steil stehende Lenkrad
lasst sich in der Hohe und gegen Aufpreis auch in der Reichweite
optimal einstellen. Das Navigationssystem (Aufpreis) hat ein gut
sichtbares Display und ist intuitiv einstellbar. Gegen Aufpreis
schalten sich das Fahrlicht und die Wischer automatisch zu. Die
Innenbeleuchtung ist hell, die separate Deckenlampe hinten lasst
sich vom Fahrerplatz aus einschalten. Das grof3e, aber uniber-
sichtliche Handschuhfach wird von der Klimaanlage mitgekuhlt. Es
gibt genugend Ablagen und auch Halter fir groRe Wasserfla-
schen.

Die Fensterheber funktionieren nur mit Zindung. Die Symbole auf
den vielen Druckschaltern der Mittelkonsole sollten groRRer sein.
Die Funktionstasten im Lenkrad (Aufpreis) verschlechtern die
Zuganglichkeit zur Hupe.

Innenraum

Der Fahrerplatz Uiberzeugt durch weitgehende Funktio-
nalitdt und gegenliber dem Vorganger deutlich verbes-
serter Materialanmutung.

Raumangebot vorne* Note: 1,4
Vorn sitzt man gerdumig, besonders die Innenbreite aber auch
Hohe sind groRziigig bemessen. Der Fahrersitz lasst sich fir ca.
1,95 m grofRe Personen zurlickschieben

Bei vorgeklappter Riicksitzbank reduziert sich der Langsverstellbe-
reich der Vordersitze, nur Personen bis ca. 1,75 m haben dann
noch geniigend Platz.

Raumangebot hinten* Note: 3,2
Der Wagen hat vier vollwertige Sitze und einen schmalen Notsitz.
Durch das niedrige Sitzen ist gentigend Kopffreiheit vorhanden.
Das verringert jedoch die Kniefreiheit, denn bereits 1,75 m grol3e
Mitfahrer haben Knieschluss mit der Vordersitzlehne (vorn ca. 1.85
m groRe Personen).

Komfort Note 2,8
Federungskomfort Note: 2,6

Das Fahrwerk ist ausreichend komfortabel abgestimmt, spricht
recht weich an. Es schluckt die Unebenheiten meist gut, stoé3t nur
bei groReren Bodenunebenheiten an seine Grenzen, was sich
durch starkere Auf- und Abbewegungen der Karosserie bemerkbar
macht. Die Seitenneigung in Kurven halt sich in Grenzen. Gegen
Aufpreis ist ein harteres "Sportfahrwerk" erhaltlich.

Sitzkomfort Note: 2,5

Die sehr straffen Vordersitze bieten feste Unterstitzung fiir die
Oberschenkel und den Ricken, bei allerdings nicht sehr viel Sei-
tenhalt. Allerdings mit flach ausgestreckten Beinen, wie in einem
Sportwagen, weil die Sitze wenig Abstand zum Boden haben. Mit
dem "Sitzkomfort-Paket" kann nicht nur der Fahrer- sondern auch
der Beifahrersitz in der Hohe eingestellt werden. Mit ihr lassen sich
auch die Flachen in der Neigung veréndern, was sehr angenehm

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

ist. In diesem Paket sind ebenfalls einstellbare Lordosenstutzen
enthalten. Die Riickbank ist weicher gefedert und komfortabler.
Auf langeren Fahrten erweisen sich die Vordersitze als hart. Fir
die Rickbank ist keine Neigungseinstellung fir die Sitzfache zu
haben, die dafir sorgen kénnte, dass die Mitfahrer nicht wie in
einer Kuhle sitzen. Grof3ere Staturen sitzen mit stark angewinkel-
ten Beinen und nach oben ragenden Knien.

Innengerausch Note: 2,3
Der Gerauschpegel im Innenraum ist zwar nie hoch, das Diesel-
brummen aber doch deutlich zu héren. Bei hohem Autobahntempo
kommen deutliche Windgerausche dazu.

Klimatisierung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Vorn sorgt dir Heizung schnell fir warme Luft, hinten dauert es
langer. Eine sensibel arbeitende Klimaanlage ist serienmafig. Fir
Allergiker gibt es einen Pollenfilter.

Fahrer und Beifahrer sitzen nah an der grof3en, schrédgen Front-
scheibe, sind dadurch stark der Sonnenbestrahlung ausgesetzt.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 1,8
Der 2,0l-Turbodiesel ist fir den Mercedes A eine gute Wahl. Er ist
durchzugsstark, hangt gut am Gas und ist in der Lage, flr sehr
gute Fahrleistungen zu sorgen.

Laufruhe Note: 3,0
Es fehlt ihm aber an der Geschmeidigkeit z.B. eines Peugeot-
Diesels. Der latent leicht raue Lauf lasst die Insassen nie im Un-
klaren dartiber, dass sie in einem Auto mit Dieselmotor sitzen.

Schaltung Note: 2,3
Die Génge lassen sich leicht und schnell wechseln, die gewisse
Nachgiebigkeit beim Einlegen stort kaum.

Getriebeabstufung Note: 2,0
Die langen, drehzahlschonenden Abstufungen des Sechsgang-
Getriebes passen gut zum starken Drehmoment des Motors.

Fahreigenschaften m

Fahrstabilitat Note: 2,3
Die Richtungsstabilitat ist "nur" zufriedenstellend, denn auf der
Autobahn muss haufig am Lenkrad korrigiert werden, weil die
Rickstellung zur Mitte zu gering ist. Das Schleudern verhindernde
ESP kommt beim Mercedes A kaum zum Tragen, denn die Vor-
derrader schieben beim schnellen Ausweichen stark tber die
Vorderrader. Das hat allerdings zur Folge, dass der Fahrer kaum
mehr korrigieren kann.

Die elektronisch gesteuerte Traktionskontrolle sorgt fiir sicheres
Weiterkommen, auch wenn die StralBe weniger griffig ist. Eine
Reifendruckverlust-Warnung ist gegen Aufpreis zu haben.

Kurvenverhalten Note: 1,7
In Kurven untersteuert der Wagen, schiebt mit den Vorderradern
nach au3en - ein Verhalten, das auch weniger gelibten Fahrern
entgegen kommt. Falls in Folge von Lastwechselreaktionen das
Heck leicht nach auBen drangt, setzt das ESP stabilisierend ein,
bremst gezielt die Rader ab und reduziert den Vortrieb.

Handlichkeit Note: 2,4
Der Mercedes A fahrt sich dank kompakter AbmafR3e und leicht-
gangiger Lenkung handlich. Da stort auch nicht der mit 11,1 m nur
durchschnittliche Wendekreis.

Lenkung Note: 2,8
Die indirekte Lenkung spricht ausreichend schnell an und ist
geniigend zielgenau.

Sie vermittelt dem Fahrer aber wenig Kontakt zur Straf3e.

Sicherheit | Note 2,0 |

Bremsen Note: 2,2
Bei Vollbremsungen aus 100 km/h sind nur 39,5 m bis zum
Stillstand erforderlich (Mittel aus 10 Messungen, halbe Zuladung,
Aufpreisreifen: 195/55R16H). Die Bremse spricht recht ziigig an
und ist genitigend fein dosierbar. Der Bremsassistent hilft dem
Fahrer das volle Potential der Bremsanlage zu mobilisieren.

Gestaltung Note: 2,9
Beim simulierten Fuf3gangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen mit zwei von vier Sternen durchschnittlich ab.

An den stabilen, griffgerechten Tirgriffen lasst sich sehr hohe
Zugkraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte
Turen 6ffnen. Die hochgesetzten Rickleuchten sind von nachfol-
genden Wagenlenkern gut zu erkennen. Ein Indikator zeigt an,
wenn die Rucksitzlehnen nicht richtig eingerastet sind.

Es sind weder Ruckstrahler noch Rickleuchten vorhanden, die in

Note: 3,4
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gedffneten Tiuren warnen. Vorn befinden sich nah an den Kdpfen
vorstehende Gurtbeschlage.

Rickhaltesysteme Note: 1,5
Beim EuroNCAP-Frontcrash sind es 100 % der mdglichen, beim
Seitencrash 94 %. Das bedeuten alle funf Sterne fur die Insassen-
sicherheit. Neben Front- sind vorne Seiten-Airbags serienmagig.
Durchgehende seitliche Kopf- und Seiten-Airbags hinten kosten
extra. Alle Gurte haben Straffer, vorn zudem Kraftbegrenzer. Ein
Warnton erinnert die vorderen Insassen daran, den Gurt anzule-
gen. Nicht angeschnallte Hintensitzende werden dem Fahrer auf
dem Display gemeldet. Vorn sind die Kopfstiitzen selbst fiir 1,95 m
groBe Personen hoch genug. Da sie "aktiv" sind, ist der Abstand
bei einem Heckaufprall optimal gering. Hinten sind die Kopfstiitzen
niedriger, schitzen aber die vom Platz gréRBtmdglichen Mitfahrer,
weil das Dach Abstitzfunktion mit tbernehmen kann.

Der Austrittsbereich des rechten Front-Airbags liegt genau dort,
wo sich der Beifahrer bei Gefahr abstutzen wirde.

Kinder Note: 1,9

Auf den beiden auBeren Ricksitzplatzen lassen sich Kindersitz-
Systeme unkompliziert und stabil befestigen - gegen Aufpreis auch
mittels Isofix-System (Die Gurtanordnung des Zwischensitzes ist
weniger geeignet). Beim Mercedes-Handler ist fir den Beifahrer-
sitz eine Babyschale erhéltlich, die bei Beniltzung automatisch den
rechten Front-Airbag abschaltet. Die Fenster haben Einklemm-

schutz.
Verbrauch/Umwelt m
Verbrauch* Note: 1,7

Der Verbrauch ist niedrig, betragt im Mittel 5,7 | Diesel auf 100 km.
Im Einzelnen: Innerorts 6,4 |, auRRerorts 4,6 | und auf der Autobahn
6,5 Liter.

Abgas Note: 1,7
Die Abgaswerte bewegen sich noch im durchschnittlichen Bereich.

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

104 B

LANDSTRASSE 4,6

AUTOBAHN
DURCHSCHNITT

DURCHSCHNITT

8,3 B]
T
8 10 12 14
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Die Motorvarianten

TYP oo A 150......... A170......... A 200
Aufbau/TUren .........ccccevvieeeiiiieeenns SR/5 .......... SR/5........... SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm].................. 4/1498 ....... 4/1699........ 4/2034
Leistung [KW(PS)].....ccvvevrveeeirieeenne 70095)........ 85(115) ...... 100(136)

Der Partikelfilter verhindert fast vollstandig, dass gesundheitsge-

fahrdende Rufiteilchen in die Umwelt gelangen.

Wirtschaftlichkeit®
Note: 1,5

Betriebskosten*
Der geringe Kraftstoffverbrauch und die glinstigeren Dieselpreise
halten die Kosten flr den Fahrbetrieb niedrig.

Werkstatt und Reifenkosten* Note: 2,9
GemalR Hersteller ist der Dieselpartikelfilter wartungsfrei und auf
mehr als 200.000 km Lebensdauer ausgelegt.

Der Mercedes besitzt eine fahrabhangige Serviceanzeige. Gemal
Hersteller ist im Schnitt alle 25.000 km oder alle zwei Jahre ein
Service fallig. Dies ist zeitgemafd und bedeutet weniger Werkstatt-
aufenthalte. Zudem spendiert Mercedes der A-Klasse langlebige
Wartungs- und Verschlei3teile. Die Ausgaben fir Reifenersatz
sind bei Einsatz der Serienbereifung niedrig. Auch Mercedes
gewahrt nun zwei Jahre Herstellergarantie.

Die sehr teuren Werkstattstundenpreise verhindern eine bessere
Benotung.

Wertstabilitat* Note: 1,2
Mercedes-Fahrzeuge sind im allgemeinen recht wertstabil, im
besonderen wenn sie einen Dieselmotor mit RuBpartikelfilter ha-
ben. Dies trifft auch auf die neue A-Klasse zu.
Kosten fur Neuanschaffung*

Der Anschaffungspreis bei Neukauf ist hoch.
Fixkosten*

Die Versicherungskosten sind durchschnittlich.

Note: 4,2

Note: 3,1

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
900 -. ................ 2 Jahre Haltedauer
8001 """~ 3 Jahre Haltedauer i

4 Jahre Haltedauer: B LY

300 T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
455 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

......... A 200T.....A 160 CDI..A 180 CDI ..A 200 CDI...................
........... SR/5 ..o SRI5..ovccso. SRI5 oo SRI5 e
........ 4/2034 ....... 4/1991........4/1991 ... 411991 .......ovvrrrrran
..... 142(193)..... 60(82) ........ 80(109).......103(140)

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....140/3500 ... 155/3500.... 185/3500 ....280/1800 ... 180/1400.... 250/1600....300/1600 ....................

0-100 Km/h[S]...ccvvvvieeeeeeeiiiiiiiieeee 98......

Héchstgeschwindigkeit [km/h]
Verbrauch pro 100 km [l]................. 7,7S 7,9S

Versicherungsklassen KH/VK/TK ...12/14/15 .... 12/14/15..... 13/16/19
Steuerbefreiung [Euro](Monate) .....- .....cc.ceeee.... e e

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]...451 ............ 478............. 523.....
Grundpreis[Euro] .........ccoecvveeineeenne 18850 ........ 20416......... 21808
Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Gelandewagen

........ 7.5

........ 228 ... .

........ 8,6S........... 57D ...........6,0D ...
..... 14/20/20 .... 15/17/17.....18/19/21 ..........cccvvenne

........ 601 ............ 455

......... 25462 ........ 22330

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4

HUDBFAUM L. 1991 ccm
LEISTUNG ..eeeeiiiieeeeeee et 80 kW (109 PS)
DeI e, 4200 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 250 Nm
DEI e 1600 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (SErie) ......oouiiiiieieeieieie e 185/65R15
Reifengrof3e (TeStWageN) ......ccovveveeiiieeeiiiee e 185/65R15T
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ...........ccccociiiiiiniiicce 11,05 m/11,1 m
Hochstgeschwindigkeit ............oooeeiiiiiiiiiieieecieee e, 186 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuviiiiiiiiiiiceeeieceeeee 10,8 s
Elastizitat 60-100 km/h (4.Gang).......cccuveeveeeiiiiiiiieieee e 89s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) .......c.ccccecveueeueeuennee. 6,7s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiiee e 39,5m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel)........cccooverieveiiineeen. 571
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB.................... 6,4/4,6/6,5 |
CO2-AUSSEOR ...t 149 g/km
Innengerausch 50/100/130 km/h.... 57/63/67 dB(A)
Lange/Breite/HOhe .........cooocviiieieennniis 3838 mm/1764 mm/1593 mm
Leergewicht/Zuladung..........cccceevieiiiiiiiiieeeeeiiiiieee. 1380 kg/390 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccuveveeeiinnnnnns 290 1/740 |

Anhéngelast ungebremst/gebremst
DACKIAST ....cciiiiieee s
Tankinhalt .........cccccooeiiiiiieiees
Reichweite ..........cccovieiieiiiie.
Allgemeine Garantie ......................
ROSIQAranti©..........uvviiieeiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten I

Monatliche BetriebsKosten..........ccoooevvvivviiiiiieieeeiceee e, 94 Euro
Monatliche WerkstattkoSten ............coovvvvveeiiieiiiieeee e 45 Euro
Monatliche FiXKOSIEN .........covvvvviieeiieiiieeee e

Monatlicher Wertverlust .................
Monatliche Gesamtkosten
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 15/17/17
GIUNAPIEIS ..ttt e e 22330 Euro
Technik

Automatikgetriebe ... 1705 Euro
BremSaSSISIENT ......ccceiieiiiieiee e Serie
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............coeeviiiiiiiiiiieieiieee, Serie
KUurvenlicht ........ccoooiiiiiiieceee e

Parkhilfe, elektronisch
Reifendruckkontrolle ......................
Reserverad, vollwertig
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer)
Xenonlicht (mit Kurvenlicht) ...........cccccooviiiiinneen.
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten..............
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ....
Audioanlage .........cccccceeeiiiiiiieneenn.
Dreipunktgurt hinten, mitte .............oocoeeeeeeninns
Fahrersitz, h6hen-/neigungseinstellbar
Fensterheber, elektrisch vorne...........cccceeeeeeeeivivinnnn,
Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccvviiiiee e
Klimaanlage/-automatik ...........cccccoovviviiiieeiiiiiiieeeen,
Kopfstitzen hinten
Lenkrad, héhen-/langseinstellbar (HOhe) ............oevveeiiiiiiiieneenn. Serie
NavigatioNSSYSIEM .......coviiiiiiiiieee et
Rucksitzlehne und -bank umklappbar
Skisack/Durchladeluke...............cccccoiiiiiiiiiii,

AulBRen

AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar ..............cccceee. Serie
Lackierung MetalliC .........ooocueeeerrieiiiieieee e 493 Euro
Schiebe-Hubdach (Lamellen).........cccooveeeriiiiiiiieec e 1090 Euro

°im Testwagen vorhanden
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Handlichkeit................
LeNKUNG...cveeiieeiiiiiiieeeeeeeiieeeee e

Sicherheit......ccooooviiiiiiiin
Bremsen .........cocooeeiiiiiiiiiieeeeeee,
GeStaltung ....oo.vvveeiiiieeiiieee e
Ruckhaltesysteme ...........ccccveeeeeeeeiinns 1,5
Q[0 (= N 1,9

Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 2,3
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 1,5
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 2,9
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 1,2
Kosten fur Neuanschaffung*................. 4,2
[ D (O 1) (] 0 L 3,1

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis




