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ADAC Autotest

Stand: November 2005
Test und Text: H.D. Meyer

ADAC

Audi A4 3.0 TDI quattro (RuBpartikelfilter)

Vierturige Stufenhecklimousine der Mittelklasse mit 150 kW Leistung

ADAC Testergebnis

Der Audi A4 quattro besticht vor allem durch seine hohe Verarbeitungsqualitat,
der exzellenten StraRenlage und der Liebe zum Detail. Er ist auch als Kombi und
Cabrio erhéltlich. Der Drei-Liter-Turbo-Dieselmotor, jetzt mit RuR3partikelfilter, ist
besonders kraftig, verbraucht wenig, lauft aber recht rau. Das Sechsgang-
Schaltgetriebe passt gut zur der Motorcharakteristik. Der A4 gehért zu den zu-
verlassigsten seiner Klasse. Fazit: Ein Fahrzeug mit hohem Fahrspal3, das An-
triebskonzept sorgt fur sicheres Vorankommen wo zweiradgetriebene Fahrzeuge
stehen bleiben, das hat aber auch seinen Preis! 37 000 €. Konkurrenten mit Die-

selmotor und Allradantrieb sind BMW 330xd touring und

VW Passat.

sehr solide und zuverlassig
grol3er Kofferraum

vorn viel Platz

starker, recht sparsamer Motor
mit Rul3partikelfilter

sehr sichere Stral3enlage

sehr gute Traktion

gute Kindersitz-Unterbringung

kleine Kofferrauméffnung
hinten schmale Tlren

Verarbeitung/Handhabung Note: 1,8

Die Verarbeitung ist sehr gut. Das betrifft die Karosserie, mit den
sauber eingepassten Turen und Klappen, sowie das Interieur mit
den hochwertigen Kunststoffen und den fein gearbeiteten Polstern.
Der Unterboden ist weitgehend glattflachig. Das reduziert die
Luftverwirbelungen und damit den Verbrauch. Gegen Aufpreis ist
ein Reserverad in Fahrbereifung zu haben (Pannenset ist Serie).

Die StoRfanger sind lackiert und kratzempfindlich, vorn sind die
Nebelscheinwerfer bruchgefahrdet untergebracht.

Karosserie/Kofferraum

Trotz des kleinen Dreieckfensters hinter den Fondtiiren
ist der A4 besonders nach hinten recht unibersichtlich.

Ubersichtlichkeit Note: 3,1

Die Karosserie ist wenig Ubersichtlich. Die Fronthaube kann der
Fahrer noch einigermal3en Uberblicken, das Heck aber nicht. Die
hinteren Kopfstiitzen lassen sich weit nach unten schieben und
storen dann nicht mehr. Akustische Einparksensoren sind wahl-
weise fUr vorn und hinten erhéltlich. Die Rundumsicht ist insge-
samt passabel, die breiten seitlichen Fensterpfosten stéren aber.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse
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Gegen Aufpreis sind helle Bi-Xenonscheinwerfer und zusatzlich
dynamische Kurvenlichter erhéltlich. Selbstabblendende Riick-
spiegel sind ebenfalls in der Aufpreisliste zu finden.

Nicht verstandlich in dieser Klasse: Beheizte AuBenspiegel kosten
extra.

Ein-/Ausstieg Note: 3,3
Mit den Seriensitzen ist der Zustieg vorn passabel, mit den auf-
preispflichtigen Sportsitzen - die seitlich hochgezogene Wangen
haben - aber unbequemer.

Tiren, Fenster und das aufpreispflichtige Schiebedach lassen sich
per Fernbedienung ent- und verriegeln bzw. 6ffnen und schlieRen.
Hinten ist fur gréRere und weniger bewegliche Personen das Ein-
und Aussteigen beschwerlich, weil die Tiren schmal sind.

Kofferraum-Volumen* Note: 2,3
Der Kofferraum ist verhaltnismaRig grof3, er fasst 425 | Gepéack.

Kofferraum-Zugénglichkeit Note: 3,3
Boden und Seiten des Kofferraums sind vollstandig eben, das
Format ist sehr zweckmafig.

Die Zugéanglichkeit ist schlecht, weil die Bordwand hoch und die
Klappendéffnung klein ist - sperrigere Dinge lassen sich kaum
unterbringen. Beim SchlieBen der Kofferraumklappe verschmutzt
man sich die Hande, weil man von aufen nachdriicken muss.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,8

Eine asymmetrisch geteilte, vorklappbare Riucksitzlehne kostet
extra, ebenso ein Skisack. Eine Ladeluke fur lange, dinne Ge-
genstande ist aber serienmafig vorhanden. Ohne das aufpreis-
pflichtige Reserverad befindet sich unter dem Kofferraumboden

eine praktische Ablage.

Bedienung Note: 2,2

Der Audi A4 ist funktionell und mit geringem Kraftaufwand zu
bedienen. Das langs- und hoheneinstellbare Lenkrad lasst sich
optimal anpassen, der Schalthebel liegt gut zur Hand. Klimaanlage
ausgenommen sind die meisten Schalter griffgerecht und sinnfél-
lig. Das gilt auch fir das Radio und das Navigationssystem (bei-

Innenraum
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des Aufpreis). Die grof3en, gut ablesbaren Rundinstrumente liegen
gut im Blickfeld. Die elektrischen Fensterheber (hinten Aufpreis)
sind sehr gut zu bedienen und haben Antippautomatik. Fir alle
wichtigen Funktionen sind Kontroll- u. Warneinrichtungen vorhan-
den. Das Handschuhfach ist grof3.

Die Schalter der Klimaautomatik, beheizbare Heckscheibe und
Umluftregelung sind unibersichtlich und leicht zu verwechseln.
Die Kontrollleuchten der Nebelscheinwerfer sind im Schalter un-
tergebracht und dort schlecht zu sehen. Hinten fehlen Ablagefa-
cher. Die Fenster funktionieren nur mit Ziindung.

Hochwertig und weitgehend funktionell, aber auch niich-
tern und etwas einfallslos erscheint der Innenraum im
A4.

Raumangebot vorne* Note: 2,1
Die Vordersitze lassen sich fiir Personen bis ca. 2,0 m Gréf3e nach
hinten schieben, die Kopffreiheit ist sehr grol3.

Raumangebot hinten* Note: 3,8
Kopf- und Kniefreiheit reichen auf den beiden &ufReren Riicksitz-
platzen fir knapp 1,85 m grof3e Mitfahrer (Vordersitze fir ca. 1,85
m grof3e Personen eingestellt). Den extrem schlecht zugénglichen
Sitzplatz in der Mitte kbnnen wegen der geringen Innenbreite nur
sehr schmale Mitfahrer benutzen.

Komfort Note 1,8
Federungskomfort Note: 2,0

Das Fahrwerk ist ausgewogen abgestimmt und ein gegliickter
Kompromiss aus straffer und doch komfortabler Auslegung. Die
Federung spricht weich an und absorbiert die Unebenheiten meist
gut. Nur wenn sie sehr grob sind kommen die Std3e etwas harter
durch. Die Seitenneigung der Karosserie in Kurven ist gering.
Gegen Aufpreis gibt es ein harteres Fahrwerk mit tiefer gelegter
Karosserie, auch ein Schlechtwetterfahrwerk mit angehobener
Karosserie ist zu haben.

Sitzkomfort

Testwagen mit aufpreispflichtigen Sportsitzen.
Die komfortablen, eher straff gefederten Vordersitze bieten fir
Ricken und Oberschenkel festen Halt. Durch die vorgezogenen
Seitenwangen ist auch der Seitenhalt in Kurven sehr gut. Beide
Vordersitze haben herausziehbare Sitzflachen und eine elektrisch
einstellbare Lordosenstiitzen. Die Sitzposition ist durch die indivi-
duellen Einstellméglichkeiten ausgezeichnet. Auch die zwei aus-
geformten Platze der Riicksitzbank sind gut gepolstert.

Hinten sitzen gréRere Mitfahrer unbequem, mit stark angewinkel-
ten, nach oben ragenden Knien, weil die Sitzbank zu tief ist.

Innengerausch Note: 1,7
Der Geréauschpegel ist insgesamt nicht hoch, obwohl bei niedriger
Geschwindigkeit der Motor akustisch prasent ist und bei hohem
Autobahntempo die Windgerausche deutlich zunehmen.

Klimatisierung Note: 2,0
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Die Heizung ist vorn kraftig und hinten nur geringfiigig schwacher.
Bereits nach kurzer Zeit sind angenehme Temperaturen erreicht.
Links und rechts lasst sich die Temperatur unabhangig einstellen.
Die Klimaautomatik mit Staub- und Pollenfilter arbeitet fein und
situationsangepasst.

Note: 1,6

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

vorne hinten
] 13min. | 0 [ 14 min.
Heizungsansprechen | .\ >, Note 2,5

Maximale Heizleistung ‘ Note 2,6 ‘ ‘ Note 3,0 ‘

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb Note 1,7

Fahrleistungen* Note: 0,9
Der Dreiliter-Sechszylinder-Diesel ist sehr kréftig und in der Lage
fur vorzigliche Fahrleistungen zu sorgen - das hohe Drehmoment
erlaubt auch schaltfaules Fahren.

Laufruhe Note: 4,0
Der Motor lauft verhaltnismagig rau.
Schaltung Note: 1,0

Die Génge lassen sich sehr leicht und prazise schalten.

Getriebeabstufung Note: 1,5

Die Abstufungen des Sechs-Gang-Getriebes passen sehr gut zur
Leistungscharakteristik des Motors. Der kann sein volles Tempe-
rament entwickeln und verfigt dennoch bei hohem Tempo Uber

Drehzahlreserven.

Fahreigenschaften m
Fahrstabilitat Note: 1,1
Der Wagen fiihlt sich sehr sicher an. Die Richtungsstabiltat ist sehr
gut, der permanente Allradantrieb sorgt fur gute Traktion, auch auf
weniger griffiger Stralle. Das Elektronische Stabilisierungspro-
gramm (ESP) erhéht die Kontrolle Uber das Fahrzeug in fahrdy-
namischen Grenzsituationen. Es reduziert die Schleudergefahr

und verbessert damit die Spurtreue. Gegen Aufpreis ist eine Rei-
fendruck-Kontrolle erhaltlich.

Kurvenverhalten Note: 1,0
In Kurven verhalt sich der Quattro Uberwiegend neutral mit leichter
Tendenz zum Untersteuern - ein Verhalten, das weniger getibten
Fahrern entgegen kommt. Auch hier wirken die elektronischen
Fahrhilfen Schleuderbewegungen bereits im Ansatz zu unterdri-
cken.

Handlichkeit Note: 2,1
Die Leichtgangigkeit der Lenkung sorgt fir gute Handlichkeit. Der
Wendekreis ist klein genug, um auch bei wenig Platz muhelos
wenden zu kénnen.

Lenkung Note: 1,5
Die Lenkung spricht gleichmafig und auch bei flotter Fahrt schnell
an. Sie ist zielgenau und vermittelt sehr guten Kontakt zur Fahr-

bahn.
Sicherheit | Note 2,3 |
Bremsen Note: 2,4

Bei Vollbremsungen aus 100 km/h sind 41 m nétig, um bis zum
Stillstand zu kommen (Mittel aus 10 Messungen, halbe Zuladung,
Serienreifen).
Die Bremse spricht sehr spontan an und ist fein dosierbar. Das
ABS und die ausgewogene Bremskraftverteilung sorgen fiir gute
Spurhaltung.

Gestaltung Note: 3,6
Der Innenraum ist weitgehend entscharft und in wichtigen Berei-
chen gepolstert. In offenen Tiren warnen Rickleuchten.

Auf dem Gebiet des Ful3gangerschutzes besteht noch Entwick-
lungsbedarf (nur ein Stern von vier Mdglichen beim EuroNCAP
FuBBgangerschutztest, A4 vor dem Facelift). An den Klapp-
AuRentlrgriffen lasst sich zu wenig Zugkraft aufbringen, um nach
einem Unfall verklemmte Tiren zu o&ffnen. Bei Fehlbedienung
kénnen Insassen eingesperrt werden.
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Ruckhaltesysteme Note: 1,9
Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash erreicht der Wagen vier
von funf méglichen Sternen (A4 vor dem Facelift). Dabei zeigt er
besonders beim Seitencrash seine Starken. Die Kopfstitzen sind
vorne aktiv und sorgen fiir optimalen Schutz bei einem Heckauf-
prall. Die Hohe ist fir max. 1,85 m gro3e Personen ausgelegt.

Der Austrittsbereich des rechten Front-Airbags liegt genau dort,
wo sich der Beifahrer bei Gefahr abstutzen wirde. Hinten sind die
Kopfstltzen zu niedrig, reichen hdchstens fir ca. 1,60 m grof3e
Mitfahrer.

Kinder Note: 1,7

Auf den Ricksitzen lassen sich Kindersitze unkompliziert und
stabil unterbringen - gegen Aufpreis auf den beiden Aul3enplatzen
auch mittels Isofix-System. Die elektrischen Fensterheber haben
eine Einklemmsicherung. Gegen Aufpreis ist ein Schalter zur
Deaktivierung des Beifahrer-Airbags erhaltlich. Dann dirfen auch
auf dem rechten Vordersitz riickwarts gerichtete Kindersitze befes-

tigt werden.
Verbrauch/Umwelt m
Verbrauch* Note: 2,9

Der Verbrauch mit innerorts 10,1 | und aufRerorts 6,0 | ist durch-
schnittlich.

7,6 | auf der Autobahn sind niedrig. Der Durchschnittswert aus den
drei Fahrzyklen betragt 7,7 Liter Diesel auf 100 km.

Abgas Note: 1,7
Die Schadstoffanteile im Abgas liegen im Durchschnittsbereich.

+ Der Dieselmotor hat einen Partikelfilter, um den Ausstol3 von

STADT- KURZSTRECKE 10,1
DURCHSCHNITT 12,5;]

LANDSTRASSE 6,0
DUR 1 7,0B

AUTOBAHN 7,5

DURCHSCHNITT 10,0B

GESAMT 1,7
DURCHSCHNITT 6,9D 9,6 B

0 2 4 6 8 10

12 14 16
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Die Motorvarianten

gesundheitsgefahrdenden RuBpartikeln in die Umwelt zu minimie-

ren.

Wirtschaftlichkeit*
Note: 2,0

Betriebskosten*
Die Betriebskosten (hauptsachlich aus dem Verbrauch) sind
niedrig.

Werkstatt und Reifenkosten* Note: 3,4
Der Partikelfilter ist wartungsfrei und muss nicht ersetzt werden.
Der A4 besitzt eine fahrabhéngige Serviceanzeige. Alle 29.000
Kilometer oder spatestens alle zwei Jahre ist laut Audi dabei im
Schnitt ein "Longlife-Service" fallig. Dies bedeutet zeitgemal lange
Inspektionsabstande und somit weniger Werkstattaufenthalte. Seit
Januar 2005 wird eine zweijahrige Herstellergarantie ohne Kilome-
terbegrenzung gewahrt.

Longlife-Service nur unter Verwendung eines speziellen, teuren
Motordls mdoglich. Teure Werkstattstundenpreise verhindern eine
bessere Benotung.

Wertstabilitat* Note: 3,0
Der Wertverlust nach vier Jahren ist durchschnittlich.

Kosten fir Neuanschaffung* Note: 4,6
Die Anschaffungskosten beim Neukauf sind hoch.

Fixkosten* Note: 4,4

Die Kosten fur die Haftpflicht- und die Teilkaskoversicherung sind
akzeptabel.
Die Vollkaskoversicherung ist teuer.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1200}, [pasansanssens 2 Jahre Haltedauer ]
1200 | - - - - - 3 Jahre Haltedauer Lo
1100 - 4 Jahre Haltedauer: B " -

1000 -

500 ] T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
716 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP oo 1.9TDI....... 2.0TDI....... 25TDI....... 2.7 TDI....... G 710 I
Aufbau/TUren ........cccccvvveeeeeeiiiiienn. ST/4........... ST/A........... ST/4 ........... ST/4

Zylinder/Hubraum [ccm].................. 4/1896 ....... 4/1968........ 6/2496 ........ 6/2698 ....... B/2967 ...t
Leistung [KW(PS)]...c.cvovvvrerererennn. 85(115)...... 103(140) .... 120(163).....132(180) .... 150(204) ......cvveeeeerieeeeeererrreeseeeeneeenseeeeesens

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....285/1900 ... 320/1750....310/1400 ....380/1400 ... 450/1400....

0-100 Km/N[S] ..ceeeiiiiieeeee e
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h].........
Verbrauch pro 100 km [I].................
Versicherungsklassen KH/VK/TK ...

Steuerbefreiung [EUro](MoNate) .....= ..occvveieeeeeess meiieee e = eeeeinns

Monatliche Gesamt-Kosten[EurQ]...
Grundpreis[Euro] ..........ccoccvvvveeeeennn.

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléandewagen

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

6-Zylinder Diesel .........ccoceiiiiiiiieiiiiiieen Schadstoffklasse Euro4
HUDBFAUM L. 2967 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 150 kW (204 PS)
DeI e, 3500 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 450 Nm
DEI e 1400 U/min
Kraftiibertragung ...... ... permanenter Allradantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengrofRe (SErie) ..o 205/55R16W
Reifengrofle (TeStWagen) .......coocveeeiiieeeiiiiee e 235/45R17Y
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis lINKS/TeChtS .........cocoviiiiiiiiiici e 11,2 m
Hochstgeschwindigkeit ............ooooviiiiiiiiiieeeecieee e, 235 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiiiiieeieeeee 72s
Elastizitat 60-100 km/h (4.Gang).......ccvveeeeeeiiiiiiiiiieee e 55s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) .......c.ccccecveveeueeuennee. 42s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oooiiiiiiie e 40m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel).........cccovvrieveiinneen. 7,71
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB................... 10,1/6,0/7,5 |
CO2-AUSSEOR ...t 200 g/km
Innengerausch 50/100/130 km/h.... 55/63/66 dB(A)
Lange/Breite/HOhe .........cooocviiieieennniis 4586 mm/1772 mm/1427 mm
Leergewicht/Zuladung 1740 kg/420 kg
Kofferraumvolumen ... 425 |
Anhangelast ungebremst/gebremst ............ccccccceeee. 750 kg/1800 kg
DACKIAST ....cciiieie s
Tankinhalt ................

Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIgAranti©..........uvvviieeiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSLeN ..........cooviiiiieiiieieiiieeeee e 128 Euro
Monatliche WerkstattkoOSten .............ooocivieiiee i 60 Euro
Monatliche FiXKOStEN ........cccuiiiiiieiiiieeeeeee e
Monatlicher Wertverlust .................

Monatliche Gesamtkosten
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 17/23/22
GIUNAPIEIS ..ttt e e 37190 Euro
Technik

Abstandsregelung, elektronisch.............cccoooinn. nicht erhaltlich
Automatikgetriebe ... nicht erhaltlich
BremSasSIStENT .......oiiiiiiiiiie e Serie
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............cceeeiiiviiiiiiiiiieiieeee Serie
Kurvenlicht ..., 340 Euro
Parkhilfe, elektronisch (vorn und hinten) 650 Euro
Reifendruckkontrolle ............cccocoeiiiiiiiiiiicnen, 290 Euro
Reserverad, vollwertig ........cccccceeeieiiiiiiiieeec e, 130 Euro
Verbrauchsanzeige (BordCOMPULEN) ........coooiuiviiieeeeniiiiiiiieeeenn. Serie
XENONKCAT ...t 850 Euro
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............occovveeiiiiiiniiiienenen,

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ....

Audioanlage .........ccccceeiiiiiiiiennenn.

Dreipunktgurt hinten, mitte ...........c.oocceereenninns

Fensterheber, elektrisch vorne/hinten

Innenspiegel, automatisch abblendend................cccocvveenne 240 Euro

Isofix-Kindersicherungssystem
Klimaanlage ........ccoccceeeiviiiineeneenn.

NaVIgatioNSSYSIEM .....cccciiiiiiiiieie e 1480 Euro
Rucksitzlehne und -bank umklappbar ............cccccciiiiiiinn. Serie
Sitzbezige, Leder ...,

Skisack/Durchladeluke
AulBen

AuRenspiegel, automatisch abblendend/-beheizbar ............ 460 Euro
Scheinwerfer-Reinigungsanlage ...........cccccceeeiiiiiiiieneeenees 260 Euro
Schiebe-Hubdach ... 950 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-ZentraleSeite 4 / Audi A4 3.0 TDI quattro (RuRpartikelfilter

Testzeugnis -
Technik/Umwelt(Testergebnis)2,1

Karosserie/Kofferraum................. 2,8
Verarbeitung/Handhabung.................... 1,8
UbersichtlichKeit .......cc.veeeeeeeeeeeieeeeeeenn. 3,1
Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e 3,3
Kofferraum-Volumen*................cee.... 2,3
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 3,3
Kofferraum-Variabilitat.......................... 2,8

INnenraum ..........oooeviiiiiiiiiieeaeens 2,5
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e 2,2
Raumangebot-vorn* ............ccccceeeeiins 2,1
Raumangebot-hinten*........................... 3,8
Innenraum-Variabilitat................ccouune.... 4,0

Komfort.....oooooiiiiiiiiieeeeee
Federung ......ccccovvvveiiiiieeiiieccec e
]| 4= T
Innengerausch
Klimatisierung ........cccceeeeeeeiiiieeeee e

Motor/Antrieb ...........ocooiiii
Fahrleistungen® ...........ccooooiiiiieeiininiinns
Laufruhe ......ccccoeeeel
Schaltung....................
Getriebeabstufung

Fahreigenschaften ....................... 1,3
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiieiiiiiiieieieennn,
Kurvenverhalten
Handlichkeit................
LeNKUNG...cveeiieeiiiiiiieeeeeeeiieeeee e

Sicherheit......ccooooviiiiiiiin
Bremsen .........cocooeeiiiiiiiiiieeeeeee,
GeStaltung ....oo.vvveeiiiieeiiieee e
Ruckhaltesysteme ...........ccccveeeeeeeeiinns 1,9
Q[0 (= N 1,7

Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 4.2
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 2,0
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 3.4
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 3,0
Kosten fur Neuanschaffung*................. 4,6
[ D (O 1) (] 0 L 4.4

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:

Sehr gut
GUE..ooi
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis




