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BMW 520d (RuBpartikelfilter)

Stand: November 2005
Test und Text: P. Thywissen

ADAC

Vierturige Stufenhecklimousine der oberen Mittelklasse mit 120 kW Leistung

ADAC Testergebnis

Der BMW der 5er-Serie ist ein komfortables, fahrsicheres Auto mit aul3erge-
woéhnlichem Design. Obwohl die aktive Wankstabilisierung Dynamic Drive und
die neue Aktiv-Lenkung fur den 520 d nicht zu haben sind, zeichnet er sich durch
sein agiles Handling und seine enorme Fahrstabilitat aus. Auch der kleine Vier-
zylinder-Dieselmotor ist sehr drehfreudig und erstaunlich stark, in keiner Phase
kommt ein Gefuhl der Untermotorisierung auf. Dabei lauft er vibrationsarm und
verbraucht wenig. Hinzu kommt, dass er jetzt einen umweltfreundlichen Ruf3-
Partikelfilter hat. Fazit: Ein rundum gelungenes Familienauto mit viel Platz, das

fur viel Fahrfreude sorgt und durch Genligsamkeit den Geld-
beutel schont. Konkurrenten sind Audi A6 und Mercedes

E-Klasse.

gute Verarbeitung

viel sinnvolles Zubehor
hoher Federungskomfort
sehr bequeme Sitze
leistungsstarker Motor
gentgsam im Verbrauch
gute Fahreigenschaften
sehr kraftige Bremsen
hohe passive Sicherheit
gunstiger Unterhalt
grol3es Handlernetz

kaum FuRRganger-Schutz

Karosserie/Kofferraum

_Note 2,7 |

Verarbeitung/Handhabung Note: 1,9
Mit der Run-Flat-Bereifung kann bei Druckverlust noch ca. 150 km
bei max. 80 km/h weiter gefahren werden. Ein vollwertiges Reser-
verad ist nicht erhaltlich.

Verarbeitung und Finish der Karosserie machen einen sehr guten
Eindruck. Auch im Innenraum (berzeugen sauber gefertigte,
hochwertige Materialien. Der Fahrzeugunterboden ist weitgehend
glattflachig, um Luftverwirbelungen und damit den Verbrauch zu
reduzieren.

Die Karosserieflanken missen ohne Seitenleisten auskommen,
die vor Beschadigungen durch dagegen schlagende Autotlren
schitzen wiirden - so sind teure Reparaturen nicht zu vermeiden.
Um die volllackierten und kratzempfindlichen StoRfanger ist es
nicht besser bestellt.

Ubersichtlichkeit Note: 3,4
Der Innenspiegel und die beheizten AulRenspiegel sind ausrei-
chend groR. BMW bietet als Extra Bi-Xenon-Scheinwerfer an,
zusatzlich ist dafir adaptives Kurvenlicht erhéltlich; diese Kombi-
nation sorgt fiir optimale StraBenausleuchtung.

Die Fensterpfosten sind zum Teil massiv ausgebildet, besonders
nach schrag hinten ist die Sicht recht schlecht, auch stért der hohe
Heckabschluss beim riickwarts Einparken. Die akustische Ein-
parkhilfe ist sehr nitzlich, leider funktioniert sie vorn erst, wenn
vorher riickwarts gefahren oder sie per Schalter aktiviert wurde.

Ein-/Ausstieg Note: 2,6
Die Bequemlichkeit beim Ein- und Aussteigen ist fur dieses grol3e
Auto durchschnittlich.

Mit der Fernbedienung fir die Zentralverriegelung lassen sich
auch die Fenster und das Schiebedach 6ffnen und schliel3en. In
den Tiren befinden sich Zustiegsbeleuchtungen. Nach dem Aus-

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse
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steigen bleiben die Scheinwerfer noch eine kurze Zeit eingeschal-
tet und beleuchten den Weg.

Kofferraum-Volumen* Note: 2,3
Der grol3e Kofferraum fasst 455 I.
Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 2,9

Die Kofferraumklappe schwingt beim Betétigen der Fernentriege-
lung selbsttéatig auf. Der glattflachige, in seiner Form zweckmafige
Kofferraum lasst sich gut nutzen.

Das Gepack muf} Uber eine recht hohe Bordwand gehoben
werden (68 cm). Der hintere Bereich des Kofferraums ist wegen
der enormen Tiefe schlecht erreichbar. Beim Schlieen der Koffer-
raumklappe macht man sich die Finger schmutzig, weil man den
Deckel von aul3en nachdriicken muss.

Mit 455 | Volumen ist der Kofferraum des 520d zwar von
klassenublicher GréRe, reicht aber nicht ganz an die
Konkurrenz, wie Audi A6, heran.
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Kofferraum-Variabilitat Note: 2,8
Gegen Aufpreis ist eine asymmetrisch klappbare Riicksitzlehne
mit integriertem Skisack erhaltlich - die Handhabung ist einfach.
Zum Verstauen kleiner Gepacksticke im Kofferraum fehlen

sinnvolle Ablagen.

Bedienung Note: 2,0
Die klar gestalteten Instrumente sind sehr gut abzulesen. Das
héhen- und langseinstellbare Lenkrad lasst sich unterschiedlich
groBen Fahrern optimal anpassen. Gegen Aufpreis ist ein Head-
Up-Display fir den Tacho und die Stral3enfiihrung des Navigati-
onssystems erhdltlich. Die elektrischen Fensterheber (4x Serie)
verfiigen Uber Antippautomatik (auf und zu), ihre Schalter sind
aber nicht optimal positioniert. Regensensor und automatische
Fahrlichtsteuerung gibt es serienmafig, ebenso das CD-Radio
und den Tempomat. Gegen Aufpreis ténen sich bei stérendem
Scheinwerferlicht die AulRenspiegel und der Innenspiegel automa-
tisch.

Der Startvorgang mit dem unbeleuchteten Ziindschloss und dem
separaten Starterknopf ist ziemlich umstandlich. Das i-Drive-
System und seine Menustrukturen sind anfangs sehr gewoh-
nungsbedurftig, es sollte wegen starker Ablenkung wahrend der
Fahrt deaktiviert sein. Die beiden Lenksaulenhebel links vom
Lenkrad verwechselt man leicht. Das Fahrlicht hat keine optische
Kontrolle. Das ist besonders &argerlich, wenn die Automatik akti-
viert wurde, denn der Fahrer weil3 nie, ob das Licht wirklich an ist.
Insgesamt fehlt es an Ablagen.

Innenraum

Auch die "abgespeckte" Version des i-Drive-
Bedienungssystems verlangt nach einer Eingewdh-
nungszeit.

Raumangebot vorne* Note: 1,9
Vorne sitzt man geraumig, Innenbreite und Kopffreiheit sind grof3;
der Fahrersitz lasst sich fir Personen bis zu einer Grof3e von ca.
1,95 m zuriickschieben.

Raumangebot hinten* Note: 2,7
Auch hinten ist das Raumgefuhl gro3ziigig, besonders was die
Kniefreiheit betrifft. Erst Gber 1,95 m groRe Mitfahrer stoRen mit
ihrem Kopf ans Dach.

Der Sitzplatz in der Mitte ist nicht nur schlecht zu erreichen und
unbequem, sondern auch fiir Erwachsene zu schmal.

Federungskomfort Note: 1,8

Die Feder-/Dampferabstimmung ist ausgewogen und BMW gut
gelungen - sie ist ein guter Kompromiss aus nicht zu weicher und
nicht zu straffer Auslegung. So werden die Unebenheiten der
Fahrbahn bei geringen Relativhewegungen der Karosserie meist
gut geschluckt. Gegen Aufpreis ist ein harteres Sportfahrwerk
erhaltlich. Das luftgefederte Dynamic-Drive-Fahrwerk mit Wankre-
duktion der Karosserie ist bei dieser Motorisierung nicht zu haben.

Sitzkomfort Note: 1,6

Die straff gefederten Vordersitze lassen sich in Hohe und Neigung
einstellen und bieten gute Koérperunterstiitzung. Gegen Aufpreis
sind vielfach einstellbare Leder-Komfortsitze erhéltlich, bei denen
der Sitzkomfort und der Seitenhalt noch besser sind. Auf der straff

Komfort

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

gepolsterten, ausgeformten Rickbank sitzen zwei Erwachsene
bequem.

Innengerausch Note: 1,1
Bis in hohe Geschwindigkeitsbereiche ist der Gerduschpegel
niedrig. Das liegt an dem meist ruhig laufendem Motor und den
kaum auftretenden Windgerauschen. Auch die Reifen-
Abrollgerausche sind sehr gut gedampft.

Klimatisierung Note: 2,5
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Die Heizwir-
kung ist vorn durchschnittlich, hinten etwas schwécher.

Im Sommer kihlt die serienméaRige Zwei-Zonen-Klimaautomatik.
Die Temperatur und die Luftverteilung lassen sich auf der Fahrer-

und Beifahrerseite unabhangig regulieren.

Motor/Antrieb
Note: 1,7

Fahrleistungen*
Nachdem eine gewisse Anfahrschwéche aus dem Stillstand
Uberwunden ist, zieht der 2-I-Motor ziligig durch, bis hin zur
Hochstgeschwindigkeit von fast 225 km/h.

Beim Anfahren mit wenig Gas kann der Motor leicht abgewirgt
werden.

Laufruhe Note: 2,0
Es ist erstaunlich, wie vibrationsarm und kultiviert der Dieselmotor
mit nur vier Zylindern lauft.

Schaltung Note: 1,7

+ Die sechs Vorwartsgange lassen sich leicht und prazise gefihrt

wechseln. Auch der Rickwartsgang lasst sich anstandslos einle-
gen.

Getriebeabstufung Note: 1,0
Das Sechs-Gang-Getriebe ist sehr gut abgestuft. Die Anschliisse
beim Hochschalten passen optimal und selbst bei sehr hohem

Tempo sind noch Drehzahlreserven vorhanden.

Fahrstabilitat Note: 1,2
Der 520d verhalt sich auch bei schnellem Autobahn-Tempo
richtungsstabil und vermittelt ein Geflihl héchster Sicherheit. Nach-
laufen von Spurrillen tritt sehr gemildert auf. Bei pl6tzlichen Aus-
weichmandvern greift das elektronische Stabilitaitsprogramm DSC
(Serie) stabilisierend ein und hilft dem Fahrer, den Kurs zu halten
und nicht ins Schleudern zu geraten. Beim ziigigen Anfahren auf
weniger grifigem Untergrund sorgt DTC (Dynamic Traction
Control) fir stabiles Vorwartskommen ohne durchdrehende Réader.
Die pannensicheren Runflat-Reifen und die Druck-Kontrolle sind
serienmafig.

Kurvenverhalten Note: 1,2
Bis in hohe Geschwindigkeitsbereiche zeigt sich der 5er leicht
untersteuernd und sicher, dabei sind hohe Querbeschleunigungen
mdglich. In Grenzsituationen greift auch hier das DSC helfend ein,
um eventuellem Schleudern entgegen zu wirken.

Handlichkeit Note: 2,3
Obwohl der BMW grof3 und nicht besonders tbersichtlich ist, fahrt
er sich doch handlich. Die Lenkung ist stets ausreichend leicht-
gangig, das dicke, griffige Lenkrad liegt gut in der Hand. Die Aktiv-
lenkung, mit der direkteren Lenkibersetzung beim Rangieren, gibt
es nur bei héherer Motorisierung.

Lenkung Note: 1,8
Die Lenkung spricht gleichmafig und selbst bei hohem Autobahn-
tempo schnell an, ohne giftig zu wirken. Sie ist zielgenau und

vermittelt dem Fahrer guten Kontakt zur Straf3e.

Sicherheit
Note: 1,8

Bremsen
Die spontan ansprechende und fein dosierbare Bremse leistet
ganze Arbeit: 38,5 m braucht das halb beladene Auto aus 100
km/h bis zum Stillstand (Mittel aus 10 Messungen, Serienreifen).
ABS mit CBC (Cornering Break Control) sorgen auch beim Brem-
sen in Kurven fiir sehr gute Spurhaltung. Der Bremsassistent hilft
dem Fahrer bei Notbremssituationen, das volle Potenzial der
Bremsanlage besser nutzen zu kdnnen.

Fahreigenschaften
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Gestaltung Note: 2,7
An den sehr stabilen Blgel-Turgriffen lasst sich hohe Zugkraft
aufbringen, um nach einem Unfall verklemmte Turen leichter 6ff-
nen zu kénnen. Bei starkem Verzégern leuchten die Bremslichter
extra hell.

Beim simulierten FuRgangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen mit einem von vier Sternen schwach ab. Die zu kleinen
Reflektoren in den Tiren sind so ungiinstig platziert, dass sie bei
ganz gedffneten Tiren von den Turdichtungen verdeckt werden.

Ruckhaltesysteme Note: 1,7
Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash erreicht der Wagen vier
von funf moglichen Sternen. Dabei zeigt er besonders bei der
Seitenkollision seine Starken. Die Kopfstilitzen bieten Personen bis
ca. 1,90 m GroRRe sehr guten Schutz. Hinten sind sie niedriger,
sichern durch den geringen Abstand zum Dach, das Abstiitzfunkti-
on mit bernehmen kann, auch grof3e Mitfahrer.

Kinder Note: 1,6
In den beiden Ricksitzmulden lassen sich Kindersitze sowie
Babyschalen unkompliziert und stabil unterbringen, auch mittels
Isofix-System. Fest installierte Schldsser erleichtern das Angurten.
Alle Fenster haben Einklemmschutz.

Auf dem Beifahrersitz dirfen nur nach Airbag-Deaktivierung durch

den Handler Kindersitze befestigt werden.

Verbrauch* Note: 1,0
Im Mittel verbraucht der 520d 6,4 | Diesel auf 100 km. Im einzel-
nen: Innerorts 8,3 |, auBBerorts 4,8 | und auf der Autobahn 6,7 Liter.

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

Verbrauch/Umwelt

14,3B

LANDSTRASSE
DURCHSCHNITT

4,8
58D

DURCHSCHNITT 8,3D

IO,SE

GESAMT 6,4
DURCHSCHNITT 7,7D 10,5 8|
0 2 4 6 8 10 12

14 16
Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,6
Die Schadstoffanteile im Abgas sind gering. Der Partikelfilter

Weitere Motorvarianten

TP coeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeee e 523 ovoon. 525i ... 530i ........

verhindert fast vollstandig, dass gesundheitsgefahrdende Rulteil-

chen in die Umwelt gelangen.

Wirtschaftlichkeit*
Note: 1,3

Betriebskosten*
Die Betriebskosten (hauptséachlich aus dem Verbrauch) sind sehr
niedrig.

Werkstatt und Reifenkosten* Note: 2,0
Der Dieselpartikelfilter muss laut BMW friihestens bei 200.000 km
gewechselt werden.

Der BMW besitzt eine fahrabhangige Service-Inspektionsanzeige.
Gemaf Hersteller ist im Schnitt nur alle 30.000 km oder alle zwei
Jahre ein kleiner - gar nur alle 60.000 km oder alle vier Jahre ein
groRer Service féallig. BMW spendiert nach eigenen Angaben dem
3er durchwegs langlebige und qualititativ hochwertige Wartungs-
und VerschleiB3teile.

Die teuren Werkstattstundenpreise verhindern eine noch bessere
Benotung, zudem gewé&hrt BMW immer noch keine Herstellerga-
rantie.

Wertstabilitat*
Die Wertstabilitat ist hoch,
Partikelfilters.

Kosten fur Neuanschaffung* Note: 3,2
Die Kosten beim Neukauf sind durchschnittlich. Durch einiges
Zubehdr lassen sie sich in astronomische Hohen schrauben.

Fixkosten* Note: 2,7
Die Kosten fur Versicherungen sind durchschnittlich, fast schon
niedrig.

Note: 2,4
nicht zuletzt wegen des RuR-

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

ey [ 2 Jahre Haltedauer

1100 1 - ——~— - 3 Jahre Haltedauer 5o

1000 ] 4 Jahre Haltedauer. ) .- i -
900 -
800 ]
700 :. -
600 -
500 - T ' T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
660 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

540i .......... 550i .......... 525d ......... 530d ......... 5350 ..o,

Aufbau/Tiren ST/A.... ST/A.... ST/A.. ST/A... ST/A.... ST/A... ST/A.... ST/A....
Zylinder/Hubraum [ccm].................. 6/2497 ......6/2497 ......6/2996 ......8/4000 ......8/4799 ......6/2497 .....6/2993 ......6/2993 ................
Leistung [KW(PS)] .v..eeveereerereneene. 130(177)...160(218) ...190(258) ...225(306) ...270(367) ...130(177) ...170(231) ...200(272) ............

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....
0-100 Km/N[S] ...ccoeiiirieriee e,
Hdéchstgeschwindigkeit [km/h]
Verbrauch pro 100 km [l].................

230/3500 ..250/2750 ..300/2500 ..390/3500 ..490/3400 ..400/2000 ..500/1750 ..560/2000.............

Versicherungsklassen KH/VK/TK .. 17/21/21 18/24/21 18/24/23 20/27/24 20/27/24 18/24/26 20/27/26 20/27/26 ..............

Steuerbefreiung [EUro](Monate) .....- ...ccueeeeieeiim i ™ ceeeeeine

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]...743 ........... 787 ........... 842 ...........
Grundpreis[Euro] .........ccoecvveeiinneenne 36700 ....... 39250........ 42400
Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Gelandewagen

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4

HUDBFAUM L. 1995 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 120 kW (163 PS)
DeI e, 4000 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 340 Nm
DEI e 2000 U/min
Kraftiibertragung ...... Heckantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengrofRe (SErie) ......coui e 225/55R16W
Reifengrofle (TeStWagen) .......coocveeeiiieeeiiiiee e 225/55R16V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ... 11,85 m/12,05 m
Hochstgeschwindigkeit ............oovieiiiiiiiiiieeeeeee e, 223 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiiiieeeieee e 8,6s
Elastizitat 60-100 km/h (4.Gang).......cccuveeeeeiiiiiiiiiieee e 76s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) .......c.ccccecveueeueeuennee. 52s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiieee e 38,5m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel).........ccooveriieveiinieen. 6,41
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB.................... 8,3/4,8/6,7 |
CO2-AUSSEOR ...t 166 g/km
Innengerausch 50/100/130 km/h.... 55/61/66 dB(A)
Lange/Breite/HOhe .........cooocviiieieennniis 4841 mm/1846 mm/1468 mm
Leergewicht/Zuladung 1630 kg/420 kg

Kofferraumvolumen.........cooooioiiii 455 |
Anhangelast ungebremst/gebremst ............ccccccceeee. 750 kg/1800 kg
DaChIaSt ...

Tankinhalt ................
Reichweite ...................
Allgemeine Garantie ....
ROSIQAranti©..........uvvviieeiiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSteN ..........ccoeeevviieviiiieieeeeeieeeeeeeeee, 104 Euro
Monatliche WerkstattkoSten ............coovvvvvieeiiiiiiiiiiiee e, 60 Euro
Monatliche FIXKOSIEN .....ccooeiiiiiiiiiiiciccccccce s
Monatlicher Wertverlust .................

Monatliche Gesamtkosten
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 18/24/26
GIUNAPIEIS ..t e e 35900 Euro
Technik

Abstandsregelung, elektronisch.............cccoooinn. nicht erhaltlich
Automatikgetriebe (im 1.Quartal 2006) ...........ccceeeeiiienenn. 2100 Euro
BremMSASSISIENT ......cceeeeeiiieeee e Serie
Fahrstabilitdtskontrolle, elektronisch.................... Serie
Kurvenlicht (zuzuglich Xenon) 430 Euro®
Parkhilfe, elektronisch.................... 780 Euro®
Reifendruckkontrolle ...................... Serie
Runflat-Reifen ...........ooovieiiiiiiieie e Serie
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) .................... Serie
DG T0] 11T o | TR 1010 Euro®
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten..........ccoooccvviieiiiiiiiiiinneen. Serie/320 Euro®
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ............ccccoiiiiiniiiien e i

Innenspiegel, automatisch abblendend
Isofix-Kindersicherungssystem

Klimaanlage/-automatik ................. .

Kopfstitzen NiNteN .........cooociiiiiiiie e
NaVIgatioNSSYStEM ......ccoiiiiiiiiieee et e e e
Rucksitzlehne und -bank umklappbar (Durchladesystem) ...480 Euro
Sitzbezlge, Leder ... 2210 Euro®
Sitze, vorn, beheizbar ... 360 Euro®
Skisack/Durchladeluke (Durchladesystem)...........ccccccoeeueee 480 Euro
AulRen

Alarmanlage..........oeeeii oo 430 Euro
AuRenspiegel, automatisch abblendend (mit Innenspiegel)490 Euro®
Scheinwerfer-Reinigungsanlage ..........ccccvceveeiiieeeiiieeene 260 Euro
Schiebe-Hubdach ...........cccooiiiiiiii e 1200 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)1,9

Karosserie/Kofferraum................. 2,7
Verarbeitung/Handhabung.................... 1,9
UbersichtlichKeit .......cc.veeeeeeeeeeeieeeeeeenn. 3,4
Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e 2,6
Kofferraum-Volumen*................cee.... 2,3
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 29
Kofferraum-Variabilitat.......................... 2,8

INnenraum ..........oooeviiiiiiiiiieeaeens 2,2
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e 2,0
Raumangebot-vorn* ............ccccceeeeiins 1,9
Raumangebot-hinten*........................... 2,7
Innenraum-Variabilitat................ccouune.... 4,0

Komfort.....oooooiiiiiiiiieeeeee
Federung ......ccccovvvveiiiiieeiiieccec e
]| 4= T
Innengerausch
Klimatisierung ........cccceeeeeeeiiiieeeee e

Motor/Antrieb ...........ocooiiii
Fahrleistungen® ...........ccooooiiiiieeiininiinns
Laufruhe ......ccccoeeeel
Schaltung....................

Getriebeabstufung

Fahreigenschaften ....................... 1,5
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiieiiiiiiieieieennn,
Kurvenverhalten
Handlichkeit................
LeNKUNG...cveeiieeiiiiiiieeeeeeeiieeeee e

Sicherheit......ccooooviiiiiiiin
Bremsen .........cocooeeiiiiiiiiiieeeeeee,
GeStaltung ....oo.vvveeiiiieeiiieee e
Ruckhaltesysteme ...........ccccveeeeeeeeiinns 1,7
Q[0 (= N 1,6

Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 2,0
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 1,3
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 2,0
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 2,4
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,2
[ D (O 1) (] 0 L 2,7

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis
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