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ADAC Autotest
BMW 318d (RuBpartikelfilter)

Stand: Mé&rz 2006
Test und Text: P. Thywissen

ADAC

Vierturige Stufenhecklimousine der Mittelklasse (90 kW / 122 PS)

ADAC Testergebnis

Der 3er - dynamisch und perfekt bis ins Detail, im Format erfreulicher Weise
noch handlich. Er hat viel sinnvolles Sicherheits-Zubehtr, wie u.a. Reifen mit
Notlaufeigenschaften und Bremslichter, die bei einer Notbremsung durch ein
grolReres Leuchtfeld auffalliger sind. Darliber hinaus lasst die lange Aufpreisliste
kaum Wiuinsche unerfillt. Der technisch aufwéndige Vierzylinder-Diesel ist be-
reits mit 90 kW stark genug, um fir flotte Fortbewegung zu sorgen. Dazu ver-
braucht er wenig und hat serienmaRlig einen Rul3-Partikelfilter. Ein Automatik-
Getriebe wird leider nicht angeboten. Fazit: Interessantes Angebot fir sportlich
orientierte Fahrer, mit Hang zum Perfektionismus sowie Freude am Fahren und
am Sparen. Der Preis: 28.550 €. Karosserievarianten: Funfturiger Kombi.
Konkurrenten: Konkurrenten mit Ruf3-Partikelfilter sind Audi

A4, Mazda 6, Mercedes C, Opel Vectra, Peugeot 407,

Renault Laguna, Saab 9-3, Toyota Avensis.

sehr gute Verarbeitung
leichte, funktionelle Bedienung
sehr gute Sportsitze (Aufpreis)
kraftiger, laufruhiger Motor
sehr gute Stral3enlage

RuR-Partikelfilter Serie
grof3es Handlernetz

niedriger Verbrauch &4 {\ , _' !
! [Ny

MM ENU 6249

hinten untbersichtlich
kleine Kofferrauméffnung
Lenkung etwas schwergangig

Verarbeitung/Handhabung Note: 1,5
Die sehr gut verarbeitete Karosserie ist besonders verwindungs-
steif, Spaltbreiten an Tiren und Klappen sind gleichmafRig und
gering. Der geschlossene Unterboden ist glattflachig, das reduziert
die Gerdusche nach auflen und verbrauchserhéhende Luftwirbel.
Im Innenraum gefallen hochwertige, haptisch angenehme Materia-
lien und die saubere Verarbeitung. Die Runflat-Reifen sind se-
rienmafig, bei Druckverlust kann noch einige Kilometer weiterge-
fahren werden.

Die Karosserieflanken haben keinen Schutz vor Beschadigungen
durch dagegenschlagende Autoturen. Ein vollwertiges Reserverad
gibt es nicht.

Sicht Note: 2,5
Die seitlichen und hinteren Fensterpfosten sind recht breit und

Karosserie/Kofferraum

| Kurvenlicht |

Die Scheinwerfer schwen-
ken (abhangig von Lenk-
radstellung und Geschwin-
digkeit) gemaR dem Stra-
RBenverlauf (rechtes Bild) in
Fahrtrichtung und folgen
so der Fahrbahn in Kur-
venrichtung.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

sichtbehindernd. Das hohe, unibersichtliche Heck stért beim
Ruckwartsparken, immerhin lassen sich die Kopfstiitzen der
Ruckbank wegklappen. Optional gibt es eine akustische Einpark-
hilfe.

Der Fahrer sieht nach vorn gut, dafiir sorgt die abfallende Front.
Gegen Aufpreis sind Xenonscheinwerfer und Kurvenlicht erhalt-
lich. Selbsttatig abblendende, auRen auch beheizbare Riickspiegel
sind eine weitere Option.

Vorderes Nahfeld
Note: 0,7

AT

Innenspiegel
Note: 2,9

Die Rundumsicht-Note informiert, wie stark die Fensterpfosten
und Kopfstiitzen die Sicht des Fahrers einschréanken. Bei den
AuBenspiegeln und dem Rickspiegel werden deren Sichtfelder
vom Blickwinkel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse
unmittelbar vor bzw. hinter dem Fahrzeug, wie z.B. spielende
Kinder oder die Konturen eines parkenden Wagens, erkennt.

Ein-/Ausstieg Note: 3,3
Vorn ist der Ein- und Ausstieg noch passabel, mit Sportsitzen
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(Aufpreis) durch die hochgezogenen Seitenwulste etwas schlech-
ter.

Mit der Fernbedienung zum Ent- und Verriegeln der Turen lassen
sich auch die Fenster 6ffnen und schlieBen. Nach dem Aussteigen
bleiben die Scheinwerfer noch ein kurze Zeit eingeschaltet und
beleuchten den Weg.

Hinten ist der Ausstieg durch die hochgezogenen seitlichen
Sitzpolster unbequem. Die Turaufhalter sind schwach.

Kofferraum-Volumen* Note: 3,2
Der Kofferraum fasst gerdumige 405 | Gepack. Unter der Boden-
platte befindet sich weiterer Stauraum.

Mit 405 | Volumen ist der Kofferraum exakt gleich gro3 wie im
Konkurrenten Mercedes C-Klasse.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 3,5
Der weitgehend glattflachige Kofferraum hat ein zweckméRiges
Format. Nach dem Losfahren sperrt er sich automatisch ab.

Die Zuganglichkeit ist wegen der kleinen Offnung schlecht. Beim
SchlieRen der Kofferraumklappe verschmutzt man sich die Finger,
weil von auBen nachgedriickt werden muss.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,1
Gegen Aufpreis ist eine asymmetrisch geteilte Riicksitzlehne
erhaltlich, die sich schnell und unkompliziert umklappen lasst.
AuRerdem ist dann ein Skisack vorhanden.

Der Skisack ist in der Handhabung recht unpraktisch. Ablagefé-
cher fir kleine Utensilien miissen extra bezahlt werden.

Innenraum

Note: 1,9

Bedienung

Die neue BMW-Designlinie hat jetzt auch in der 3-er Reihe Einzug
gehalten. Die Bedienbarkeit ist bis auf wenige Ausnahmen vorbild-
lich, die Verarbeitungsqualitat verdient die Bezeichnung Premium.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

+ Schalter, Hebel und Kontrollen sind tberwiegend griffgerecht und

funktionell, man kommt mit ihnen schnell intuitiv zurecht. Die gro-
Ben Rundinstrumente kdnnen gut abgelesen werden, nur wenn
das etwas wenig steil stehende Lenkrad ganz tief gestellt ist, sind
die oberen Zahlen verdeckt. Die Fensterheber haben Tippkontakt.
Die Audioanlage ist serienmafig, ebenso der Bordcomputer, der
u.a. uber Momentan- und Durchschnittsverbréauche informiert. Das
einfach einstellbare Navigationssystem kostet Aufpreis, ist aber
nur mit "i-drive" zu haben. In Armaturenbrettmitte befindet sich ein
groRRes, Ubersichtliches Display. Hinten gibt es gegen Aufpreis
Leseleuchten (Lichtpaket).

Das Starten des Motors per separatem Druckknopf ist umstand-
lich. Bei Dunkelheit findet man den Schlitz zum Einstecken des
"Schlissels" schlecht. Mit dem "i-drive" sind zum Teil die einfachs-
ten Funktionen umsténdlich zu bewerkstelligen. So Iasst sich z.B.
unerwiinschter Verkehrsfunk nicht schnell wegdricken. Es fehlt
eine gut sichtbare Kontrolle fir das Fahrlicht. Das ist besonders
unangenehm, wenn die Lichtautomatik aktiviert ist, und der Fahrer
nicht erkennen kann, ob er das Licht ein- oder ausgeschaltet hat.
Auch gibt es keine Anzeige fir die Kilhlwassertemperatur. Beson-
ders hinten fehlt es an Ablagen. Die Fenster funktionieren nur mit
Zundung.

Raumangebot vorne* Note: 2,0
Vorn sitzt man geraumig, bei grof3er Innenbreite und Kopffreiheit.
Der Fahrersitz lasst sich selbst noch fiir ca. 1,95 m groRRe Perso-
nen zuriickschieben.

Raumangebot hinten* Note: 3,1

Auf den beiden ausgeformten Platzen der Riickbank haben Mitfah-
rer bis ca. 1,85 m GréRe Platz, ohne mit dem Kopf oder den Knien
anzustof3en (Vordersitze fir ca. 1,85 m gro3e Insassen zurlickge-
schoben). Auf dem hockerartigen Sitzplatz in der Mitte sind die
Platzverhaltnisse sehr beengt.

4

Bis zu 1,85 m groRe Personen finden auf der Ruicksitzbank Platz.

Komfort

Federungskomfort Note: 2,5
Das Fahrwerk ist bereits in der serienméBigen Version straff
abgestimmt (gegen Aufpreis ist eine noch straffere Abstimmung
erhéltlich). Die Unebenheiten der Strafle werden sportwagen-
gleich, aber bei ausreichendem Restkomfort passabel abgefedert.
Nur bei groben Unebenheiten (Bodenwellen) wird die straffe Ab-
stimmung unkomfortabel. Angenehm ist die geringe Seitenneigung
in Kurven.

Sitzkomfort

Fahrzeug ist mit aufpreispflichtigen Sportsitzen.
Die straff gefederten Sitze sorgen fir hohen Sitzkomfort und
bieten festen Seitenhalt. Nur die Unterstitzung am Ricken (Lor-
dose) kdnnte noch besser sein. Fahrer- und Beifahrersitz lassen
sich in der Hohe und (gegen Aufpreis) in der Neigung einstellen,

Note: 1,7
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auch kann die Lange der Sitzflache individuell angepasst werden.
Fir alle Insassen sind Haltegriffe vorhanden.

Hinten sitzen Erwachsene etwas unbequem bei wenig Schenkel-
unterstiitzung, weil die Sitzflache zu wenig nach hinten geneigt ist.
Bei tiefgestellten Vordersitzen gibt es darunter keinen Platz mehr
fur die FuRe.

Innengerausch Note: 1,4
Der Gerauschpegel im Innenraum ist selbst bei hohem Tempo
niedrig und unaufdringlich, es dominieren die Windgerausche.
Vom harten Verbrennungsablauf des Dieselmotors mit Direktein-
spritzung ist wenig zu héren.

Klimatisierung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Die Heizung erwarmt die Luft in passabler Zeit auf ein angeneh-
mes Niveau, die maximal moglichen Temperaturen reichen aus.
Fahrer und Beifahrer kbnnen die Temperatur und die Luftmenge
individuell regeln. Die Klimaanlage und der Innenraumfilter (gut fiir
Allergiker) sind serienmafig.

Note: 2,4

vorne — hinten s,
. 15min. | 89 | 15min. | @9
Heizungsansprechen Note 2,8 Note 2,8 P-4
Maximale Heizleistung ‘ Note 3,4 ‘ [ ‘ Note 3,4 ‘ I |
h | —

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 2,2
Obwohl der 2-I-Dieselmotor nominell nur 90 kW hat sind die
Fahrleistungen gut. Selbst auf der Autobahn hat man stets das
Gefihl kraftig motorisiert zu sein.

Laufruhe Note: 2,0
Fur einen Dieselmotor mit "nur" vier Zylindern ist der Lauf erstaun-
lich kultiviert.

Schaltung Note: 1,3
Die Gange sind sehr prazise gefihrt und lassen sich spielend
leicht wechseln.

Getriebeabstufung Note: 1,0
Das Sechsgang-Getriebe ist sehr gut abgestuft, passend zum
durchzugskraftigen Motor. Bei jeder Drehzahl und bei jedem Tem-
po steht ein passender Gang zur Verfligung, andererseits sind die
Motordrehzahlen selbst bei hohem Autobahntempo moderat.

Fahreigenschaften Note 1,8
Fahrstabilitat Note: 3,2
=ty &
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.
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ADAC-Ausweichtest Note: 4,2

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei etwas iber 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang, dann wird an der
Lichtschranke das Gas weggenommen. Geprift wird die Fahr-
zeugreaktion d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieBenden
Ausweichen.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

+

Der 3er fahrt richtungsstabil und vermittelt dem Fahrer bei jedem
Tempo ein sicheres Fahrgefuhl, nicht zuletzt durch die stramme
Lenkung. Die Schlupfregelung (DSC) hilft ihm, dass die Antriebs-
rader bei weniger griffigem Untergrund nicht so schnell durchrut-
schen. Die serienméBigen Runflat-Reifen sorgen dafur, dass der
Wagen bei plétzlichem Druckverlust den Kurs weitgehend beibe-
hélt. Eine Reifendruck-Kontrolle ist serienmaRig.
ADAC-Ausweichtest: Der 3er lasst sich prazise einlenken. Ist bei
hohem Tempo heftiges Ausweichen erforderlich, bricht das Heck
aus und stellt sich der Wagen quer. Es kann dann nicht mehr
korrigiert werden.

Kurvenverhalten Note: 1,3
Die Kurvenlage ist leicht untersteuernd, fir jedermann gutmitig.
Dabei sind sehr hohe Geschwindigkeiten mdglich, ohne dass das
Fahrzeug Anstalten macht, den eingeschlagenen Kurs zu verlas-
sen. Ist das Tempo doch einmal zu hoch, greift auch hier das DSC
ein, um Schleudern zu verhindern.

Lenkung Note: 1,5
Die sportlich-direkte Lenkung spricht selbst bei hohem Tempo
schnell an. Sie ist sehr zielgenau und vermittelt dem Fahrer guten
Kontakt zur Fahrbahn. Die direkte Auslegung und der kleine Wen-
dekreis sorgen fir leichtes Rangieren auch wenn der Platz klein
ist.

Bremse Note: 1,2

Die Bremswirkung ist sehr gut. Bei einer Vollboremsung aus
100 km/h bis zum Stillstand sind nur 36,5 m notwendig (Mittel aus
10 Messungen, halbe Beladung, Serienreifen). Die Bremse spricht
besonders schnell an und lasst sich ausgezeichnet dosieren,

selbst wenn das Tempo hoch ist.

Sicherheit
Note: 2,1

Aktive Sicherheit - Systeme
Der 3er ist mit allem wichtigen Sicherheitszubehor ausgeristet,
um in kritischen Fahrsituationen gewappnet zu sein: Darunter
fallen der Bremsblockierverhinderer ABS, die elektronische Stabili-
tatshilfe DSC, der Bremsassistent DBC und die Aktivienkung mit
Stabilisierungsfunktion. Unbeabsichtigtes Anfahren ist nicht mog-
lich, weil der Motor nur bei gedriicktem Kupplungspedal gestartet
werden kann. Die hellen LED-RUickleuchten sprechen beim Brem-
sen besonders schnell an. Bei Gefahrenbremsung vergrof3ert sich
das Leuchtfeld.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,4
Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash sind es hdchste Punkt-
zahlen. Das bedeutet alle funf Sterne fur die Insassensicherheit.
Auch beim Pfahltest zeigt sich die widerstandfahige Ganzstahlka-
rosserie von ihrer besten Seite. Das Airbagsystem umfasst Front-,
vorn Seitenairbags sowie durchgehende seitliche Kopfairbags. Der
Seatbelt-Reminder erinnert daran, sich anzuschnallen (leider nur
vorn). Die Kopfstiitzen haben geringen horizontalen Abstand zum
Kopf und kénnen so optimal wirken. Vorn sind sie flir Personen bis
ca. 1,85 m GrofRRe hoch genug ausziehbar. Hinten reicht die Hohe
fur die vom Platzangebot gré3tmdoglichen Mitfahrer.

Hinten Zusteigende kdnnen vergessen, dass die abklappbaren
Kopfstutzen wieder hochgeklappt werden missen. Dann kann bei
einem Heckaufprall die harte schmale Seite gefahrlich werden.

Kindersicherheit Note: 2,1
Auf den beiden aulReren Rucksitzplatzen lassen sich Kindersitz-
Systeme unkompliziert und stabil unterbringen - auch mittels Iso-
fix-System. Gegen Aufpreis ist der Beifahrer-Airbag mit einem
Schalter deaktivierbar. Nur dann ist das Sichern von Kindern auf
dem Beifahrerplatz erlaubt. Die Fensterheber haben einen zuver-
lassig funktionierenden Einklemmschutz.

Der Sitz hinten in der Mitte ist fir Kindersitze weniger geeignet,
wegen der Sitzform und des kurzen Gurtes.

FuRgangerschutz Note: 3,0
Beim simulierten Fuf3gangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
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Wagen mit einem von vier Sternen schlecht ab.

Die Bremswirkung ist sehr gut. Bei einer Volloremsung aus 100
km/h werden bis zum Stillstand nur 36,5 m benétigt (Mittel aus 10
Messungen, halbe Beladung, Serienreifen). Die Bremse spricht
besonders spontan an und ist sehr fein dosierbar.

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

I

DURCHSCHNITT 5,2D grfi}:}

7,5

12,58

AUTOBAHN 6,0
DUR 6D 10,0B

GESAMT 59
DURCHSCHNITT 69D 9,6 B

0 2 4 6 8 10 12

14 16
Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Verbrauch* Note: 1,7
Innerorts liegt der Verbrauch bei 7,5 I, auRerorts bei 4,5 | und auf
der Autobahn bei 6,0 | Diesel auf 100 km. Im Durchschnitt errech-
nen sich 5,9 | Diesel.

Abgas Note: 1,5
Die Schadstoffanteile im Abgas sind gering. Ein Spezialfilter
verhindert, dass gesundheitsgefahrdende RuRpartikel in die Um-

welt gelangen.

Wirtschaftlichkeit*
Note: 1,2

Betriebskosten*
Die Formel fur eine gute Benotung: Niedriger Kraftstoffverbrauch,
kombiniert mit dem nicht so teuren Dieselkraftstoff, ergeben weni-
ger hohe Betriebskosten.

Werkstatt- und Reifenkosten* Note: 1,4
Der BMW besitzt eine Steuerkette, dadurch entfallt ein oft teurer
Zahnriemenwechsel. Der Diesel-RuBpartikelfilter ist gemaR Her-
steller auf eine Laufleistung von mindestens 200.000 km ausge-
legt.

Verbrauch/Umwelt

Die Motorvarianten

TYP et 318i .......... 320i .......... 320si
Aufbau/Tlren .........ccccevveeeiiiieennns ST/4.......... ST/4.......... ST/4
Zylinder/Hubraum [ccm].................. 4/1995 ...... 4/1995 ...... 4/1999
Leistung [KW(PS)]......ccovvevivveiineennne. 95(129).....110(150) ...127(173) ...

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....180/3250 ..200/3600 ..n.b.. .....

0-100 Km/N[S] ..
Hochstgeschwindigkeit [km/h]

Verbrauch pro 100 km [I]................. 7,7SP........ 79SP........ k.A. ... .
Versicherungsklassen KH/VK/TK ...14/15/20 ...16/16/20 ...16/16/20 ...
Steuerbefreiung [Euro](Monate) .....-................ e e

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]...530 ........... 561 ........... 670 ......
Grundpreis[Euro] .........occcvveeeeeennn. 25900 ....... 27850 ....... 32150
Aufbau:

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

v 0,0 6,3 ... 10,6
245 250 ........... 206 ...........

GE = Geléndewagen
PK = Pick-Up

+ Der BMW besitzt eine fahrabhéngige Service-Inspektionsanzeige.

Gemal Hersteller ist im Schnitt alle 30.000 km oder alle zwei
Jahre ein kleiner - gar nur alle 60.000 km oder alle vier Jahre ein
groRBer Service féllig. Dies bedeutet extrem lange Inspektionsab-
stdnde und damit weniger Werkstattaufenthalte. BMW spendiert
nach eigenen Angaben dem 3er durchwegs langlebige und qualiti-
tativ hochwertige Wartungs- und Verschleif3teile.

Die Benotung wirde noch besser ausfallen, waren die Preise fur
die Werkstattstunde nicht so teuer.

Wertstabilitat* Note: 1,3
Die ohnehin gute Wertbestandigkeit des 3er BMW wird mit der
modernen Dieseltechnologie und serienmaRigem RuBpartikelfilter
nochmals verbessert.

Kosten fur Neuanschaffung* Note: 3,3
Auch bei den Anschaffungskosten liegt der BMW noch im durch-
schnittlichen Rahmen.

Fixkosten* Note: 3,0
Die Ausgaben fur die Versicherung, die den Grof3teil der fixen
Kosten ausmacht, sind insgesamt durchschnittlich.

Allein die Typklasseneinstufung bei der Teilkaskoversicherung ist
relativ hoch.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1000 j ................ 2 Jahre Haltedauer
900~~~ ~—- 3 Jahre Haltedauer LT
. 4 Jahre Haltedauer. B .

800 - 1°

700 -

600 -

500

400 T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
522 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

325i .......... 330 .......... 318d ........ 320d ... Y10 RN
ST/A... ST/A... ST/A... ST/A... ST/,
6/2497 ......6/2996 ......4/1995 ......4/1995 ......6/2993 ................
160(218) ...190(258) ...90(122) .....120(163) ...170(231) .............
250/2750 ..300/2500 ..280/1750 ..340/2000 ..500/1750.............

8,9SP........ 9,0SP........ 5,9D
16/19/21 ...17/22/21 ...16/17/24 ...16/19/24 ...18/23/27..............

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4

HUDBFAUM L. 1995 ccm
LEISTUNG ..eeeeiiiieeeeeee et 90 kW (122 PS)
DeI e, 4000 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 280 Nm
DEI e 1750 U/min
Kraftlibertragung Heckantrieb
Getriebe ......vveeieeeie 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (Serie vorne/hinten)..........cccccooeviiiiieneeenn. 205/55R16V
Reifengrofle (TeStWagen) .......coocveeeiieeeiiiiee e 205/55R16V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ... 10,45 m/10,75 m
Hochstgeschwindigkeit ............ooeoviiiiiiiiiieceeiieee e, 206 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuiiiiiiiiiiiiieeeieeee e 10,6 s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccceeveveevennan. 6,7s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiie e 36,5m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) ....c..oovviiiiieiiaenininins 571
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB e 1,214,5/16,0 |
CO2-AUSSTOM ..ot e e e e 152 g/km
Innengerausch 130 KM/N........ooiviiiiiiiiiie e, 65 dB(A)
Lange/Breite/HOhe ..........ccccvvveeeen. ..4520 mm/1817 mm/1421 mm
Leergewicht/Zuladung...........ceeeveeiiiiiiiiieceeeiniiieee. 1535 kg/415 kg
Kofferraumvolumen ... 405 |
Anhangelast ungebremst/gebremst ... .. 745 kg/1600 kg
DACKIAST ....cciiiiieee s 75 kg
TanKINN@IL ... 611
Reichweite ................... 1070 km
Allgemeing Garantie ..........cccevrieeeiiiieeeee e keine*
ROSIQAranti©..........uvviiieeiiiiiiiii et 12 Jahre

ADAC-Testwerte kursiv *2 Jahre gesetzliche Sachmangelhaftung

Kosten I

Monatliche BetriebSKOSten ..........cccoevvvvevviiieeeeeieeiieeeeeeeeeee 100 Euro
Monatliche Werkstattkosten 44 Euro
Monatliche FiXKOSIEN .........coovvvviieeiiiiiieeee e 108 Euro
Monatlicher Wertverlust .......cccooooeeveiiiiiiiiiiieiiieccccccceeeeeeeenans 270 Euro
Monatliche GesamtkOStEN........cccccveviiiiiiiii e 522 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 16/17/24
GIUNAPIEIS ..ttt e e 28550 Euro
Ausstattung I
Technik

Abstandsregelung, elektronisch...........c.cccoiiiinin. nicht erhaltlich
Automatikgetriebe ...........cccveeeeenn. ... nicht erhaltlich
BremMSASSISIENT ......cceeeviiieeee e e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoeeiiiviiiiiiiiiieiieee,
KUurvenlicht ........cooooiiiiiiiie e

Parkhilfe, elektronisch (700 Euro auch vorn)
Reifendruckkontrolle ....
Runflat-Reifen ..o
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) ....................
XeNOoNliCNT ......uvviiiieii e

Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............cccceveeeinnnine
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ....
Dreipunktgurt hinten, mitte ...........c.oocceeeeeeninns

Fensterheber, elektrisch vorne/hinten..................

Innenspiegel, automatisch abblendend................
Isofix-Kindersicherungssystem ...........ccccccvvernee.
Klimaanlage/-automatik ...........cccccovvvviiiieeiiiiiiieneen,

Kopfstlitzen NiNten ..........coociiiiiiiie e
NavigatioNSSYSIEM ......ccoiiiiiiiiieee it
Rucksitzlehne und -bank umklappbar (mit Skisack)........... 430 Euro®
Sitzbezlge, Leder ...

Sitze, vorn, beheizbar ..........ccooviiiiiiiiii
Skisack/Durchladeluke (mit Klappriickbank)

AuBen

AuRenspiegel, autom. abblendend (mit Innenspiegel)........ 480 Euro®
Scheinwerfer-Reinigungsanlage (bei Xenon Serie) ........... 260 Euro®
Schiebe-Hubdach ... 950 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis -
Technik/Umwelt(Testergebnis)2,0
Karosserie/Kofferraum................. 2,7
Verarbeitung/Handhabung.................... 15
UbersichtlichKeit .......cc.veeeeeeeeeeeieeeeeeenn. 25
Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e 3,3
Kofferraum-Volumen*................cee.... 3,2
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 3,5
Kofferraum-Variabilitat.......................... 2,1
INnenraum ..........oooeviiiiiiiiiieeaeens 2,3
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e 1,9
Raumangebot-vorn* ............ccccceeeeiins 2,0
Raumangebot-hinten*........................... 3,1
Innenraum-Variabilitat................ccouune.... 4.5
Komfort.....oooooiiiiiiiiieeeeee
Federung ......ccccovvvveiiiiieeiiieccec e
]| 4= T
Innengerausch
Klimatisierung ........cccceeeeeeeiiiieeeee e
Motor/Antrieb ...........ocooiiii
Fahrleistungen® ...........ccooooiiiiieeiininiinns
Laufruhe ......ccccoeeeel
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften ....................... 1,8
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiieiiiiiiieieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung......cccceeeuvneee.
Bremsen ........ccooooiiiiiiiiiiiieeee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiin
Aktive Sicherheit - Systeme................... 2,1
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,4
Kindersicherheit...........ccccoeeeeeiiiiiiiiinnnnn. 2,1
FuRBgangersicherheit..............c.c..cccuee 3,0
Umwelt ..o
Verbrauch*...................
Schadstoffe
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 1,6
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 1,2
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 1,4
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 1,3
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,3
[ D (O 1) (] 0 L 3,0

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:

Sehr gut
GUE..ooi
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Méarz 2006
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