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ADAC Autotest
Subaru Impreza 2.5 WRX STI

Stand: Mai 2006
Test und Text: M. Sippl

ADAC

Stufenhecklimousine der unteren Mittelklasse (206 kW / 280 PS)

ADAC Testergebnis

Mit dem Impreza WRX Sti stellt Subaru die letzte stralRentaugliche Ausbaustufe
des aus dem Rallyesport bekannten und erfolgreichen Allradgefahrtes vor. Aus-
gestattet mit permanentem Allradantrieb, Sperrdifferentialen an beiden Achsen
und einem manuell verstellbaren Mitteldifferential besitzt das Fahrzeug ein be-
wahrtes und kaum schlagbares Antriebskonzept fur sportliche Fahrten auf und
abseits befestigter StraRen. Der 2.5 | Turbo-Boxermotor liefert mit seinen 280 PS
die notige Leistung, die man wie bei fast keinem anderen Fahrzeug in den ersten
drei Gangen zu spiren bekommt. Uber den Verbrauch darf man dabei nicht
nachdenken, ebenso wenig Uber die aktive und passive Sicherheit, mit der es
ohne ESP und Kopfairbags schlecht bestellt ist. Eine Fahrmaschine mit unver-

wechselbarem Design fur Individualisten mit dem nétigen
Kleingeld (ab ca. 40.000 Euro). Karosserievarianten:

keine. Konkurrenten: Mitsubishi Lancer EVO IX.

gute Verarbeitung
kraftiger Motor
gutes Allradkonzept
satte Kurvenlage
agiles Fahrverhalten

hoher Verbrauch

kein ESP

keine Kopfairbags

hohe Kosten

schlechter Wiederverkauf

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 2,5

Die Verarbeitung der Karosserie macht einen recht guten Ein-
druck. Eine Lufthutze auf der Motorhaube sowie ein sehr auffalli-
ger Heckspoiler betonen das sportliche Erscheinungsbild des
reinrassigen Sportgerats. Der Innenraum ist schlicht gehalten und
vom "normalen” Imprezza nur durch die Alu-Pedale, die blau be-
zogenen Schalensitze, sowie ledergepolsterte Schalt-, Hand-
bremshebel und Lenkrad zu unterscheiden. Die Lenkstockhebel
sind immer noch nach altem, typisch japanischem Stil gefertigt und

AuRenspiegel
Note: 2,7
T F Y
\ 1 & | |
l' Rundumsicht Hinteres Nahfeld
Note: 3,4 Note: 3,0

.

Vorderes Nahfeld
Note: 1,75

Innenspiegel
Note: 2,9

Die Rundumsicht-Note informiert, wie stark die Fensterpfosten
und Kopfstitzen die Sicht des Fahrers einschranken. Bei den
Innen- und AuRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem
Blickwinkel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmit-
telbar vor bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

machen keinen hochwertigen Eindruck. Das Interieur ist sachlich
und unaufféllig, Verarbeitung und Materialqualitat sind durch-
schnittlich.

Der Unterboden des WRX ist teils gekapselt und tberwiegend
glattflachig, was dem Schutz vor Verschmutzung, insbesondere
bei zligigen Gelandefahrten, zugute kommit.

Bei einer Reifenpanne steht nur ein schmales Notrad zur Verfi-
gung.

Sicht Note: 2,7
Die Rundumsicht des Subaru Impreza ist alles in allem durch-
schnittlich. Beim WRX STi stéren die Lufthutze auf der Motorhau-
be und der gewaltige Heckspoiler. Die Sicht in den Spiegeln ist
ebenfalls durchschnittlich.

Xenonscheinwerfer mit Reinigungsanlage sind Serie, ebenso
elektrisch einstell- und beheizbare AuRenspiegel.

Eine Ruckwarts-Einparkhilfe ist nicht im Angebot.

Ein-/Ausstieg Note: 3,2
Der Zustieg ist vorne und hinten durchschnittlich, der niedrige
Schweller wirkt sich positiv aus, die breiten Sitzwangen der vorde-
ren Sportsitze dagegen wieder ein wenig negativ. Alles in allem
aber unproblematisch.

Fir die Zentralverriegelung gibt es eine Fernbedienung, deren
Tasten ziemlich lang gedriickt werden mussen, bis eine Reaktion
stattfindet.

Die Turaufhalter sind relativ schwach.

Kofferraum-Volumen Note: 3,4
Mit 350 | ist der Kofferraum fir die Klasse noch durchschnittlich.
Die Ubrigen Versionen des Impreza haben geringfligig mehr Kof-
ferraumvolumen; beim Sti geht etwas Laderaum durch den Tank
fur die Ladeluftkiihler-Spruhanlage verloren.
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Mit 350 | Volumen ist der Kofferraum des Stufenheck-Impreza
nicht groRRer als bei den Schragheckmodellen der Konkurrenz.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 3,7
Der Kofferraumdeckel ist nur mit dem Zindschlussel oder einem
Hebel im Fahrer-Einstiegsbereich zu entriegeln. Offnen bedarf
einer Unterstiitzung, da die Klappe nicht von selbst aufschwingt.
Die Ladedffnung ist - wie bei Stufenheck-Limousinen Ublich - nur
durchschnittlich gro, der Laderaum aber durch das praktische
Format recht gut nutzbar.

Kofferraum-Variabilitat Note: 4,5
Fir den Transport schmaler, langer Gegenstande (Ski etc.) ist
eine Durchladeluke vorhanden.

Die Riicksitzbank ist nicht umklappbar, somit der Kofferraum nicht

erweiterbar.

Bedienung Note: 2,0
Der Impreza ist einfach zu bedienen. Lenkrad (h6heneinstellbar),
Pedale, Schalthebel und Zindschloss (beleuchtet) liegen glnstig.
Die Bedienelemente der serienmaf3igen Klimaautomatik sind
ebenfalls gut angeordnet und in ihrer Funktionsweise klar ver-
stéandlich. Die Instrumente mit rot leuchtenden Zeigern sind sehr
gut abzulesen, Schalter befinden sich tberwiegend dort, wo man
sie vermutet. Die elektrischen Spiegel und Fensterheber sind
ebenfalls serienmafRig (nur am Fahrerplatz mit Antippautomatik).
Das optionale Navigationssystem mit Monochromdisplay lasst sich
verhaltnismaRig leicht einstellen. Da der Impreza keine groRarti-
gen Spielereien vorweist (Bordcomputer etc.), ist die Bedienung
einfach, keine lange Eingewdhnung notwendig.
Dafir vermisst man wichtige Dinge wie eine Kraftstoff-
Verbrauchsanzeige, Leseleuchten hinten, ein beleuchtetes Hand-
E—— |

Innenraum

Auch wenn der Fahrerplatz wenig sportliche Atmosphare ver-
stromt, stimmen doch Funktionalitéat und Verarbeitungsqualitat.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

schuhfach und Ablagen fiir die hinteren Mitfahrer. Auch ein Tem-
pomat wird nicht angeboten, ungewdhnlich fur diese Klasse.

Raumangebot vorne Note: 2,8
Die vorderen Sitze lassen sich fiir Personen bis zu einer GrofRe
von 1,90 m zuriickschieben. Die Innenbreite ist recht knapp be-
messen, das subjektive Raumempfinden aber passabel.

Raumangebot hinten Note: 3,5

Sind die vorderen Sitze flr 1,85 m grof3e Personen eingestellt, so
reicht die Beinfreiheit hinten noch fiir 1,80 m groRe Insassen aus.
Auch hinten ist das Fahrzeug im Vergleich zu seinen Konkurrenten
nicht allzu breit, das Raumgefiihl eher knapp, zu zweit aber in
Ordnung. Der Sitzplatz in der Mitte ist ohnehin nur kleineren Per-

sonen fur kurze Strecken zumutbar.

Federung Note: 2,5
Das Fahrwerk ist kompromisslos auf eine sportliche Fahrweise
ausgelegt und dementsprechend hart abgestimmt. Das hat zur
Folge, dass man Unebenheiten und Einzelhindernisse sehr deut-
lich zu spiren bekommt. Allerdings ist der Komfort noch alltags-
tauglich und nicht véllig dahin. Bei schnelleren Autobahnfahrten
liegt der Wagen erstaunlich ruhig auf der Straf3e.

Wanken und Seitenneigung in Kurven treten kaum auf.

Sitze Note: 1,8
Hinten sitzen die Mitfahrer recht angenehm in den relativ weichen
Sitzen. Die Lehnen sind dort hoch genug, Seitenhalt und Sitzposi-
tion insgesamt passabel. Alle Passagiere auRer dem Fahrer ha-
ben Haltegriffe am Dach.

Die vorderen serienmafigen Sportsitze sind gut konturiert und
bieten den Insassen auch bei zligiger Kurvenfahrt gute Kérperun-
terstiitzung und ordentlichen Seitenhalt. Der Fahrer kann sein
linkes Bein optimal abstiitzen und hat eine entspannte Sitzpositi-
on. Der blaue Wildlederbezug der Vordersitze ist gelocht, damit
atmungsaktiv und durch seine Oberflachenbeschaffenheit ange-
nehm griffig.

Komfort

Za Pl - i
Die hervorragenden Sportsitze geben auch beim Einsatz auf nicht
offentlichen StraBen ausreichend Seitenhalt.

Innengerausch Note: 3,5
Das gemessene Innengerausch ist bei 130 km/h noch durch-
schnittlich. Fahrt man das erste mal mit dem Wagen, erwartet man
beim Starten des Motors ein dumpf brummendes Motor- und Aus-
puffgerausch. Dem ist jedoch nicht so, so mancher Sportbegeister-
te mag sogar enttauscht sein. Der Wagen lauft ruhig, kaum anders
als ein durchschnittliches Familienauto. Auch bei hdheren Dreh-
zahlen bleibt das Auspuffgerdausch moderat. Deutlicher wahrzu-
nehmen ist das Pfeifen von Turbolader und Getriebezahnradern,
wie man es von Rallye-Autos kennt, ein Genuss fir Liebhaber
solcher Gefahrte.

Heizung, Liftung
(Heizungstest bei -10°C in der ADAC-Klimakammer)

Note: 1,9

+ Die Heizwirkung im Impreza WRX ist gut. Vorne werden nach
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kurzer Zeit angenehme Temperaturen im Innenraum erreicht,
hinten dauert es etwas langer. Die serienmafige Klimaanlage
sorgt im Sommer fur rasche Abkihlung und lasst sich gut einstel-
len.

Die hinteren Seitenfenster lassen sich nur etwa zu zwei Dritteln
offnen.

vorne hinten
. " an
B 12 min. @ 16 min. | £
Heizungsansprechen Note 2,0 Note 3,0 =
Maximale Heizleistung ‘ Note 1,8 ‘ ‘ Note 3,5 r
.

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb | Note 1,2 |

Fahrleistungen Note: 0,6
Der 2.5 Liter Turbo-Boxer sorgt mit seinen 280 PS fir Fahrleistun-
gen, die in dieser Klasse ihresgleichen suchen. Da wegen des
permanenten Allradantriebes so gut wie kein Schlupf vorhanden
ist, spurt man insbesondere in den ersten drei G&éngen einen
Schub, den kaum ein anderes modernes Serienfahrzeug subjektiv
vermittelt.

Laufkultur Note: 2,0
Der Boxermotor ist als solcher klar vernehmbar, lauft aber nicht
unkultiviert und dreht bis in hohe Drehzahlbereiche sauber und
vibrationsarm.

Schaltung Note: 1,7
Die Vorwartsgange sind prézise gefiihrt und lassen sich bei kurzen
Schaltwegen leicht einlegen. Schnelles Schalten in den Riick-
wartsgang kann dagegen leichtes Kratzen im Getriebe verursa-
chen.

Getriebeabstufung Note: 1,0

Die sechs Génge sind optimal auf die Charakteristik des Motors
abgestimmt und bieten sowohl bei Fahrten auf LandstralBen oder
kurvigen Passstrecken, wie auch bei schnellen Autobahnpassagen

stets ein passendes Ubersetzungsverhéltnis.

Fahrstabilitat Note: 3,9
Der WRX Sti ist ein wahrer Handling-Kinstler und lasst sich ge-
zielt in jede Kurve steuern, liegt dabei souveran und ist sehr gut
kontrollierbar. Dass ein Fahrzeug fur tGber 40.000 Euro jedoch
ohne elektronisches Stabilitdtsprogramm auskommen muss, ist
dennoch nicht akzeptabel. Gerade da dieses Fahrzeug sehr dazu
verleitet, den Grenzbereich auszunutzen, sollte dieses lebensret-
tende Ausstattungsmerkmal obligatorisch sein.

Das ausgekligelte und seit Jahren bewahrte Allradkonzept von
Subaru, im Impreza WRX Sti noch erweitert durch ein manuell
einstellbares Mitteldifferential, bietet ein Hochstmal® an Traktion,

Lichtschranke
e &
e !_is e
- = \\
L ]

Fahreigenschaften

[ N N
— —
(N ) ®
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ADAC-Ausweichtest Note: 5,0

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlie3en-
den Ausweichen.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

auch auf losem Untergrund - die Traktionskontrolle vermisst man
nicht wirklich.

Den ADAC Ausweichtest besteht der Impreza nicht. Durch das
fehlende ESP flhrt das scharfe Einlenken in die erste, spatestens
aber das Zurucksteuern in die zweite Ausweichgasse zum siche-
ren Ausbrechen und unkontrollierbaren Schleudern - mangelhaft.

Kurvenverhalten Note: 1,7
Das Eigenlenkverhalten ist unkritisch untersteuernd. Durch
gezielten Einsatz des Gaspedals in Kurven in Verbindung mit einer
entsprechenden Einstellung der Kraftverteilung auf die Hinterach-
se kann das Fahrzeug zum Ubersteurer werden, was dann aber
gewollt ist und ein besonders ziigiges Umfahren von Kurven er-
mdglicht - entsprechendes Fahrkdnnen vorausgesetzt.

Lenkung Note: 2,3
Die Lenkung ist sehr prézise, spricht hervorragend an und
vermittelt guten Fahrbahnkontakt.

Was die Handlichkeit beim Rangieren angeht, so ist diese wegen
der nicht ganz leichtgéngigen Lenkung, dem sich in besonders
eng gefahrenen Kurven verspannenden Antriebsstrang und dem
sehr groRen Wendekreis nicht gut.

Bremse Note: 1,0
Die speziell im Impreza WRX Sti zum Einsatz kommende Brembo-
Bremsanlage mit vier innenbellfteten Bremsscheiben sorgt fur
eine erstklassige Verzoégerung bei zehnmaliger Bremswegmes-
sung von 100 km/h zum Stillstand. Durchschnittlich 34 m ohne
erkennbare Tendenz zum Fading sind Weltklasse und garantieren
sicheres Verzogern in allen Fahrsituationen (halbe Zuladung,
Serienreifen). ABS sorgt fir gute Spurhaltung auch bei weniger
griffiger Fahrbahn oder beim Bremsen in der Kurve.

Die Bremse erfordert hohen Pedaldruck, um ihr Potenzial zu

realisieren.

Sicherheit
Note: 5,2

Aktive Sicherheit - Systeme
Das aktive Sicherheitsniveau im Impreza ist sehr niedrig. Das
Fahrzeug hat weder ESP noch einen Bremsassistent. Auch kann
es nicht durch weitere Features wie LED-Ruckleuchten oder Fah-
rerassistenzsysteme punkten. Hinzu kommt der auf der linken
Seite unglinstig angeordnete Tankstutzen, der bei leerem Tank
auf der Autobahn gefahrlich werden kann. Auch die Lehnen der
Vordersitze, die beim Einstellen versehentlich nach hinten weg-
klappen koénnten, sind nicht optimal. Insgesamt sehr schwach in
diesem Punkt.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 2,4
Das Fahrzeug verfiigt neben Frontairbags Uber Seitenairbags in
den Vordersitzen, die eine zusatzliche Kopfschutzfunktion bieten.
Das Sicherheitspotenzial eines echten Curtain-Kopfairbags besit-
zen diese Systeme jedoch bei einem Seitencrash nicht. Zusam-
men mit dem Gurtwarner liegt das Fahrzeug beim EuroNCAP
Crashtest auf dem Niveau eines Vier-Sterne-Autos. Die vorderen,
im Sitz integrierten und damit nicht einstellbaren (auch nicht akti-
ven) Kopfstitzen sind fir Personen bis zu einer Grof3e von 1,80 m
ausreichend hoch; der Abstand zu den Kdpfen ist gering. An den
sehr stabilen, griffgerechten Turgriffen lasst sich sehr hohe Zug-
kraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte
Turen 6ffnen.

Die Ricksitzlehne ist lediglich im Bereich der links und rechts
Sitzenden etwas weiter nach oben ausgeformt, von richtigen Kopf-
stutzen kann man hier nicht sprechen - mangelhaft. Die vorderen
Kopfstiitzen sind etwas schmal.

Kindersicherheit Note: 2,4
Auf den Rucksitzen des Impreza ist die Montage von Kindersitzen
recht gut moglich, auch mittels Isofix (mit zusatzlichen Top-Tether-
Befestigungspunkten an der Hutablage).

Der hintere Mittelsitz ist laut Hersteller nicht freigegeben fir die
Befestigung eines Kindersitzes, obgleich die Gurtgeometrie dies
zulassen wirde. Auf dem Beifahrersitz dirfen keine rickwartsge-
richteten Babyschalen montiert werden, weil die Airbags dort nicht
deaktivierbar sind. Die weiche Ricksitzbank gewahrleistet keine
lagestabile Befestigung der Sitze Uber das Gurtsystem, daher ist
die Verwendung von Isofix vorzuziehen.
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FulRgangerschutz Note: 5,0

Das Verletzungsrisiko bei Unféllen mit FulR3gangern ist beim
Impreza WRX Sti sehr hoch. Zum einen ist es die Ansaughutze
auf der Motorhaube, die einen Ful3génger bei einem frontalen
Unfall schwer verletzen kdnnte. Aber auch der riesige Heckfligel
auf dem Kofferraumdeckel stellt ein hohes Risiko fiir FuRgéanger

oder hinten auffahrende Zweiradfahrer dar.

Verbrauch Note: 5,5
Die Kraftstoffverbrauche sind sehr hoch. Innerorts 14,7 |, aul3er-
orts 8,4 | und auf der Autobahn 11,3 | Super Plus auf 100 km sind
heute zu Tage nicht mehr zeitgemal. Der Durchschnittsverbrauch
betragt 10,9 1/200 km.

Verbrauch/Umwelt

STADT- KURZSTRECKE 14,7 |
DURCHSCHNITT 10,4 EI

LANDSTRASSE

AUTOBAHN 11,3
DURCHSCHNITT
GESAMT 109|
DURCHSCHNITT (X]] 838 \

0 2 4 6 8 10

14
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,1
Selbst bei diesem leistungsstarken Fahrzeug schaffen es die
modernen Abgasreinigungssysteme, den Schadstoffausstol3 auf

niedrigem Niveau zu halten.

Wirtschaftlichkeit*®
Note: 5,5

Betriebskosten
Der hohe Verbrauch, kombiniert mit dem teureren Super Plus
Kraftstoff Iasst die Ausgaben fiirs Tanken in die Hohe schnellen.
Werkstatt- und Reifenkosten Note: 5,5

Der Zahnriemen muss nach 105.000 km oder spatestens nach
sieben Jahren gewechselt werden.

Die Motorvarianten

Subaru gewahrt eine dreijahrige Herstellergarantie bis maximal
100.000 Kilometer.

Mit 15.000 km und 12 Monaten hat der Subaru relativ kurze
Serviceabstande, die fur dementsprechend haufige Werkstattauf-
enthalte sorgen. Erhohte Kosten fur Verschlei-/Standard-
reparaturen sowie den Reifenersatz machen alle Chancen auf
eine bessere Benotung zunichte.

Wertstabilitat Note: 5,5
Dem Impreza kann aufgrund der starken Motorisierung sowie
seines sehr individuellen Charakters nur eine niedrige Wertstabili-
tat prognostiziert werden. Er wird sich nur schwer wieder an den
Mann bringen lassen, da die Anzahl der Leute, die sich ein sol-
ches Auto kaufen, dinn gesét ist.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 5,5
Mit 40.900 Euro Grundpreis liegt der Subaru auch bei der Héhe
der Anschaffungskosten ziemlich am oberen Ende der Klassen-
skala.

Fixkosten Note: 5,5
Die Ausgaben fur die Versicherung, die den Grof3teil der fixen
Kosten betragen, fordern beim Impreza einen tiefen Griff in den
Geldbeutel seines Besitzers.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

2000 e 2 Jahre Haltedauer )

18001 - ~—~—~—- 3 Jahre Haltedauer LA
4 Jahre Haltedauer. T -

1600 -

1400 - -

1200 1 .-~
jq—é

1000 - I

800 - . ! . . : ; .
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
1069 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP oo .25 WRX.......... 2.5 WRX STi

Aufbau/Tlren .ST/4 .......... S 1

Zylinder/Hubraum [ccm] 4/2457 ....... AI2A57 ... aa s
Leistung [KW(PS)]....cccovvieiieriiiiieennne 118(160) ......... 169(230) 206(280)

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 186/3200......... 320/3600 392/4000

0-100 KM/A[S] ...eveeiieeiiieiieeiiceiee e 59 i B e
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h].............. 230 2D e e aaaeas
Verbrauch pro 100 km [I]........ccccccvveenne ..10,5SP ...... 10,9SP

Versicherungsklassen KH/VK/TK 19/29/26 LO/B2/26 ...

Steuerbefreiung [Euro](Monate) .......... e ——— e

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]
Grundpreis[Euro] ..........ccceeeeeeeeeniinnnnn.

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléandewagen
PK = Pick-Up

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro4

HUDBFAUM ..ot 2457 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 206 kW (280 PS)
DeI e, 5600 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 392 Nm
DEI e 4000 U/min
Kraftiibertragung ...... ... permanenter Allradantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengrofRe (SErie) ..o 225/45R17W
Reifengrof3e (TeStWagen) .......coovvvveiiieeeeniiieee e 225/45R17W
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ...........cccoceiniiiniciee, 12,2 m/12,3 m
Hochstgeschwindigkeit ............oooeviiiiiiiiiieieiieee e, 255 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiiieieeeee 54s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. GaNng) ........cccccceveveeevennan. 3,1s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oooiiiiiiee e 34m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (SuperPIus) ........cccccceeene 10,91
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB......... ... 14,7/8,4/11,3 |
CO2-AUSSTOM ..ot e e e 256 g/km
Innengerausch 130 KM/N........ooiviiiiiiiiiie e, 72 dB(A)
Lange/Breite/HOhe ..........ccccvvveeeen. ..4465 mm/1740 mm/1440 mm
Leergewicht/Zuladung...........ceeeveeiiiiiiiiieceeeiniiieee. 1510 kg/390 kg
Kofferraumvolumen ... 3501
Anhangelast ungebremst/gebremst ... ..500 kg/1200 kg
DACKIAST ....cciiiiieee s
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAraNti©.........uuvviiieei i

ADAC-Testwerte kursiv

Kosten I

Monatliche Betriebskosten .........cccccoeiiiiiiiiiiiiiiicicns 204 Euro
Monatliche Werkstattkosten 88 Euro
Monatliche FiXKOStEN .........ccuiiiiiieiiiiieeeee e 221 Euro
Monatlicher Wertverlust ...........cccccooviiieiiieei e 556 Euro
Monatliche Gesamtkosten............cccovveeiniiiciiiie e 1069 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 19/32/26
GIUNAPIEIS ..ttt 40900 Euro
Technik

Allradantrieb (einstellbares Mitteldifferential) ..............ccccceeeeeen. Serie
Antriebsschlupf-Regelung...........cccvvieiiiiininnenn. ... nicht erhaltlich
Automatikgetriebe ... nicht erhaltlich
BremsasSISteNt ..........uuuuuuriiuiiiiiieinieiiierererrrnrnrrrrr—. nicht erhaltlich
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch.................... ... hicht erhéaltlich
KUrvenlicht ........ccooooiiiiiiiiiiicccccccc ... nicht erhaltlich
Parkhilfe, elektronisch ... nicht erhaltlich
Reifendruckkontrolle ..................... ... nicht erhaltlich
XENONICAT ....oiiiiiiii s Serie
Innen

Airbag, Seite vorne (mit Kopfschutz)/hinten....... Serie/nicht erhéltlich
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten .............ccccuveee... ... nicht erhéltlich
Drehzahlmesser (mit Schaltindikator) ..., Serie
Fahrersitz, h6hen-/neigungseinstellbar .............. Serie/nicht erhéltlich
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten...........ccoooevveiiiiiiiineiennee, Serie
Innenspiegel, automatisch abblendend................
Isofix-Kindersicherungssystem ...........ccccccvveenee.

KIMAaUtOMALIK ......uueeiiii e
NaVIgatioNSSYStEM ......ccoiiiiiiiiiee et e e
Rucksitzlehne und -bank umklappbar .

Sitzbezlge, Leder ...

Sitze, vorn, beheizbar ........c...ocooeiiiiiii e,
Skisack/Durchladeluke..........c.cccccvvveviieiiieiiniiennnnn,

Zentralverriegelung (mit Fernbedienung)
Aulen

AuRenspiegel, elektrisch einstellbar (und beheizbar)................. Serie
Leichtmetallfelgen (17 Zoll, goldfarben) ...........cccccoeeiiiic. Serie
Scheinwerfer-Reinigungsaniage ..........ccccovvvveiniieee e Serie

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,6
Karosserie/Kofferraum................. 3,1

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 3,7
Kofferraum-Variabilitat
INnenraum ..........oooeviiiiiiiiiieeaeens
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne ...
Raumangebot hinten ..
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort.....ooooiiiiiiieee

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen...........cccccoviiiiieeiiinnnis
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung.....cccccoeeuvnenee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Systeme.................. 5,2
Passive Sicherheit - Insassen............... 2,4
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 2.4
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 5,0
Umwelt ..o 3,3
VerbrauCh .......ccevvvveveeveeeveeeeieeieeeeeeeeeennns 5,5
ADJAS ..oooiiiiii 1,1

Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 5,5
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 5,5
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 55
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 5,5
Kosten fur Neuanschaffung*................. 55
[ D (O 1) (] 0 L 55

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:

Sehr gut
GUE..ooi
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Mai 2006
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