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ADAC

Suzuki SX4 1.9 DDiS Comfort i-AWD (RPF)

Funftlrige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse (88 kW / 120 PS)

ADAC Testergebnis

Note 2,7

Suzuki bezeichnet den zusammen mit Fiat entwickelten, voéllig neuen SX4 als
Urban-Cross-Car (UXC), ein Fahrzeug fiir alle Gelegenheiten, das die Vorteile
eines Kleinwagens mit der Dynamik eines SUV verbindet. Das Qualitatsniveau
ist passabel, im Detail nicht perfekt aber insgesamt besser als in der Vergan-
genheit bei Suzuki. Der 1,9 Liter Commonrail-Dieselmotor von Fiat lauft brummig
und laut, bewegt den Wagen aber recht flott, trotz dreistufigem Allradantrieb. Der
Verbrauch hingegen ist diesel-untypisch hoch, die Umwelt wird durch den se-
rienmafigen Partikelfilter jedoch entlastet. Insgesamt ein sympathischer Allrad-

Kompaktwagen zu einem angemessenen Preis fir Individualisten
und Bewohner von Berg- und Alpenregionen. Karosserie-

varianten: keine. Konkurrenten: Fiat Sedici, Honda
HR-V, Toyota RAV 4.

umfangreiche Serienausstattung
gute Ubersichtlichkeit

gute Fahrleistungen

intelligenter Allradantrieb

ESP Serie

Partikelfilter Serie

Verarbeitungsmangel
rauer Motorlauf
hoher Verbrauch

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 2,8
Die Verarbeitung des neuen Suzuki SX4 macht auf den ersten
Blick einen recht guten Eindruck; im Detail tUberzeugt sie aber
nicht bis zuletzt. So sind die Spaltabstande - insbesondere an
Stellen, an denen Kunststoffteile zum Einsatz kommen - nicht
immer ganz gleichmaRig. Die Lackierung ist an den gedffneten
Hauben und Klappen (innen) nicht vollstindig und etwas matt,
insgesamt aber befriedigend. Im Innenraum wirkt der Wagen recht
ordentlich verarbeitet. Die verwendeten Materialien liegen auf
durchschnittlichem Qualitatsniveau, teilweise geben sie einen
unangenehmen Geruch ab. Der Motorraum ist nach unten teilwei-
se verkleidet, der Unterboden im weiteren Verlauf nach hinten
glattflachig und reichlich gegen Korrosion mit Unterbodenschutz
konserviert.

Das zweifarbige Design des Armaturenbretts (hell- und dunkel-
grau) mit Aluminium-Applikationen wirkt modern und frisch, nicht
zu bieder. Zum Schutz vor Parkremplern sind die Karosserieflan-
ken und die Stof3fanger durch Uppige, unlackierte Kunststoffleisten
geschitzt. Fur den Dachtransport steht serienméfig eine Dachre-
ling zur Verfugung.

Zum Offnen des Tankdeckels dient ein Entriegelungshebel
zwischen Fahrersitz und Schweller.

Sicht Note: 2,8

Die leicht erhohte Sitzposition bietet dem Fahrer einen recht guten
Uberblick tber das Verkehrsgeschehen. Auch die Rundumsicht-
Messung nach ADAC-Verfahren ergibt ein passables Resultat.
Insbesondere vorne ist die Sicht gut, stérend wirken sich nur die
breiten B- und C-Saulen aus. Versenkbare hintere Kopfstiitzen
verbessern das Sichtpotenzial nach hinten, sofern dort niemand

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse
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Rundumsicht Hinteres Nahfeld
Note: 2,9
-

Note: 4,8
. A

Innenspiegel
Note: 3,7

Die Rundumsicht-Note informiert, wie stark die Fensterpfosten
und Kopfstitzen die Sicht des Fahrers einschranken. Bei den
Innen- und AuRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem
Blickwinkel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und
hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmit-
telbar vor bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Vorderes Nahfeld
Note: 2,3

sitzt. Die beheizten AuRRenspiegel sind sehr groR3.
Der Innenspiegel ist klein. Die hochgezogene Heckpartie er-
schwert die Sicht im hinteren Nahbereich.

Ein-/Ausstieg Note: 2,8
Die Hohe der Sitze spricht fiir einen recht komfortablen Zustieg zu
den vorderen Platzen, wobei auch der Schweller unginstig hoch
liegt. Hinten stéren der weit vorstehende Radkasten und die von
innen verhéltnismagig hohe Schwellerkante, wegen der man beim
Aussteigen die Beine weit anheben muss.

Fir die Zentralverriegelung besitzt das Topmodell Comfort
serienmallig das schliissellose Zugangssystem "Keyless Start".
Wahrend man den Schlissel lediglich bei sich tragen muss,
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koénnen die Turen Uber Knépfe an den Griffen (auch an der Heck-

'8

klappe) ent- und verriegelt werden.

Das Handschuhfach besitzt zwar eine ausreichende GroRe, ist
jedoch unbeleuchtet.

Kofferraum-Volumen* Note: 3,4
Das Kofferraumvolumen betragt 275 |, ein fiir die Klasse eher
kleiner Wert. Nach dem Umklappen der Ricksitzbank steht ein
610 | fassender Laderaum zur Verfiigung (gemessen bis zur Fens-
terunterkante).
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Mit 275 | Volumen ist der Koffer'raum_des SX4 zwar recht beschei-
den ausgefallen, ein VW Golf 4motion kann jedoch auch nicht
mehr Platz bieten.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 2,5
Die Heckklappe lasst sich sehr leicht 6ffnen (entriegelt elektrisch)
und schlieBen (beim SchlieBen muss man die Klappe gelegentlich
ein zweites Mal zuschlagen, bis sie wirklich geschlossen ist).
Durch die groRe Ladedffnung und das praktische Format ist der
Laderaum sehr gut nutzbar.

Die Ladekante ist auf3en recht hoch und auch innen stért die hohe
Bordwand.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,5
Die klappbare Rucksitzbank und -lehne ist asymmetrisch im
Verhdltnis 60:40 geteilt, der Klappmechanismus lasst sich leicht
bedienen.

Bei unvorsichtigem Zurtickklappen der Ricksitzlehnen kdnnen die
Gurtbander eingeklemmt und beschéadigt werden. Fir kleine Uten-

silien fehlen Ablagefacher.

Bedienung Note: 1,9
Die Bedienung des Suzuki SX4 ist einfach und unkompliziert.
Lenkrad (in der Hohe einstellbar), Pedale und Schalthebel liegen

Innenraum

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

sehr glinstig. Das Zindschloss (Keyless Start, Serie) ist nur als
Drehschalter ausgearbeitet, der Schlissel muss lediglich mitge-
fuhrt werden. Die Instrumente sind optimal ablesbar, fiir alle wich-
tigen Funktionen sind Kontrollleuchten vorhanden. In dem serien-
maRigen CD-Radio, welches glinstig hoch platziert wurde und
durch die wenigen, Ubersichtlich angeordneten Bedienelemente
einfach funktioniert (auch vom Lenkrad aus zu bedienen), wurde
ohne Aufpreis ein Navigationssystem mit Pfeildarstellung integ-
riert. Ein Info-Display informiert Gber Uhrzeit, Au3entemperatur
und Kraftstoffverbrauch. Alle Fenster lassen sich elektrisch 6ffnen
und schlie3en, die AuBenspiegel elektrisch einstellen. Leider ist
nur das Fahrerfenster mit Abwartsautomatik ausgestattet. Das
Angebot an Ablagemdglichkeiten ist vorne recht gut, in den Tiren
befinden sich Getrankehalter. Durch die insgesamt ergonomisch
glnstige Anordnung der meisten Bedienelemente gewdhnt man
sich schnell an den Suzuki.

Leider hakt der Zindschalter gelegentlich ein wenig; zudem
besteht die Gefahr, dass beim Wechsel des Fahrers die Person
mit dem Schlissel in der Tasche das Fahrzeug verlasst und der
Wagen dann nach dem Abstellen nicht wieder gestartet werden
kann. Die Heizungseinsteller liegen etwas zu tief, die Luftvertei-
lung ist unlogisch aufgebaut. Der Schalter fir die Nebelscheinwer-
fer befindet sich, anders als der fiir die Nebelschlussleuchte, seit-
lich im Armaturenbrett - die Kontrollleuchte wird vom Lenkradkranz
verdeckt.

Verarbeitung und Funktionalitit machen zwar keinen perfekten,
jedoch Uiberraschend guten Eindruck.

Raumangebot vorne* Note: 2,4
Der Fahrersitz lasst sich fUr Personen bis zu einer Grol3e von
1,90 m zurickschieben, die Kopffreiheit reicht noch erheblich
weiter aus. Auch in der Breite ist der Wagen fur die Klasse Uppig
bemessen, das subjektive Raumgefiihl ist gro3ziigig.

Raumangebot hinten* Note: 3,3

Der Wagen besitzt auf der Riickbank zwei vollwertige Sitze und in
der Mitte einen schmalen Notsitz. Sind die Vordersitze auf 1,85 m
groRe Personen eingestellt, so reicht die Beinfreiheit auf den hinte-
ren Sitzen flr Insassen bis zu einer Gré3e von 1,85 m aus; das

subjektive Raumgefihl ist zufrieden stellend.

Federung Note: 3,3
Das Fahrwerk ist insgesamt hart und nur maRig komfortabel abge-
stimmt. Einzelhindernisse und kleine Unebenheiten auf der Auto-
bahn bewirken, dass StofRe recht deutlich an die Insassen
weitergegeben werden. Gelegentlich gerat das Fahrzeug ins
Stuckern. Wanken und Seitenneigung bleiben im Rahmen.

Sitze Note: 2,2

Die Sitze sind im Suzuki SX4 recht gut gelungen. Die Lehnen sind
hoch genug, die Konturen von Sitzlehne und -flache koérperge-
recht, der Seitenhalt ist in Ordnung. Der Fahrer kann sein linkes
Bein gut abstiitzen, die Sitzposition ist einwandfrei. Hinten ist die
Federung der Sitzpolster auch gut, nur die Konturen wurden nicht
in gleichem Mafe korpergerecht geformt, daher vermisst man

Komfort
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etwas Seitenhalt. Erfreulich aber die auch dort recht gute Sitzposi-
tion, die wegen des groRen Abstandes zwischen Sitzflache und
Boden (berdurchschnittlich gut ist. Alle vier Insassen verfiigen
Uber Haltegriffe am Dach.

Innengerausch Note: 3,0
Das Innengerdusch ist laut Messung bis 130 km/h noch relativ
niedrig. Der brummige Motor wird mit steigender Geschwindigkeit
deutlich lauter und schlie3lich dominant.

Heizung, Luftung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Die Heizwirkung ist im Suzuki mit Dieselmotor nur maRig. Vorne
und insbesondere hinten vergeht relativ viel Zeit, bis sich bei kalter
Witterung angenehme Temperaturen im Innenraum eingestellt
haben.

Die (manuelle) Klimaanlage ist serienmafig, auch eine Sitzhei-
zung fur Fahrer und Beifahrer ist ohne Mehrpreis an Bord (beim
Modell Comfort).

Die hinteren Seitenscheiben 6ffnen nur zu etwa zwei Dritteln.

Note: 3,4

vorne hinten

15min. | @ [ 18min. | D

Note 2,8 Note 3,6
.

it
—4
‘ Note 4,7 r|

Heizungsansprechen

Maximale Heidleistung | Note 4,1 | L

Heizung - Aufwéarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 1,6
Der 1,9 Liter groRe Commonrail-Turbodieselmotor aus dem Hause
Fiat beschleunigt den Suzuki mit seinen 120 PS sehr ordentlich. Er
besitzt ein gutes Durchzugsvermégen aus niedrigen Drehzahlen
und ist dennoch relativ drehfreudig.

Laufkultur Note: 4,5
Die Laufkultur des Aggregates ist alles andere als kultiviert. Das
Dieselgerausch ist stets deutlich wahrzunehmen, auch wenn der
Motor betriebswarm ist. In verschiedenen Drehzahlbereichen
vibriert der Wagen recht ausgepragt, der Motor wirkt zudem ein
wenig zah.

Schaltung Note: 4,3
Die Schaltung ist hakelig, man muss die Gange gut fihren, damit
sie sich leicht einlegen lassen; schnelles Schalten ist kaum mog-
lich. Beim Einlegen des Rickwartsganges kann es zu Krachge-
rauschen kommen.

Getriebeabstufung Note: 1,0

Die Abstufungen des Sechsgang-Getriebes passen optimal zum
Motor. Bei jeder Drehzahl und bei jedem Tempo steht ein passen-
der Gang zur Verfugung, die Motordrehzahlen sind selbst bei

hohem Autobahntempo moderat.

Fahrstabilitat Note: 1,9

Der Wagen hat eine recht gute Fahrstabilitat; Langsrillen und
Fahrbahnverwerfung stellen fir den Suzuki kein Problem dar. Bei
einem schnellen Richtungswechsel verhalt sich der Wagen bis
zum Grenzbereich gutmiitig und unkritisch. Nahert man sich die-
sem Bereich weiter oder Uberschreitet ihn, so greift ESP unterstit-
zend ein und hilft, Schleudern zu vermeiden. So meistert der Su-
zuki auch den ADAC-Ausweichtest ohne besondere Auffalligkeiten
recht gut. Der automatisch zuschaltende, elektronisch geregelte
Allradantrieb sorgt fur gute Traktion und sicheres Vorwartskom-
men, auch auf weniger griffigem Untergrund. Uber einen Schalter
im Mitteltunnel l&asst sich zwischen den Betriebsarten 4WD lock
(permanenter Allradantrieb mit einer starren 50/50-Verteilung der
Antriebskrafte zwischen Vorder- und Hinterachse), 4WD Auto

Fahreigenschaften

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

(automatisches Zuschalten der Hinterachse bei Schlupf an den
Vorderradern) und 2WD (reiner Frontantrieb) wéahlen.

Eine gute Gelandetauglichkeit kann dem SX 4 nicht wirklich
bescheinigt werden. Zu geringe Bdschungswinkel, eine viel zu
knappe Bodenfreiheit und mangelnde Traktion auf losem Unter-
grund bei Steigungen ab 30 % fuhren dazu, dass einige Tests
nicht bestanden wurden.

Lichtschranke
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ADAC-Ausweichtest Note: 2,0

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 2,0
Das Kurvenverhalten ist gutmitig Ubersteuernd. Auch wenn in
Kurven stark beschleunigt wird, drangt der Wagen nicht zu sehr
nach auRen, Ubersteuern gibt es ebenfalls nicht - eine Folge des
(im 4WD-Auto-Modus) sofort zugeschalteten Allradantriebes, der
den Wagen sicher auf Kurs halt. Nahert man sich den physikali-
schen Grenzen oder Uberschreitet diese durch einen Fahrfehler,
so greift ESP ein und hilft, einen Unfall zu vermeiden.

Lenkung* Note: 3,4
Der Wendekreis ist mit 11 m durchschnittlich. Zusammen mit dem
relativ geringen Kraftaufwand beim Lenken und der Uberschauba-
ren und Ubersichtlichen Karosserie ist der SX4 recht handlich.

Die Lenkung spricht etwas zdgerlich an, ist nicht sehr gefihlvoll
und vermittelt nur maRigen Fahrbahnkontakt.

Bremse Note: 2,6
40 m Bremsweg bei einer Vollbremsung aus 100 km/h zum Still-
stand - ein gut durchschnittlicher Wert (halbe Zuladung, Serienrei-
fen). Die Bremse zeigt ein recht gutes Ansprechverhalten und
durch elektronische Bremskraftverteilung und ABS gute Stabilitat
beim Bremsen auf weniger griffigem Untergrund oder in Kurven.

Sicherheit | Note 2,5 |

Aktive Sicherheit - Assistenz-Systeme Note: 3,2
Im Suzuki SX 4 ist ab Herbst 2006 serienmafig ESP vorhanden;
somit erfiillt der Wagen die Mindestanforderung an aktive Sicher-
heit. Von den ersten Modellen ohne ESP muss dringend abgera-
ten werden.

Der Kraftstoff-Einfullstutzen befindet sich auf der gefahrlichen
linken, dem Verkehr zugewandten Seite. Die Fahrerlehne kann
beim Einstellen der Neigung versehentlich nach hinten wegklap-
pen.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 2,0
Das Modell Comfort ist serienmaf3ig mit Front-, Seiten und
durchgehenden Kopfairbags ausgestattet. Beim EuroNCAP Crash-
test erzielte es vier der fiinf moglichen Sterne. Die Kopfstltzen
reichen vorne und hinten in der Hohe fur Insassen bis 1,75 m
Korpergrofe - der geringe Kopfabstand wirkt sich bei einem Heck-
aufprall positiv aus. An den sehr stabilen, griffgerechten Turgriffen
lasst sich sehr hohe Zugkraft aufbringen. So kann man nach ei-
nem Unfall verklemmte Turen 6ffnen.

Kindersicherheit Note: 2,5

Auf der Riicksitzbank des Suzuki SX4 lassen sich zwei Kindersitze
stabil befestigen - auch mittels Isofix mit zuséatzlichen Ankerhaken
auf der Rickseite der Sitzlehne. Die Gurte sind auch fiir Sitze mit
besonders hohem Gurtbedarf lang genug, die Abstande der Gurt-
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anlenkpunkte grof3 genug, um die Sitze mit Gurten stabil zu befes-
tigen.

Das Angurten der Kindersitze gestaltet sich wegen loser Gurt-
schléssern mihsam. Der Mittelsitz eignet sich nicht gut, um dort
Kindersitze zu montieren. Die Gurtanlenkpunkte liegen zu nah
zusammen, das Gurtschloss ist zu lang, eine stabile Befestigung
ist hier kaum mdglich. Auf dem Beifahrersitz ist das Befestigen
eines riickwartsgerichteten Kindersitzes nicht erlaubt, weil sich die
Airbags dort nicht deaktivieren lassen.

FulRgangerschutz Note: 2,0
Beim simulierten FuBgangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen gut ab und erhalt drei von vier mdglichen Sternen.

Verbrauch* Note: 4,1
Innerorts ist der Verbrauch mit 8,0 1/100 km noch durchschnittlich.
Insgesamt jedoch verbraucht der Suzuki, obwohl er einen Diesel-
motor hat, viel Kraftstoff. AuRerorts sind es 5,7 | und auf der Auto-
bahn 7,8 Liter Diesel auf 100 km. Der Durchschnittsverbrauch
betrégt 6,9 I/100 km, ein hoher Wert firr diese Fahrzeugklasse.

Verbrauch/Umwelt

STADT- KURZSTRECKE 8,0
DUR ) 10,4 B

LANDSTRASSE 5,7
DUR 4,6 D 6,28

DURCHSCHNITT 9,08
GESAMT 69
DURCHSCHNITT 6,2D 8,3 8|

0 2 4 6 8

10
consumption per 100km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,8
Die Anteile an Schadstoffen im Abgas sind niedrig. Dafur sorgt
unter anderem ein serienmagiger Diesel-Partikelfilter.

Wirtschaftlichkeit* | Note 3,4 |

Betriebskosten Note: 2,5
Obwohl der neue SX4 unter "Seinesgleichen” alles andere als ein

Die Motorvarianten

Zylinder/Hubraum [ccm].......cccceeeeennee
Leistung [KW(PS)]......cooevivveiriiiieeniieenn
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min
0-100 Km/N[S] ..ccoiiiiiiiieeee e
Hdéchstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km [I]...........c..........
Versicherungsklassen KH/VK/TK

Steuerbefreiung [Euro](Monate) .......... TR s

... 88(120)
.. 280/2000

Spritsparmeister ist, erhalt er aufgrund der weniger teuren Preise
fur Dieselkraftstoff gerade noch eine gute Note bei den Betriebs-
kosten.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 4,0
Der Zahnriemen muss nach 150.000 km oder spatestens nach
funf Jahren erneuert werden. Der Ruf3partikelfilter hingegen ist
geman Hersteller wartungsfrei und auf Lebensdauer ausgelegt.
Die Preise fur die Werkstattstunde sind noch verhéaltnisméaRig
glnstig. Suzuki gewahrt eine dreijahrige Herstellergarantie bis
maximal 100.000 Kilometer.

Alle 15.000 km oder alle 12 Monate ist eine Inspektion fallig, was
relativ kurze Inspektionsabsténde und damit haufigere Werkstatt-
besuche bedeutet. Erhohte Ausgaben fir Verschlei3-/Standard-
reparaturen missen eingeplant werden.

Wertstabilitat Note: 2,5
Dem SX4 1.9 DDIS kann ein stabiler Restwertverlauf prognosti-
ziert werden. Dazu tragt auch der serienmafige Rulpartikelfilter
bei.

Kosten fir Neuanschaffung Note: 3,7
Die Anschaffungskosten liegen gerade noch im Klassendurch-
schnitt, dafiir ist der SX4 Comfort aber nahezu komplett ausgestat-
tet.

Fixkosten Note: 5,5
Den niedrigeren Betriebskosten stehen hohere fixe Ausgaben fur
Steuer und Versicherung gegentiber. Durch hohe Typklassenein-
stufungen in der Haftpflicht- sowie Vollkaskoversicherung kann der
SX4 hier nicht punkten.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1000 ' ................ 2 Jahre Haltedauer
900~~~ "~ " 3 Jahre Haltedauer —nl
: 4 Jahre Haltedauer. w7
800 - -
700 -
600 -
500 1+~
400 T T T T T T 1
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
507 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP ceeeeee e 1.6 iiiiiiirnrninnnns 1.9 DDiS
Aufbau/Tiren............eeeeeeveeeeeeeeeeeceeene. SR/5. oo .. SR/S L

Monatliche Gesamt-Kosten[Eur0]........ A76...ueeeeeaaeaans 496..........
Grundpreis[Euro] ........ccceevvveeeiiieeenne 17290................ 19290......
Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

GE = Gelandewagen
PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.

VK = Vollkasko
TK = Teilkasko

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder DieSel .......occuveeiiieiiiiiieeees Schadstoffklasse Euro4
HUDBFAUM L. 1910 ccm
LEISTUNG ..eeeeiiiieeeeeee et 88 kW (120 PS)
DeI e, 3500 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 280 Nm
DEI e 2000 U/min
Kraftiibertragung ...... ...zuschaltbarer Allradantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
Reifengrofle (SErie) ... 205/60R16H
Reifengrof3e (TeStWagen) .......coocveeeiieeeiniiee e 205/60R16H
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel
Wendekreis links/rechts ...........ccccooiiiiieiiiiiice 11,1 m/10,85 m
Hochstgeschwindigkeit ............oooovviiiiiiiiieieeeee e, 180 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........oooiviiiiiiiiiiieeeee e 112s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........cccccceveueeevennnn. 6,2s
Bremsweg aus 100 KM/N.........oooiiiiiiiiee e 40m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......coovviiiieiieeiininines 6,91
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB ... 8,0/5,7/7,8 |
CO2-AUSSTOM ... .coiieeiiiee e e e e e 182 g/km
Innengerausch 130 KM/N........ooiviiiiiiiiiie e, 70 dB(A)
Lange/Breite/HOhe ..........ccccvvveeeen. ..4140 mm/1755 mm/1605 mm
Leergewicht/Zuladung...........ceeeveeiiiiiiiiieceeeiniiieee. 1405 kg/385 kg

Kofferraumvolumen normal/geklappt 2751/610 |
Anhangelast ungebremst/gebremst .
DACKIAST ...

TanKINN@IL ..o
Reichweite ...................
Allgemeine Garantie ....
ROSIQAraNti©.........uvviiieei et

ADAC-Testwerte kursiv

Kosten I

Monatliche BetriebSKOSten ..........cccoevvvvevviiieeeeeieeiieeeeeeeeeee 117 Euro
Monatliche Werkstattkosten 54 Euro
Monatliche FiXKOSIEN .........coovvvviieeiiiiiieeee e 107 Euro
Monatlicher Wertverlust ...........cccooeeeiiiiieviiee e 229 Euro
Monatliche GesamtkOStEN........cccccveviiiiiiiii e 507 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 19/20/20
GIUNAPIEIS ..ttt 21290 Euro
Technik

Allradantrieb (iFAWD) ......cuvviiiiie et Serie
Automatikgetriebe ... nicht erhaltlich
BremsassSiSteNt ..........ccvvviiiiiieiiiiieee e nicht erhaltlich
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoevviiviiiiiiiiieiieeeee Serie
Parkhilfe, elektronisch........cccoooveeiiiiii e, 200 Euro

Reifendruckkontrolle ............ccooevveeeeeiiiiiiiiieeeeees ... hicht erhaltlich

Reserverad, vollwertig (nur Notrad) ... hicht erhaltlich
Verbrauchsanzeige (BOrdCOMPULEN) .......cccovviiiiieeeeeiiiiiiiieneenn,
XeNONHCNT ....ooiiiiiiie e

Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............ccccccevveeeeeninns

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ....

Audioanlage (mit CD-Player) .........

Dreipunktgurt hinten, Mitte ...,
Fahrersitz, h6hen-/neigungseinstellbar .............. Serie/nicht erhéltlich
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten...........ccoooovveiiiiieeeeivene. Serie
Isofix-Kindersicherungssystem i
Keyless Entry ("Keyless Start”) .........cocccvvvveiiiiee e
KIHMAaanIage .......c..vvviieee e
Lenkrad, héhen-/langseinstellbar ...

NaVIgatiONSSYSTEM .....ccoiiiiiiiiiiieie et
Rucksitzlehne und -bank umklappbar (60 : 40).........cccccuvveeeeennn. Serie
Skisack/Durchladeluke...............cccccooiiiiiiiiiii, nicht erhaltlich
AufR3en

AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar ..............cccvveeeeeeen. Serie
D= Tod o] £ 1T o TR Serie
Schiebe-Hubdach ..........ccccoii nicht erhaltlich

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-ZentraleSeite 5/ Suzuki SX4 1.9 DDiS Comfort i-AWD (RF

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,7
Karosserie/Kofferraum................. 2,9

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,5
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenz-Systeme . 3,2
Passive Sicherheit - Insassen............... 2,0
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 2,5
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 2,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii

Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 3.4
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 2,5
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 4,0
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 2,5
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,7
[ D (O 1) (] 0 L 55

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:

Sehr gut
GUE..ooi
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand November 2006



