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ADAC Autotest
Mercedes R 320 CDI 7G-Tronic lang (RPF)

Funftlrige GroBraumlimousine der Oberklasse (165 kW / 224 PS)

ADAC Testergebnis m

Ursprunglich fur den amerikanischen Mark entwickelt, wird nun auch die auf 5,16
Meter verlangerte Version der neuen R-Klasse in Europa angeboten. Trotz Uppi-
ger Abmessungen bietet er nur vier vollwertige Sitzplatze. Und wenn ganz hinten
die zwei Notsitze aufgestellt sind, schrumpft der Kofferraum auf Kleinwagenfor-
mat. Der 3.0 Liter Sechszylinder hat trotz 224 PS kein allzu leichtes Spiel, den
massigen R in Schwung zu halten, was sich auch im Verbrauch niederschlagt.
Immerhin sind bereits unbeladen 2,3 Tonnen zu schleppen. Schitzenhilfe gibt
ihm allerdings das perfekt abgestimmte Sieben-Stufen-Automatikgetriebe, das
immer die richtige Ubersetzung parat hat. So steht das neue prestigetrachtige
Fahrzeugkonzept mit dem permanenten Allradantrieb flr bequemes und luxurio-
ses Reisen auf langen Strecken, bei maximal vier Personen. Denn in der Stadt
hat man mit dem Ungetim seine liebe Not, einen Parkplatz zu finden und bei
mehr als vier Personen fehlt die Unterbringungsmaglichkeit firs Gepack. Karos-
serievarianten: Kurzversion. Konkurrenten: Audi Q7, Chrysler 300 Touring

ADAC

AWD.

attraktives Erscheinungsbild
gute Verarbeitung

sehr hoher Fahrkomfort

viel aktive/passive Sicherheit
Diesel mit Ru3-Partikelfilter
glnstiger Unterhalt

grof3es Handlernetz

++ + 4+ + + +

unhandlich und untbersichtlich
nur vier vollwertige Sitzplatze
zu sechst kaum Kofferraum
kein Reserverad

Verarbeitung Note: 1,8

+ Verarbeitung und Finish machen einen guten Eindruck. Das gilt
sowohl fiir die Karosserie wie auch fir die hochwertige, aufpreis-
pflichtige Lederausstattung. Mit der optionalen Luftfederung lasst
sich die Karosserie per Tastendruck um bis zu 50 mm anheben.
So lasst sich zusammen mit dem serienmaRigen permanenten
Allradantrieb auch unwegsames Terrain gut meistern. Auf dem
Dach durfen bis zu 100 kg Gepack aufgeladen werden, Spezial-
adapter fur die Reling sind beim Mercedes-Handler erhéltlich. Bis
zu 2100 kg darf die Anhangerlast betragen.

— Die Nebelscheinwerfer sind im Stol3fanger bruchgefahrdet
untergebracht und in den Karosserieflanken fallen die Leisten zu
schmal aus, um gegen kleine StéRe dagagen schlagender Autoti-
ren zu schitzen. Bei einer Reifenpanne steht nur ein Reparaturset

Karosserie/Kofferraum

Kurven- und Abbiegelicht |

Die Scheinwerfer schwen-
ken (abhangig von Lenk-
radstellung und Geschwin-
digkeit) gemal dem Stras-
senverlauf (rechtes Bild)
und leuchten in Kurven
hinein. Beim Abbiegen ver-
groBern zusatzliche Lam-
pen die seitliche Ausleuch-
tung.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

zur Verflgung (Tirefit), das aber selbst bei kleinsten Beschadigun-
gen nicht funktioniert. Ein vollwertiges Reserverad ist nicht zu
haben, nur ein diinnes Notrad.

Sicht Note: 2,8

Der Fahrer kann durch erhdhte Karosserie und Sitzposition den
umliegenden Verkehr gut Uberblicken. Die AuRenspiegel sind
serienmallig beheizbar, selbsttatig abblendende Riickspiegel
kosten aber extra. Bi-Xenon-Scheinwerfer mit aktivem Kurvenlicht,
dynamischer Leuchtweitenregulierung und Abbiegelicht mit integ-
rierter Nebellichtfunktion sind ebenfalls in der Aufpreisliste zu

Hinteres Nahfeld

Rundumsicht
Note: 4,4 Note: 4,0
-
i, 4
. =
u -

T
Innenspiegel
Note: 4,6

Die Rundumsicht-Note informiert Giber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Vorderes Nahfeld
Note: 3,1
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finden. Auch eine Ruckfahrkamera ist lieferbar.

Die Rundumsicht ist sehr schlecht, die Pfosten sind zum Teil breit
und storen. Das Armaturenbrett spiegelt sich in der Windschutz-
scheibe. Die Ruckspiegel sind klein. Das Rickwarts-Einparken
wird zum Glucksspiel, weil die kleine Heckscheibe sehr hoch
angesetzt ist und so Hindernisse hinter dem Fahrzeug weitgehend
im Verborgenen bleiben. Die optional erhaltliche akustisch-
/optische Einparkhilfe ist somit fast schon Pflicht.

Ein-/Ausstieg Note: 2,3
Mit der Fernbedienung lassen sich nicht nur die Tiren ent- und
verriegeln, sondern auch die Fenster und das Schiebedach 6ffnen
und schlieen. Durch die verhaltnismaRig hohe Karosserie und die
sehr groRBen Tiren ist der Zustieg bequem, nur die Beine miissen
etwas weit angehoben werden. Zum leichteren Erreichen der
dritten Sitzreihe sind die Sitze der zweiten Reihe mit einer Easy
Entry-Funktion ausgestattet. Nach dem Aussteigen bleiben die
Scheinwerfer noch kurze Zeit eingeschaltet und beleuchten den
Weg.

Beim Parken an Steigungen sind die Turaufhalter zu schwach.
Beim Aussteigen von ganz hinten kann man sich nirgendwo fest-
halten und vorziehen, denn die vorgeklappten Lehnen der davor
befindlichen Einzelsitze sind nicht arretiert und es fehlen Haltegrif-
fe.

Kofferraum-Volumen* Note: 1,4

Wenn die beiden Notsitze ganz hinten versenkt sind, passen 595 |
Gepack in den Kofferraum. Sind auch die beiden Sitze der zweiten
Reihe vorgeklappt, sind es sogar 1.895 Liter (jeweils gemessen
bis zur Fensterunterkante).

Nur 150 Liter Stauraum stehen zur Verfligung, wenn alle Riicksit-
ze aufgestellt sind. Das entspricht einem Kleinstwagenkofferraum.

- -
Mit 595 | Volumen ist der Kofferraum um 105 | gréRer als bei der
kurzen Version der R-Klasse.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 1,6
Die Heckklappe lasst sich leicht 6ffnen und schlieen, gegen
Aufpreis sogar elektrisch. Die Ladeflache ist mit 74 cm zwar nicht
gerade niedrig, es stort aber keine Bordwand, ber die das Ge-
pack gehievt werden muss.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,4
Die Einzelsitze der zweiten und dritten Reihe lassen sich mit wenig
Kraft vorklappen, so entsteht eine durchgehend ebene Ladeflache.
Auch das Zurlckklappen gestaltet sich dank Federunterstiitzung
muhelos.

Um die Ricksitzlehnen der zweiten Reihe vorklappen zu kénnen,
mussen umstandlich die Kopfstlitzen abgezogen werden. Bei
vorgeklappten Ricksitzen gibt es zu viele groRe "Lécher" in der
Ladeflache, in die kleine Utensilien fallen kénnen. Der helle Tep-
pich verschmutzt leicht und ist schlecht zu reinigen. Eine Abde-
ckung fur den Laderaum kostet extra.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Innenraum Note 1,8
Bedienung Note: 1,2

Die Bedienung der neuen R-Klasse ist funktionell, die Eingewoth-
nung somit kurz. Die meisten Schalter sind gut erreichbar, vieles
funktioniert elektrisch unterstutzt, was zum Teil aber extra bezahlt
werden muss. Die grof3en, klar gezeichneten Instrumente kénnen
sehr gut abgelesen werden. Das Lenkrad lasst sich optimal an-
passen, auch die Pedale und der Getriebewahlhebel sind sehr gut
angeordnet. Das Fahrlicht und die Wischer schalten sich per Sen-
sorsteuerung selbsttatig ein. Das Radio und das Navigationssys-
tem (Aufpreis) sind leicht verstandlich einzustellen. Ein CD/DVD-
Player mit 7-Zoll-Bildschirmen in den vorderen Kopfstiitzen sind
ebenfalls erhaltlich. Helle Leseleuchten gibt es vorn und hinten.
Vorn muss man sich zum SchlieRen voll gedffneter Tiren weit
hinauslehnen, weil die Griffe dann zu weit weg sind. Der Ablage-
kasten zwischen den Vordersitzen stort beim Angurten und Len-
ken. Die Ablagefacher in den Tiren sind schmal und wenig griffge-
recht, es fehlen Aufnahmen fiir gro3e Wasserflaschen.

L=

Die Verarbeitungsqualitat ist zwar in Ordnung, kann aber den von
Mercedesfahrzeugen der Oberklasse gewohnt hohen Standard
noch nicht erreichen.

Raumangebot vorne* Note: 1,7
Auf den vorderen Sitzplatzen ist besonders viel Platz vorhanden,
selbst 2,0 m gro3e Fahrer kdnnen sich den Sitz weit genug nach
hinten stellen.

Raumangebot hinten* Note: 2,7
Auch im Bereich der beiden Riicksitze ist das Platzangebot Uppig,
reicht fur Mitfahrer bis 1,85 m GroRe.

Auf den dahinter liegenden Notsitzen im Kofferraum geht es
deutlich enger zu, bereits 1,80 m grofl3e Personen haben Kopfkon-

takt mit dem Dach.

Note: 1,8

Komfort

Federung

Testwagen mit optional erhaltlicher Luftfederung:
Es gibt drei Mdglichkeiten der Einstellung, namlich sportlich,
normal und komfortabel. In der sportlichen Einstellung ist die Fe-
derung sehr hart, werden die Insassen auf unebener Stral3e durch
heftiges Auf- und Ab der Karosserie stark maltratiert. Die komfor-
table Abstimmung ist dagegen zu weich, die Karosserie schaukelt
auf und ab und sorgt fiir schnell fir Unwohlsein der Mitfahrer auf
den hinteren Platzen. Am besten fahrt es sich in Normaleinstel-
lung. Dann sind Federung und Dampfung ausgewogen, werden
die Unebenheiten der Fahrbahn bei einer gewissen Straffheit gut
absorbiert. Nur die Ausfederwege sind etwas kurz, was sich beim
Uberfahren von Kuppen durch Abheben der Rader bemerkbar
macht. Uber 120 km/h senkt sich die Karosserie automatisch um
ca. 20 Millimeter ab, um den Luftwiderstand durch Verringerung
der Stirnflache zu reduzieren. Auf Schlechtwegstrecken lasst sich
per Tastendruck die Bodenfreiheit um bis zu ca. 50 Millimeter

Seite 2 / Mercedes R 320 CDI 7G-Tronic lang (RPF)



erh6hen, denn durch den langen Radstand sitzt man sonst schnell
im Mittelbereich der Karosserie auf.

Sitze Note: 2,5
Vorne nimmt man auf groRen, komfortablen Sesseln mit Armleh-
nen Platz. Die hohen Lehnen bieten ordentlich Halt am Rucken,
fahrerseitig gibt es eine Lordosenstitze, die sich jedoch bei kleine-
ren Personen zu weit oben befindet. In der zweiten und dritten
Reihe sind die Lehnen ebenfalls neigungseinstellbar, die Federung
ist bei diesen Sitzen aber sehr straff.

Fir kleine Personen ist die Tiefe der Vordersitze zu groB3, sie
kdnnen die Beine kaum mehr abwinkeln, ohne nach vorne zu
rutschen. Hinten sind die Sitze zu tief am Boden. Das zwingt in der
zweiten Reihe zu einer Sitzhaltung mit weit ausgestreckten Beinen
und ganz hinten zu einer unbequemen Hockposition, ohne Unter-
stiitzung der Oberschenkel. Auch fehlt es an Haltegriffen.

Innengerausch Note: 1,7
Motor und Fahrwerksgerdusche sind gut gedampft, die Windge-
rausche auch bei hohem Tempo gering.

Heizung, Luftung Note: 1,9
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Die Heizwir-
kung ist auf den vorderen Platzen durchschnittlich und hinten nur
unwesentlich schlechter.
Die Klimaautomatik arbeitet fein und situationsangepasst, sorgt im
Sommer schnell fiir angenehme Temperaturen - die automatische
Luft- und Temperaturverteilung funktioniert optimal. Hinten verhel-
fen mehrere Zusatzdiisen zu einem angenehmen Klima. Als Extra
sind Sitzheizungen fir alle Platze zu haben. Eine weitere Option
sind ausstellbare Seitenfenster im Bereich des Kofferraums.

hinten

18min. |

Note 3,6 y
Note 3,3 ‘ F
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vorne
15 min.
Note 2,8
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Maximale Heizleistung ‘ Note 2,5 ‘ [W ‘
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Heizungsansprechen

Heizung - Aufwéarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb | Note 1,6 |

Fahrleistungen* Note: 2,1
Obwohl mit 2,3 Tonnen kein Leichtgewicht, sorgt der 3 I-
Sechszylinder fur passable Fahrleistungen. So lassen sich hohe
Autobahntempi und Uberholvorgange in kurzer Zeit realisieren.

Laufkultur Note: 2,0
Der Motor lauft in jedem Drehzahlbereich ruhig und kultiviert, von
dem harten Verbrennungsprinzip des Diesel-Direkteinspritzers
bekommt man nur beim Start aber spater kaum mehr etwas mit.

Schaltung Note: 1,0
Das Automatikgetriebe wechselt die sieben Stufen spontan und
ruckfrei - selbst dann, wenn sie bei Kick-Down zurlickschaltet.

Getriebeabstufung Note: 1,0

Die Abstufungen sind optimal auf die Charakteristik des Dieselmo-
tors abgestimmt. Nahtlos zieht der Motor beim Beschleunigen in
den einzelnen Gangen durch und verfiigt andererseits bei hohem
Tempo Uber Drehzahlreserven - fir jedes Tempo und fir jede
Drehzahl steht die passende Ubersetzung parat. Die einzelnen

Fahrstufen lassen sich auch manuell wechseln.
Fahreigenschaften m
Fahrstabilitat Note: 3,2
Der Wagen féhrt selbst bei hohem Autobahntempo richtungsstabil,
groBen Anteil hat die Lenkung, die sehr stark in die Mittellage
zuriickstellt. Der permanente Allradantrieb und die elektronisch

gesteuerte Traktions-Kontrolle sorgen selbst auf rutschigem Un-
tergrund flr sicheres Vorwéartskommen. Bei Druckverlust in den

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

+

Reifen gibt es ein Warnsignal.

ADAC-Ausweichtest: Plotzliches und heftiges Ausweichen von
Hindernissen wird durch das starke Schieben Uber die Vorderrader
verhindert. Da hilft auch vieles Kurbeln am Lenkrad nichts mehr.
Hier macht sich die groRe Fahrzeugmasse bemerkbar, die stark
schiebt, zusammen mit der starken Untersteuerneigung. Das ESP
setzt zu spat ein, kann nicht mehr helfen.
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ADAC-Ausweichtest Note: 4,0

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Geprift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieRen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 2,0
Bei Kurvenfahrt ist das Fahrverhalten Gberwiegend unkritisch. Die
starke Untersteuerneigung animiert nicht gerade zum schnell
Fahren. Ist das Tempo in der Kurve doch einmal zu hoch, greift
das ESP gezielt bremsend ein, hilft dem Fahrer, nicht von der
StralRe abzukommen.

Lenkung* Note: 3,4
Bei hohem Tempo spricht die Lenkung leicht verzdgert an, zeigt
sich aber dann ausreichend zielgenau. Der Kontakt zur Fahrbahn
ist ebenfalls nicht tibermaRig gut.

Bremse Note: 1,9

Die spontan ansprechende und fein dosierbare Bremse leistet
ganze Arbeit: nur 38,0 m aus 100 km/h bis zum Stillstand sind es
im Durchschnitt bei einer Vollbremsung (Mittel aus 10 Bremsun-

gen, halbe Zuladung, Aufpreisreifen: 255/55R18).
Sicherheit Note 1,8
Note: 1,8

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme
ESP/4ETS kooperieren mit dem Bremsassistenten BAS und der
Antriebs-Schlupf-Regelung ASR. Auf Wunsch ist eine Abstandsre-
gelung und sind Bi-Xenon-Scheinwerfer in Verbindung mit aktivem
Kurvenlicht, dynamischer Leuchtweitenregulierung, Scheinwerfer-
Reinigungsanlage und Abbiegelicht mit integrierter Nebelschein-
werferfunktion erhéltlich. Das aktive Kurvenlicht folgt den Lenkbe-
wegungen und leuchtet die Fahrbahn besser aus.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,4
Das Fahrzeug besitzt neben Frontairbags auch Seiten- und
seitliche Kopfairbags an allen Platzen. Ganz neu gegen Aufpreis
sind die Systeme PRE-SAFE und NECK-PRO auf den Vordersit-
zen. Ubersteigt die Bremsverzoégerung ein bestimmtes Niveau,
werden vorsorgliche SchutzmaRnahmen fir die Insassen getrof-
fen, wie Aufrichten der Lehnen und Straffen der Gurte. NECK-
PRO schiebt bei einem Heckaufprall die Kopfstiitzen um 40 mm
nach vorn. Vorne und in der ersten Sitzreihe bieten die Kopfstut-
zen optimalen Schutz flr Insassen bis ca. 1,85 m GroRe. An den
sehr stabilen, griffgerechten Turgriffen lasst sich sehr hohe Zug-
kraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte
Turen 6ffnen.

Fir Mitfahrer Gber 1,65 m Grof3e ist die Kopfstiitzenhohe auf den
Notsitzen zu gering. Hinten fehlen Anschnallwarner.

Kindersicherheit Note: 1,3

Von Mercedes freigegebene Kindersitze mit kompatiblem
Transponder kénnen auf dem Beifahrersitz montiert werden, der
Airbag wird dann automatisch deaktiviert. Auf den Einzelsitzen der
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zweiten Reihe und den Notsitzen im Kofferraum lassen sich Kin-
dersitze einfach und stabil befestigen - auch mit dem Isofix-
System mit drittem Befestigungspunkt (TOP Tether) zur Veranke-
rung.

FulBRgangerschutz Note: 4,0
— Die massige Frontpartie ist bei einem Unfall mit FuRgéngern als
kritisch zu betrachten.

Verbrauch/Umwelt Note 2,7
Verbrauch* Note: 3,8

Im Mittel werden 9,6 | Diesel auf 100 km bendtigt. Im einzelnen
sind das auf3erorts 7,7 | und auf der Autobahn 9,7 Liter.
— Innerorts betragt der Verbrauch 12,5 | Diesel auf 100 km.

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

17,7B

LANDSTRASSE
DURCHSCHNITT

6,3D 9,0B

DURCHSCHNITT 8,1D

11,8 B|

GESAMT 9,6
DURCHSCHNITT 86D 1248|
0 2 4 6 8 10 12 14

16 18 20
Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,6
+ Die Schadstoffanteile im Abgas sind gering. Ein Spezialfilter sorgt
dafiir, dass kaum noch gefahrliche Rufpartikel in die Umwelt

gelangen.

Wirtschaftlichkeit*
Note: 1,2

Betriebskosten
+ Obwohl sich der Verbrauch des R 320 CDI nur im durchschnittli-
chen Bereich bewegt, erhalt er aufgrund der nicht so teuren Preise
fur Dieselkraftstoff eine gute Note bei den Betriebskosten.
Werkstatt- und Reifenkosten Note: 2,5
Der Mercedes besitzt zwar eine fahrabhéngige Serviceanzeige,

Die Motorvarianten

muss jedoch fix alle 25.000 km oder alle 12 Monate zum Service
in die Werkstatt. Vor allem fir den Normal- und Wenigfahrer be-
deutet der jahrliche Abstand haufigere Werkstattaufenthalte.

Nach eigenen Angaben kommen ausschlie3lich qualitativ hoch-
wertige und langlebige Verschlei3teile zum Einsatz. Seit Erstzu-
lassung Sept. 2005 gewahrt auch Mercedes eine zweijahrige
Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung. Auch der serien-
maRige RulBpartikelfilter sei wartungsfrei und auf mehr als 200.000
km Lebensdauer ausgelegt. Die Kosten fiir den Reifenersatz sind
bei Verwendung der SeriengréRe verhaltnismaRig niedrig.

Ein Wechsel des Automatikgetriebedls bereits bei 60.000 km ist
nicht mehr zeitgemal. Die Preise fir die Werkstattstunde sind
hoch.

Wertstabilitat Note: 2,0
Auch die Oberklasse-Automobile von Mercedes besitzen traditio-
nell eine gute Wertbestandigkeit. Da wird auch die R-Klasse, vor
allem mit moderner Dieseltechnologie und umweltfreundlichem
RufBpartikelfilter keine Ausnahme machen.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 2,0
Selbst mit einem Grundpreis von Uber 55.000 Euro erhalt der
Mercedes in dieser Fahrzeugklasse noch eine gute Benotung.

Fixkosten Note: 2,9
Den niedrigeren Betriebskosten stehen beim Diesel andererseits
hoéhere fixe Ausgaben fiir die Steuer gegeniber. Die Ausgaben fiir
die Versicherung, die den Grof3teil der fixen Kosten ausmacht,
sind insgesamt durchschnittlich.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

................ 2 Jahre Haltedauer I
————— 3 Jahre Haltedauer TR
1600 _ — 4 Jahre Haltedauer R -

1800 -

1400 -
1200 1 ..

1000 -

800 - . | . . | . .

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
1.023 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP oo 350 .....c...... 500............. 63 AMG......280 CDI ..... 320 CDl..o et
Aufbau/Taren .......cocoevveeviieiieennen, GR/5.......... GR/S .......... GR/5........... GR/S.......... GR/5

Zylinder/Hubraum [ccm].................. 6/3498 ....... 8/4966........ 8/6208........ 6/2987 ....... B/2987 ...
Leistung [KW(PS)].....ccvvevvvveeiiineenn. 200(272) .... 225(306) .... 375(510).....140(190) .... L165(224) ..eeeiuvieiieeiiiieiieeiiieesiiee e sive e
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....350/2400 ... 460/2700....630/5200 ....440/1400 ... 510/1600....

0-100 KM/N[S] ...eveerivieiiieiiieiieeniiene 83 i 6,9, 50 . 99 i

Héchstgeschwindigkeit [km/h]......... 230 ... 245............. 250 ... 210 ............

Verbrauch pro 100 km [l]................. 11,6S......... 13,6S ......... KA. ..o 9.4D...........

Versicherungsklassen KH/VK/TK ...19/26/27 .... 19/29/27 .....22/31/32 .....21/28/27 ....

Steuerbefreiung [Euro](Monate) .....- .....cceceee.... e e e ———

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]...1.050 ......... 1.324.......... 1.863.......... 966 ............

Grundpreis[Euro] ........ccccecvveerieeenns 52.836 ....... 66.640........ 99.484 ........ 50.337 .......

Aufbau: Versicherung: Kraftstoff:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Gelandewagen
PK = Pick-Up

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko

Seite 4 / Mercedes R 320 CDI 7G-Tronic lang (RPF)



Daten und Messwerte |

6-Zylinder Diesel .........cccccoiviiiiieiieinie, Schadstoffklasse Euro4 11|
HUDFAQUM Lo 2987 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 165 kW (224 PS)
DeI e, 3800 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 510 Nm
DEI e 1600 U/min
Kraftiibertragung ...... ... permanenter Allradantrieb
Getriebe ......ccccceeeeeiins ... 7-Gang-Automatikgetriebe
ReifengrofRe (SErie) ......ouu e 235/65R17
Reifengrof3e (TeStWagen) .......coovvveeiiieeeeniiee e 255/55R18W
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ... 12,95 m/12,45 m
Hochstgeschwindigkeit ............oovieiiiiiiiiiieeeeeee e, 222 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiniiieeieee e 88s
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Stufe D) ......cccccoveveveveiiceeeneane. 57s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oooiiiiiiiiie e 38m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......coooviuiiieiieenininines 9,61
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 12,5/7,7/9,7 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 246 g/km/254 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 67 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..5157 mm/1922 mm/1656 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 2290 kg/605 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ..........cccoccvveeeeeenn. 595 1/1070 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... .. 750 kg/2100 kg
DACKIAST ....coiiiiiiee e
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAraNnti©.........uuvviiieeiiiiiiiiii et

ADAC-Testwerte kursiv

Kosten I

Monatliche BetriebSKOSten ..........cccoevvvvevviiieeeeeieeiieeeeeeeeeee 155 Euro
Monatliche Werkstattkosten 104 Euro
Monatliche FiXKOSIEN ........ccovvvvviieeiieeiieeee e 162 Euro
Monatlicher Wertverlust ...........ccoeeeeieiiieeiieeeeeeeeee e 601 Euro
Monatliche GesamtkoSten.........ccooeeeeeeiieiiiiieiiiiiecccceeeeeenn, 1.023 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 21/28/27
GIUNAPIEIS ..ttt 55.335 Euro

Technik

Abstandsregelung, elektronisch
Automatikgetriebe ...........occeveeeeenn.

BremSaSSISIENT ......ccoiiiiiiii e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoeeviiviiiiiiiiiiiiieeee,
KUrvenlicht ........ccoooiiiiiiiiee e

Parkhilfe, elektronisch....................

Reifendruckkontrolle ......................

Runflat-Reifen (inkl. Paket "Ex")
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) ....................
Xenonlicht ........cooviiiiiii e,
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten..............
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten
Innenspiegel, automatisch abblendend
Isofix-Kindersicherungssystem

Ausstattung

Klimaautomatik .............ccccceeneenn.

Kopfstiitzen hinten ..........ccccceennee.

Navigationssystem (ab).......cccveerveeeeiiiiieiiiiie e
Rucksitzlehne und -bank umklappbar...........cccoccevieiiiiiiiieneee,
Sitzbezlige, Leder.......ccocceviviiiiiieiieeeeeciie, (im Paket) 3410 Euro®
Sitze, vorn, beheizbar ...........cccooeeiiiiiiiiiinnnn, (im Paket) 3410 Euro®
Skisack/Durchladeluke (Raum zwischen Sitzen) ............ccc.ee... Serie
AufR3en

Alarmanlage...........eoeiioiiii e 307 Euro
AuRenspiegel, automatisch abblendend 342 Euro®
Lackierung MetalliC ..........ooiuuieiiiaieeiiieeee e 922 Euro®
Scheinwerfer-Reinigungsanlage (bei Xenon Serie) ........... 290 Euro®
Schiebe-Hubdach ... 1264 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-ZentraleSeite 5/ Mercedes R 320 CDI 7G-Tronic lang (RF

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,1
Karosserie/Kofferraum................. 2,2

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 1,6
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 1,8
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,4
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 1,3
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 4,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 2,0
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 1,2
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 2,5
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 2,0
Kosten fur Neuanschaffung*................. 2,0
[ D (O 1) (] 0 L 2,9

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Januar 2007



