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Volvo V70 2.4 Bi-Fuel CNG Momentum

Funftlirige Kombilimousine der oberen Mittelklasse (103 kW / 140 PS)

ADAC Testergebnis

Volvo ist seit vielen Jahren Vorreiter bei der Herstellung bivalenter Erdgas-
Fahrzeuge, die jedoch bis Ende 2007 aus dem Programm genommen werden.
Der V70 2.4 Bi-Fuel CNG Uberzeugt mit niedrigem Erdgas-Verbrauch, geringem
Schadstoff-Ausstold und ist in seiner Klasse das einzige ab Werk mit Erdgasan-
trieb ausgestattete Fahrzeug. Die Motorisierung ist ausreichend wenn auch alles
andere als sportlich, gegen Aufpreis ist eine Automatik erhaltlich; den Allradan-
trieb gibt es nur ohne Erdgas-Technik. Auf dem Gebiet der Sicherheit ist der Wa-
gen vorbildlich. Fazit: Ein grol3er, praktischer, sicherer und edler Kombi mit inte-
ressantem Antriebskonzept, leider mit knapp unter 40.000 € nicht ganz billig. Ka-
rosserievarianten: Limousine (S80). Konkurrenten: ohne Erdgas-Antrieb: Audi
A6 Avant, BMW 5er touring, Citroen C5 Kombi, Mercedes E T-Modell, Saab 9-5

Kombi, Subaru Legacy Kombi (auch mit Autogas).

aulien und innen solide
praktisches Kastenheck
gute Ubersichtlichkeit
meist sinnfallige Bedienung
bequeme Sitze
komfortable Federung
kraftige Heizung
kostensparender Erdgas-
Antrieb

hoher Sicherheitsstandard

schwache Fahrleistungen
teuer im Unterhalt

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 1,7

Der Volvo V70 gefallt durch seine gute Verarbeitung und die Liebe
zum Detail. Die Tiren lassen sich leicht 6ffnen und schlie3en, die
SpaltmaRe sind gering und gleichmaRig. Auch das Interieur wirkt
solide - mit den Ledersitzen und Zierblenden im Aluminium-Look
sieht es sehr nobel aus. Die Dachlast ist mit 100 kg hoch, eine
Dachreling ist gegen Aufpreis zu haben. Der geschlossene und
glattflachige Unterboden wirkt sich auf den Verbrauch positiv aus

Hinteres Nahfeld

Note: 2,6
A -

._.
Innenspiegel
Note: 3,3

Die Rundumsicht-Note informiert Giber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstitzen. Bei den Innen-
und AufRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Vorderes Nahfeld
Note: 1,1

l' Rundumsicht
Note: 2,7
-

‘-—‘h—-

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

und verhindert das Eindringen von grober Verschmutzung. Der
Einflllstutzen fur Erdgas befindet sich unter dem gleichen Tank-
deckel, wie der fir den Super-Kraftstoff. Da die Gastanks unter
dem Fahrzeugboden angebracht sind, kann der gesamte Fahr-
gast- und Gepackraum ohne Einschrankung der Ladekapazitat
genutzt werden.

Ein vollwertiges Ersatzrad ist nicht erhaltlich, beim Modell Bi-Fuel
muss man sich mit einem Reifen-Reparaturset begniigen.

Sicht Note: 1,8

Die klassische Form des V70 hat Vorteile: So ist die Sicht des
Fahrers nicht nur nach vorn, sondern auch nach hinten gut. Die
Dachstreben sind ziemlich schmal gehalten und die Heckscheibe
ist weit nach unten gezogen. Hinzu kommt, dass die Kopfstiitzen
der Riickbank vorgeklappt werden kénnen und dann nicht mehr
storen. Fur leichteres Rangieren ist eine akustische Einparkhilfe

|

| Kurvenlicht

Die Scheinwerfer schwen-
ken (abhangig von Lenk-
radstellung und Geschwin-
digkeit) gemalR dem Stra-
RBenverlauf (rechtes Bild) in
Fahrtrichtung und folgen
so der Fahrbahn in Kur-
venrichtung.
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an Bord (Aufpreis). Bi-Xenonscheinwerfer, die die Fahrbahn aus-
gezeichnet ausleuchten, sind ebenfalls optional erhéltlich; dynami-
sches Kurvenlicht kann zusatzlich bestellt werden. Die Rickspie-
gel blenden selbsttétig ab (innen Serie, aufen Aufpreis).

Ein-/Ausstieg Note: 3,0
Der Zustieg gestaltet sich vorne durchschnittlich, hinten wenig
bequem. Vorne fallen die tiefe Sitzanordnung und die geringe
Kopffreiheit unangenehm auf; hinten behindern die schmalen,
oben eingezogenen Turéffnungen. Die etwas zu schwach ausge-
legten Turaufhalter kdnnen die Tiren nicht immer sicher fixieren.

+ An der Fernbedienung der Zentralverriegelung befindet sich eine

"Panik-Taste". Mit ihr kann man im Notfall auf sich aufmerksam
machen, indem die optisch und akustisch aufféllige Alarmanlage
des Fahrzeugs aktiviert wird.

Kofferraum-Volumen* Note: 2,0

Der Kofferraum fasst normal 445 | und bei umgeklappter Ricksitz-
lehne 795 | (gemessen bis zur Fensterunterkante).

+ Durch das kastenformige Heck kann man den Volvo bis unter das
Dach beladen, es lassen sich auch sperrige Gegenstéande gut
unterbringen.

Mit 445 | Volumen ist der Kofferraum des V70 gro3er als bei den
Konkurrenten Audi A6 (415 1) bzw. BMW 5er (395 I). Gegenuber
den 550 | Kofferraumvolumen einer Mercedes E-Klasse hat aber
auch der Volvo keine Chance.

Kofferraum-Zugénglichkeit Note: 1,6

+ Die Kofferraumklappe lasst sich sehr leicht 6ffnen und auch

schlieen, ohne sich die Hande zu verschmutzen. Die sehr gro3e
Ladedffnung mit dem niedrigen Boden sorgt fir miheloses Einla-
den. Das Format des voll mit Velours ausgekleideten Kofferraums
ist zweckmanig.

Kofferraum-Variabilitat Note: 1,7

+ Die im Verhaltnis 60:40 geteilte Ricksitzlehne lasst sich mit

wenigen Handgriffen umklappen; es entsteht ein vollig ebener
Laderaum. Ein Sicherheits-Trennnetz zum Schutz der Insassen
vor nach vorne geschleuderter Ladung ist Serie. Es kann bei um-
geklappter Riickbank auch direkt hinter den vorderen Sitzen be-

festigt werden.
Innenraum | Note 2,2 |
Bedienung Note: 1,4

+ Die Bedienung des Volvo ist Gberwiegend praktisch - man kommt

bereits nach kurzer Zeit mit den meist sinnfélligen Schaltern zu-
recht. Das Lenkrad hat einen weiten Einstellbereich und sitzt per-
fekt. Vieles funktioniert elektrisch und macht das Chauffieren fir
den Fahrer leicht, wie z.B. die Fensterheber, die AuRBenspiegel-

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

und die elektrischen Sitzeinsteller. Die grofen Rundinstrumente
sind klar gezeichnet und liegen im Blickfeld des Fahrers; der Bord-
computer informiert iber Momentan- und Durchschnittsverbrauch,
weitere Anzeigen Uber AuBentemperatur, defekte Lampen, nicht
geschlossene Tiren oder vergessenes Angurten. Eine gute Idee:
Das Navigationssystem (Aufpreis) lasst sich vom Lenkrad aus
(und mit einer Fernbedienung) handhaben; das versenkbare Farb-
display steht jedoch unginstig schrag auf dem Armaturenbrett. Die
hochwertige Audio-CD-Anlage ist serienmaRig. Der Tempomat ist
ebenfalls ohne Mehrpreis an Bord und lasst sich bequem vom
Lenkrad aus einstellen.

Es fehlt eine Kontrolle fur das Fahrlicht. Das ist besonders
argerlich, wenn die Lichtautomatik aktiviert wurde und der Fahrer
nicht weil3, ob das Licht wirklich eingeschaltet ist. Auch fiir die
Nebelscheinwerfer fehlt diese Kontrolle. Die Einsteller fir die
Lordosenstiitze sind sehr schlecht zuganglich, weil dariiber ein
Ablagekasten liegt. Insgesamt gibt es zu wenige Ablagen, das
Handschuhfach ist klein und Halter fiir groBe Wasserflaschen
fehlen. Die Fenster besitzen nur an den vorderen Sitzplatzen eine
Antippautomatik.

Der V70 Uberzeugt durch gute Verarbeitungsqualitat und weitge-
hend praktische Bedienung.

Raumangebot vorne* Note: 2,4

+ Vorn sitzt man gerdumig, die Kopffreiheit ist groR. Der Fahrersitz

lasst sich fur gut 1,90 m grofR3e Personen zuriickschieben.

Raumangebot hinten* Note: 3,4
Die Rickbank ist fir zwei Personen ausgeformt, der Notsitz da-
zwischen recht schmal. Die Innenhthe wiirde Personen bis ca.
1,90 m GroRe zulassen, durch die geringere Kniefreiheit ist sie
aber auf maximal 1,80 m KoérpergrofRe begrenzt (Vordersitze fur
ca. 1,85 m groRRe Personen eingestellt).

Innenraum-Variabilitéat Note: 3,0
Die Lehne des Beifahrersitzes lasst sich umklappen; so kdnnen
auch sehr lange Gegenstande transportiert werden.

Federung Note: 2,7
Das Fahrwerk ist eher weich abgestimmt und schluckt die lange-
ren Bodenwellen gut, die Relativbewegungen der Karosserie sind
dabei gering. Bei kurzen Bodenwellen gerat die Vorderachse
gelegentlich ins Trampeln (verstérkt unter Last), was den Insassen
auch akustisch nicht verborgen bleibt. Die Seitenneigung der
Karosserie in Kurven ist durchschnittlich, Nickbewegungen beim
Bremsen oder Beschleunigen sind in der Komfort-Einstellung des
Fahrwerks recht ausgepragt.

Komfort
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Das Bi-Fuel-Modell ist serienmafig mit einer Niveauregulierung
ausgestattet.

Sitze Note: 2,2
Die Sitze sind eher weich gepolstert und sehr komfortabel. Der
Fahrersitz 1asst sich in Hohe und Neigung, der Beifahrersitz nur in
der Hohe einstellen - beide haben eine einstellbare Lordosenstiit-
ze. Besonders der Fahrer sitzt so sehr entspannt, nur die Abstell-
flache fur seinen linken FuB ist etwas zu steil. Die Rucksitzlehne
lasst sich auf Wunsch auf angenehme Schrége einstellen (zu
Lasten des Stauraumes).

Auf der Riickbank sitzen die Mitfahrer nicht ganz optimal, denn die
Sitzflache ist zu tief bzw. zu wenig nach hinten geneigt.

Innengerausch Note: 2,5
Der gemessene Gerauschpegel ist bis 130 km/h niedrig. Der
sonore, typische Funfzylindersound ist bei hoherer Drehzahl deut-
lich zu horen, stort aber kaum.

Heizung, Luftung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer).
Die Heizung ist kraftig und kommt selbst mit niedrigsten Tempera-
turen zurecht. Bereits nach kurzer Fahrt ist die Luft im vorderen
Innenraum auf die vorgewahlte Temperatur erwarmt; hinten ist die
Heizwirkung jedoch nur durchschnittlich. Die Klimaautomatik arbei-
tet sehr feinfuihlig und zugfrei.

Hundebesitzern, die ihren Vierbeiner im Kofferraum mitnehmen
mochten, fehlt eine Ausstellmoglichkeit der hinteren Seitenfenster.

Note: 1,5

vorne hinten
i 1min. | € [ 13 min.
Heizungsansprechen Note 1,7 Note 2,2
Maximale Heizleistung | Note 2.2 | | [ Note 28 |

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Fahrleistungen* Note: 3,7
Der Motor ermdglicht akzeptable Fahrleistungen, wenn die Gange
weit ausgedreht werden.

Die Elastizitat ist schwach, aus dem Drehzahlkeller ist das
Durchzugsvermégen relativ schlecht. Dabei spielt es kaum eine
Rolle, ob man mit Benzin oder mit Gas fahrt; im Benzinbetrieb lauft
der Wagen geringfuigig besser.

Motor/Antrieb

Laufkultur Note: 2,0
Der Motor lauft in allen Drehzahlbereichen kultiviert und ohne
nennenswerte Vibrationen.

Schaltung Note: 1,0
Die Vorwartsgéange und auch der Ruckwartsgang lassen sich sehr
gut schalten.

Getriebeabstufung Note: 2,0
Das Fiinfgang-Getriebe ist gut auf die Motorcharakteristik ange-

passt.

Fahrstabilitat Note: 2,1

Selbst bei hohem Tempo ist die Richtungsstabilitat gut, der Fahrer
hat ein sicheres Gefiihl. In kritischen Situationen, wenn man z.B.
bei hohem Autobahntempo plétzlich ausweichen muss, greift das

Fahreigenschaften

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Stabilitétssystem DSTC korrigierend ein, um Schleuderbewegun-
gen entgegen zu wirken.

Kurvenverhalten Note: 2,0
Die Kurvenlage ist deutlich untersteuernd ausgelegt, nicht nur fur
weniger Geubte sicher. Auch hier hilft DSCT dem Fabhrer, in ge-
wissen Grenzen das Fahrzeug zu stabilisieren und wirkt Schleu-
derbewegungen entgegen.

Lenkung* Note: 2,8
Die Lenkung zeigt ein gutes Ansprechverhalten, eine ausreichen-
de Zielgenauigkeit und vermittelt geniligend Fahrbahnkontakt.
Erfreulich auch die angenehme Leichtgangigkeit, der allerdings
viel Kurbelei durch eine recht indirekte Auslegung gegentber
steht.

Mit 12,9 m ist der Wendekreis fir die Fahrzeugklasse recht grof3,
was sich auf die Handlichkeit negativ auswirkt.

Bremse Note: 1,6

Der Bremsweg von 38 m bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis
zum Stillstand ist erfreulich kurz (Mittelwert aus zehn Einzelmes-
sungen, halbe Zuladung, Serienreifen). Die Bremse spricht gut an
und ist fein dosierbar; der Bremsassistent hilft dem Fahrer das

volle Potential der Bremsanlage zu mobilisieren.

Sicherheit

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 2,5
Mit dem elektronischen Stabilitatsprogramm DSTC und dem
elektronischen Bremsassistent verfuigt der Volvo iber die wichtigs-
ten Einrichtungen, die fir ein solides Maf} an aktiver Sicherheit
ndtig sind. Die hoch gesetzten Rickleuchten sind vom nachfol-
genden Verkehr besonders gut zu sehen. Rickleuchten warnen in
gedffneten Turen.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,5
Das Schutzpotenzial auf dem Gebiet der passiven Sicherheit ist
sehr gut. Ausgestattet mit Front-, Seiten und durchgehenden
Kopfairbags bietet der Wagen seinen Insassen ein Hochstmal3 an
passiver Sicherheit und besitzt das Zeug zu einem flinf-Sterne-
Auto beim EuroNCAP-Crashtest. Mit dem Schleudertrauma-
Schutzsystem WHIPS, welches eine besonders ausgekligelte,
aktive Sitz-Kopfstiitzen-Kombination darstellt, ist Volvo auch fir
den Fall eines Heckaufpralles Vorreiter fiir Sicherheit der vorderen
Insassen. Zahlreiche Tests ergaben eine sehr gute Wirksamkeit
bei dieser Unfall-Konstellation, auch wenn die Hohe der Kopfstiit-
zen nur durchschnittlich ist.

An den Klapp-AuRRengriffen lasst sich wenig Zugkraft aufbringen,
um die Turen zu 6ffnen, wenn sie nach einem Unfall verklemmt
sind.

Kindersicherheit Note: 2,3
Der Volvo bietet sichere Befestigungsmaoglichkeiten fir Kinder-
rickhaltesysteme. Das Angurten auf den hinteren Sitzen ist miihe-
los mdglich, weil die Gurtschlésser fest installiert sind. Gegen
Aufpreis sind auf dem Beifahrersitz die Airbags mit einem Schalter
deaktivierbar. Dann ist dort die Mitnahme einer Babyschale er-
laubt. Die Kindersicherung fir die Hintertiren lasst sich vom Fah-
rerplatz aus aktivieren.

Isofix-Befestigungspunkte sind nur gegen Aufpreis verflgbar, im
Testwagen waren keine vorhanden. Leider besitzen nur die Vor-
derfenster einen Einklemmschutz, nicht aber die hinteren.

FuRRgangerschutz Note: 3,0
Die Karosserie ist im vorderen Bereich weitgehend glattflachig,
das Gefahrenpotenzial bei Unféllen mit Ful3gangern moderat.
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Verbrauch* Note: 2,1
Der Verbrauch des Volvo V70 Bi-Fuel ist im Erdgasbetrieb unter
Berlicksichtigung des Umrechnungsfaktors zum entsprechenden
Benzin-Aquivalent durchschnittlich. Innerorts sind es 8,9 kg, au-
RBerorts 5,0 kg und auf der Autobahn 6,6 kg Erdgas auf 100 km.
Alle Ergebnisse zusammengenommen errechnet sich ein Mittel-
wert von 6,5 kg/100 km. Wird im Benzinbetrieb gefahren, ver-
braucht der Volvo innerorts 13,0 I, aul3erorts 7,5 | und auf der
Autobahn 9,8 | Super auf 100 km. Der Durchschnittsverbrauch
errechnet sich dann zu 9,6 /100 km, was einen relativ hohen Wert
bedeutet.

STADT- KURZSTRECKE 13,0
DURCHSCHNITT 14,38

Verbrauch/Umwelt

LANDSTRASSE

DURCHSCHNITT 5,8 D pivQ:]

AUTOBAHN
DURCHSCHNITT 8,3D

105 8]

GESAMT 9,6

10,5 8]

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 0,6
Die Schadstoffanteile im Abgas sind besonders niedrig.

Wirtschaftlichkeit* Note 1,8

Betriebskosten Note: 0,6
Der fiir ein Fahrzeug dieser Klasse relativ niedrige Verbrauch an
steuerbegiinstigtem und dadurch wesentlich giinstigerem Erdgas,
beschert dem Volvo V70 Bi-Fuel die Bestnote in den Betriebskos-
ten.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 3,5
Alle 20.000 km oder alle 12 Monate ist eine Inspektion fallig. Das

Weitere Motorvarianten

jahrliche Intervall bedeutet vor allem fur den Normal- oder Wenig-
fahrer relativ kurze Inspektionsabstande und somit mehr Werk-
stattaufenthalte.

Volvo verbaut nach eigener Angabe langlebige Verschleif3teile wie
z.B. Kupplung oder Auspuffanlage und gewahrt eine zweijahrige
Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung. Die Kosten fiir den
Reifenersatz sind niedrig.

Die teuren Werkstattstundenpreise verhindern eine bessere
Benotung.

Wertstabilitat Note: 2,8
Dem V70 Bi-Fuel kann ein guter, bestandiger Restwertverlauf
prognostiziert werden. Dazu tragt auch die energiesparende und
umweltschonende Erdgastechnik bei.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 3,0
Bei den Kosten flr die Anschaffung gibt sich der Volvo keine BIl6-
Be: Mit 37.570 Euro verfehlt der V70 Bi-Fuel nur knapp die Note
Gut.

Fixkosten Note: 1,8
Auch bei den Fixkosten bewegt sich der Volvo auf niedrigem
Niveau. Daflir sorgen die sehr niedrigen Typklasseneinstufungen
in der Voll- und Teilkaskoversicherung. Die Beitrage fir die Haft-
pflicht liegen dagegen im Durchschnitt.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

P 2 Jahre Haltedauer o
1200 ilivstindasiinbs 3 Jahre Haltedauer YL
1100 - 4 Jahre Haltedauer . [

1000 -

500 - . . . . . . .

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
680 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP oot 24 ............ 24 ............ 2.0T.......... 25T .......... T5

Aufbau/Tlren KB/5.......... KB/5.......... KB/5.......... KB/5.......... KB/5

Zylinder/Hubraum [ccm].................. 5/2435 ...... 5/2435 ...... 5/1984 5/2521 ...... 5/2401

Leistung [KW(PS)]......ccovevriiveiiieennne. 103(140) ...125(170) ...132(180) ...154(210) ...191(260) ...93(126) .....120(163) ...136(185) .............
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....220/3300 ..225/4500 ..240/2200 ..320/1500 ..350/2100 ..300/1750 ..340/1750 ..400/2000.............
0-100 KM/N[S] ...veeivieiieeniiee e 10,5 .......... 9,0 e 91 ..o T4 ... 6,8 . 11,9 .......... 95 i 8,5 i
Hochstgeschwindigkeit [km/h]......... 205 ........... 220 ........... 220 ........... 230 ........... 250 ........... 200 ........... 210 ........... 225 i
Verbrauch pro 100 km [I]................. 94S.......... 9,6S.......... 9,7S e 9,7S oo 9,8S.......... 7,0D.......... 7,2D.......... 73D

Versicherungsklassen KH/VK/TK ...17/18/18 ...16/19/19 ...16/19/19 ...17/21/20 ...18/21/21 ...17/21/22 ...17/21/22 ...17/21/22..............

Steuerbefreiung [Euro](Monate) .....-................ e e

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]...711 ........... 742 ........... 771 ...
Grundpreis[Euro] ..........occccvvveeeeennnn. 32.490 ...... 34.130 ...... 36.110
Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Gelandewagen

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

5-Zylinder G Schadstoffklasse Euro4
HUDFAQUM Lo 2435 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 103 kW (140 PS)
DeI e, 5800 U/min

DeI ..o 4500 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ... 5-Gang-Schaltgetriebe
Reifengrofle (SErie) ... 215/55R16V
Reifengrof3e (TeStWagen) .......coovvveeiiieeeiniieeeeee e 205/55R16W
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ...........ccccooiiiiiiiiiiccne 12,75 m/12,9 m
Hochstgeschwindigkeit ............oooeviiiiiiiiiieieiieee e, 205 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuviiiiiiiiiiieeiieeeee e 110s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) .......ccccceeveveeevenean. 79s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oooiiiiiiee e 38m
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (G) ......occvvvveeeeeriiiiiieeeennn. 6,5kg |
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 8,9/5,0/6,6 kg |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 169 g/km/181 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 70 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4710 mm/1804 mm/1468 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1650 kg/500 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 445 1/795 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... .. 750 kg/1800 kg

(D Te] ] =T RS
JLIE= 11 (0] = L N
Reichweite ..................
Allgemeine Garantie ....
ROSIQAraNti©.........uvviiieee e
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSten ..........cccoevvvvevviiieeeeeieeiieeeeeeeeeee
Monatliche Werkstattkosten
Monatliche FiXKOSIEN ........ccovvviiiiieieieeeeeee e
Monatlicher Wertverlust ...........ccoeeeeiiviiiviiieeeeeeeeee e
Monatliche GesamtKOStEN........cccceviiiiiiiiiii e
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 17/18/18
GIUNAPIEIS ..ttt 37.570 Euro

Technik

Erdgasantrieb bivalent .............cccccoviiiiii e, Serie
Abstandsregelung, elektronisch ... nicht erhaltlich
Allradantrieb ... nicht erhaltlich
Automatikgetriebe (5-Stufen-Automatik) .............ccccoeee 1740 Euro®
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch (mit Bremsassistent)......... Serie
Kurvenlicht (zusétzlich zu Xenon) ........cccccceeviieeeiiiincnnen.
Niveauregulierung.........ccccoveveeeennneen.

Parkhilfe, elektronisch (nur hinten)
TEMPOMAL.......iiiiiiriieiiee e
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) ....................
XeNONHCNT .....coiiiiiiiii e

Innen

Airbag, Seite VOIME ......coouiiiiiiie e Serie
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten .... i
Audioanlage (miit CD-Laufwerk) ..........cccoeeuveeen.
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten
Innenspiegel, automatisch abblendend (und Regensensor) ...... Serie
Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccvvviiiiie e Serie
KIIMaautomatiK ..........cceeeiriiiiiiiee e Serie
Navigationssystem (Farbdisplay versenkbar) .................. 2410 Euro®
Rucksitzlehne und -bank umklappbar (auch Beifahrerlehne)..... Serie
Sitzbezlge, Leder ... ... 720 Euro®
Sitze, vorn, beheizbar ... 310 Euro®
AufR3en

AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheiz- und anklappbar ........ Serie
(D= Vol o] {1 11 o TP UPRPRT 250 Euro®
Lackierung MetalliC ..........oooueieiiieiieiieeeee e 810 Euro®
Schiebe-Hubdach (Glas, elektrisch).........cccccvvviiiniiinnns 1020 Euro
°im Testwagen vorhanden
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Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,1
Karosserie/Kofferraum................. 2,0

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 1,6
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,5
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,5
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 2,3
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 3,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 1,8
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 0,6
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 3,5
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 2,8
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,0
[ D (O 1) (] 0 L 1,8

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:

Sehr gut
GUE..ooi
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand September 2006



