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ADAC Autotest

Mini Cooper S

Stand: Februar 2007
Test und Text: P. Thywissen

ADAC

Dreituriger Kleinwagen mit Schragheck (128 kW / 175 PS)

ADAC Testergebnis

Das Remake des Ur-Minis wurde Uberarbeitet, bleibt aber optisch weitgehend
unverandert. Verbessert wurden die Motoren, die jetzt mehr Leistung haben, kul-
tivierter laufen und nicht mehr ganz so viel verbrauchen. Eine gednderte Struktur
im Frontbereich verbessert den Ful3géngerschutz, der bis jetzt im Argen lag.
Geblieben sind die urige Form, mit dem weil3 lackierten, weit nach vorn gezoge-
ne Dach, die steile Frontscheibe, die kurzen Karosserietiberhdnge und das Uppi-
ge Raumgefuhl auf den Vordersitzen. Der Cooper S-Motor hat einen Turbolader,
der fur sehr guten Durchzug aus niedrigen Drehzahlen und sehr gute Fahrleis-
tungen sorgt. Das Sechs-Gang-Getriebe lasst sich leicht schalten und ist fir flot-
tes Fahren ausgelegt, bei hohem Dauertempo sind die Motor-Drehzahlen

aber zu hoch, was den Verbrauch erhéht und fir Larm sorgt.

Ein Automatikgetriebe gibt es nicht. Die Posten der langen
Aufpreisliste treiben den hohen Anschaffungspreis noch
hoher. Ein kleines Spafauto mit Kultcharakter, baren-

starkem Motor aber untbersichtlicher Be-
dienung. Karosserievarianten: Cabrio.
Konkurrenten: keine.

vorn bequemer Zustieg

und viel Platz

hohe aktive-/passive Sicherheit
wenig Sonnenaufheizung

sehr handliches Fahren
durchzugsstarker Motor

hinten Zustieg und Platz beengt
kleiner Kofferraum

verbraucht viel

lange Aufpreisliste

Karosserie/Kofferraum

Note: 2,3

Die Verarbeitung macht einen recht guten Eindruck, das gilt fir die
Bleche, wie fiir die Kunststoffe. Viele der unkonventionellen De-
tails sind eine gekonnte Reminiszenz an den legendéren Ur-Mini.
Mit verschiedenen Ausstattungspaketen lasst sich die Karosserie

Verarbeitung

Hinteres Nahfeld

Note: 3,2
e

.._.
Innenspiegel
Note: 4,6

Die Rundumsicht-Note informiert Uber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Vorderes Nahfeld
Note: 1,1

Rundumsicht
Note: 3,4
-

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

und der Innenraum viel "Silber" und Chrom aufwerten. Die Kunst-
stoffeinfassungen an den Kotfliigeln schitzen vor fremden Autoti-
ren beim Parken.

Bei Winterwetter frieren die auReren Turdffner ein, dann ist kein
Einsteigen mehr mdglich. Die Tirausschnitte sind nach aufen
wenig abgedichtet und verschmutzen schnell. Mit den serienmaRi-
gen Runflat-Reifen darf bei Druckverlust bei maximal 80 km/h nur
noch 150 km gefahren werden, ein richtiges Reserverad gibt es
nicht, nur optional ein Notrad.

Sicht Note: 2,1
Die Rundumsicht ist durchschnittlich, die Fensterpfosten sind zwar
massiv, storen aber nicht allzu sehr. Die optionalen Xenon-
Scheinwerfer leuchten zwar hell, jedoch nicht weit genug. So muss
man bei hohem Tempo viel mit Fernlicht fahren.

Die Karosserie ist besonders vorn uUbersichtlich, die hinteren
Kopfstiitzen kénnen versenkt werden und verschwinden fast vollig
aus dem Sichtfeld des Fahrers. Der Mini lasst sich leicht einpar-
ken, sogar eine akustische Einparkhilfe ist erhaltlich.

Im Innenspiegel sieht man wenig. Beheizte AuRenspiegel kosten
extra.

Ein-/Ausstieg Note: 3,2

+ Vorne ist das Ein- und Aussteigen sehr bequem, sofern gentigend
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Platz zum Nachbarauto vorhanden ist. Die breiten, rahmenlosen
Tiren lassen sich dann sehr weit 6ffnen. Nach dem Aussteigen
bleiben die Scheinwerfer noch eine kurze Zeit eingeschaltet und
beleuchten den Weg.

Hinten ist das Ein- und Aussteigen beschwerlich, obwohl eine
"Einstiegsautomatik" helfen soll. Erschwerend kommt hinzu, dass
die Tlren bereits an leichten Steigungen wieder zuklappen, weil
die Aufhalter zu schwach sind.

Kofferraum-Volumen* Note: 4,5
Der Kofferraum ist mit 155 | Fassungsvermdgen klein. Er lasst sich
durch Vorklappen der Riicksitzlehne auf 365 | vergré3ern (gemes-
sen bis Fensterunterkante).

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 2,5
Die niedrige Bordwand und die gro3e Klappendffnung sorgen fir
leichtes Einladen.

Beim Offnen der Heckklappe macht man sich die Finger schmut-
zig. Mit vorgeklappten Ricksitzlehnen entsteht eine hohe Stufe.

Kofferraum-Variabilitat Note: 3,0
Die mittig geteilte Ricksitzlehne lasst sich sehr leicht von hinten
aus vorklappen.

Fur kleine Utensilien fehlen Ablagefacher.

Bedienung Note: 3,1

Zum Auf- und Absperren der Tiren und zum Starten des Motors
muss man nur die Fernbedienung bei sich tragen. Dann muss man
nur den kleinen Druckknopf an den Turgriffen bzw. den Starter-
knopf am Armaturenbrett betétigen. Das Lenkrad lasst sich in
Hohe und Reichweite optimal anpassen, die Pedale sind gut an-
geordnet der Schalthebel befindet sich an griffglinstiger Stelle. Die
Sitze lassen sich manuelle aber dennoch ohne viel Kraft problem-
los einstellen. Fensterheber und AufRenspiegeleinsteller funktionie-
ren elektrisch, das Abblendlicht schaltet sich bei Dunkelheit auto-
matisch zu. Gegen Aufpreis kann ein leicht verstandliches Naviga-
tionssystem bestellt werden, dessen Display sich Ubersichtlich in

Innenraum

Armaturenbrettmitte befindet.

Beim Mini haben sich die Designer gegeniuber den Technikern
durchgesetzt, zumindest was die Unubersichtlichkeit der Bedie-
nung anbelangt: Die Heizungsschalter befinden sich weit unten in

Die Verarbeitung ist fir einen Kleinwagen von guter Qualitéat, die
Funktionalitat muss jedoch hinter dem ausgefeilten, mit Liebe zum
Detail ausgefiihrten Innenraumdesign zurlickstehen.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

der Mittelkonsole und sind durch die in schwachem grau aufge-
malten Piktogramme nur unter grof3ter Mihe einzustellen (be-
leuchtet noch schwieriger). Aber auch fur die Kippschalter in der
Mittelkonsole sind unpraktisch, weil die Funktionen kaum ausein-
ander zu halten sind. Unginstig auch, dass sich vor dem Fahrer
der unwichtigere Drehzahlmesser befindet und der viel wichtigere
(riesige) Tacho in Fahrzeugmitte. Die Lenksaulenhebel sind eben-
falls wenig praktisch, denn sie haben keine festen Arretierungen
mehr, und so weil3 man nie genau, was man gerade eingestellt
hat. FUr das Abblendlicht fehlt eine Kontrolle, das ist besonders
ungunstig, wenn die Abblendlichtautomatik aktiviert ist und der
Fahrer nicht wirklich weif3, ob das Licht auch an ist. Das optionale
Multifunktionslenkrad hat zu viele Druckschalter, die lange Einge-
wohnung erfordern. Die Fenster funktionieren nur bei eingeschal-
teter Ziindung. Es mangelt an vernlinftigen Ablagen.

Raumangebot vorne* Note: 2,4
Das Raumgefihl ist sehr gro3ziigig. Zu Verdanken ist das dem
groBen Abstand zum Armaturenbrett und der weit vorn angebrach-
ten, steil stehenden Windschutzscheibe. AuRerdem ist die Kopf-
freiheit enorm. Der héheneinstellbare Fahrersitz lasst sich noch fir
1,95 m grof3e Fahrer zurtickschieben.

Raumangebot hinten* Note: 5,0

Hinten sitzt man dagegen beengt: die Kniefreiheit ist sehr knapp,
reicht nur fir 1,65 m Personengré3e (davor befindliche Person
1,85 m groR) und auch die Innenbreite nicht gerade tppig, obwohl
sie fur zwei Mitfahrer durchaus langt.

.

Der Platz hinten reicht gerade mal fur Kinder aus.

Komfort

Federung Note: 2,4
Fir den Cooper und Cooper S ist optional ein harteres Fahrwerk
zu haben. Das passt sehr gut zum sportlichen Charakter des
Fahrzeugs und sorgt fir geringe Relativbewegungen der Karosse-
rie bei hohem Tempo und somit hohe Sicherheit. Auch ist die
Seitenneigung in Kurven und bei schnellem Richtungswechsel die
Wankneigung sehr gering. Auf besseren Strafen ist zwar ein
gewisser Restkomfort vorhanden, nicht aber wenn die Fahrbahn
grébere Unebenheiten aufweist. Dann erfordert die Federung von
den Insassen Nehmerqualitaten.

Sitze Note: 2,4

+ Im Cooper S sind die Sportsitze serienmafRig. Sie sind recht straff
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gefedert, bieten dennoch genligend Komfort. Durch die sportliche
Ausformung gewahren sie festen Seitenhalt. Fir optimale Ru-
ckenunterstiitzung ist eine einstellbare Lordosenstiitze vorhanden.
Der Fahrersitz ist serienmaBig héheneinstellbar und bietet selbst
sehr grol? gewachsenen Personen eine entspannte Sitzposition.
Fur den Beifahrersitz kostet die Hoheneinstellung Aufpreis. Die
beiden Ricksitze haben eine ausreichend hohe Lehne mit ange-
nehmer Schréage.

Die Sitzflachen sind hinten so flach, dass selbst Kleinwiichsigen
die Oberschenkel zu wenig unterstitzen.

Innengerausch Note: 3,3
Der Gerauschpegel im Innenraum ist bis Tempo 130 durchschnitt-
lich, bei schneller Autobahnfahrt hért man stark den hochdrehen-
den Motor.

Heizung, Luftung Note: 3,2
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Die Heizwirkung ist auf den vorderen Platzen durchschnittlich, das
gilt auch fur die Zeitdauer, bis im Innenraum angenehme Tempe-
raturen erreicht sind. Hinten miissen die Mitfahrer langer frieren.
Bei starker Sonne ist das weit vorgezogene Dach sehr angenehm,
weil Fahrer und Beifahrer im Schatten sitzen. Auch die Seiten-
scheiben stehen recht steil.

Luftverteilung und -menge lassen sich nur grob regulieren. Im

Rucksitzbereich kdnnen die Seitenfenster nicht gedffnet werden.

vorne hinten
| — hen 14 min. 21 min.
eizungsanspreche Note 2,5 Note 4,4

Maximale Heizleistung ‘ Note 3,0 ‘ ‘ Note 4,5 ‘

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Fahrleistungen* Note: 0,7
Die Fahrleistungen sind sehr gut, der neue Motor ist spirbar
besser als der alte. Er zieht bereits aus niedriger Drehzahl kraftig
durch, andererseits ist er recht drehfreudig - das sorgt fiir Kraft in
allen Lebenslagen.

Motor/Antrieb

Laufkultur Note: 2,0
Der Motor lauft in jedem Drehzahlbereich vibrationsarm und
kultiviert.

Schaltung Note: 1,3
Die Gange lassen sich sehr leicht und prézise schalten, die Wege
sind kurz.

Getriebeabstufung Note: 3,0
Die Abstufung des Getriebes ist auf méglichst gute Fahrleistungen
abgestimmt. Das hat jedoch zur Folge, dass die Motordrehzahlen

bei schneller Fahrt hoch sind.

Fahrstabilitat Note: 1,3
Das Fahrstabilitatssystem DSC gibt es gegen Aufpreis.

Fahreigenschaften

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

+

+

Das Auto verhdlt sich bei jedem Tempo richtungsstabil, der Fahrer
hat ein sicheres Gefihl, nicht zuletzt durch die straffe, genligend
zentrierende Lenkung. Die elektronisch gesteuerte Traktionskon-
trolle sorgt fiir sicheres Vorwartskommen, auch wenn die Strae
weniger griffig ist. Ein Kontrollsystem informiert Giber den aktuellen
Reifenluftdruck. ADAC-Ausweichtest konnte wegen schlechter
Witterung nicht durchgefiihrt werden.

Kurvenverhalten Note: 2,0
Auf kurvenreicher Strecke ist der Mini mit seiner direkten Lenkung
und seinem Wanksteifen Aufbau
Untersteuertendenz hélt er auch bei hohem Tempo seine Spur. In
kritischen Situationen hilft auch hier das DSC (leider nicht serien-
maRig) Schleudern bereits im Ansatz zu unterdriicken.

Lenkung* Note: 1,8
Die Lenkung spricht selbst bei hochstem Tempo spontan an, ohne
nervos zu wirken. Sie ist zielgenau und vermittelt ausgezeichneten
Kontakt zur Fahrbahn. Die direkte Auslegung und das knappe
Karosserieformat sorgen fiir extreme Handlichkeit. Hinzu kommt
der kleine Wendekreis.

in seinem Element. Bei leichter

Bremse Note: 1,5
Die Bremse spricht besonders schnell an und lasst sich ausge-
zeichnet dosieren, selbst wenn das Tempo hoch ist. Bei Vollbrem-
sungen aus 100 km/h sind bis zum Stillstand nur 37,5 Meter erfor-
derlich (Mittel aus 10 Messungen, halbe Zuladung, Serienreifen).

Sicherheit m

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 2,4
Das Fahrzeug ist mit folgenden Einrichtungen ausgestattet, um die
aktive Fahrsicherheit zu erhéhen: Elektronisches Stabilitéatssystem
DSC (Aufpreis) und Bremsassistent. Mit den Run-Flat-Reifen wird
die Gefahr, bei einem Reifenschaden die Kontrolle tiber das Fahr-
zeug zu verlieren, auf ein Minimum reduziert. Unbeabsichtigtes
Anfahren ist nicht mdglich, weil der Motor nur bei gedriicktem
Kupplungspedal gestartet werden kann. Bei einem Crash wird
durch einen Sensor automatisch die Warnblinkanlage aktiviert.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,7
Das Fahrzeug besitzt neben Frontairbags auch Seiten- und
durchgehende seitliche Kopfairbags. Die Kopfstiitzen der Vorder-
sitze reichen in der Hohe fur fast 1,90 m groR3e Personen. Hinten
sind sie fiir die vom Platzangebot grétmdglichen Mitfahrer weit
genug ausziehbar. Sie haben knappe horizontale Abstande zu den
Kopfen und feste Arretierungen, kénnen deshalb optimal wirken.
An den sehr stabilen, griffgerechten Turgriffen lasst sich sehr hohe
Zugkraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte
Turen 6ffnen.

Kindersicherheit Note: 3,0
SerienmaRig: Isofix-Befestigungen fur die beiden Ricksitzplatze.
Auf den beiden Rucksitzplatzen lassen sich Kinder-
Ruckhaltesystem mit den vorhandenen Gurten wackelfrei unter-
bringen. Nur gegen Aufpreis ist der rechte Frontairbag abschalt-
bar, dann durfen auf dem Beifahrersitz Kinder gesichert werden.

FuRgangerschutz Note: 3,0
Die Karosserie ist im vorderen Bereich weitgehend glattflachig,
das Gefahrenpotenzial bei Unféllen mit Ful3gangern moderat.
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Note: 5,4

Verbrauch/Umwelt

Verbrauch*

— Der Verbrauch ist hoch, im Durchschnitt 8,0 | Super auf 100 km.

Innerorts sind das 9,6 |, au3erorts 6,4 | und auf der Autobahn 9,0 |
Super auf 100 km.

i |

STADT- KURZSTRECKE 9,6
DURCHSCHNITT 83 lﬂ

LANDSTRASSE

purchschn 3,9 0 [

DURCHSCHNITT

GESAMT 8,0
DURCHSCHNITT 52D 7,1B

0 2 4 6 10 12
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,3
Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr gering.
Wirtschaftlichkeit* | Note 5,5 |
Betriebskosten Note: 4,7

Zum nicht gerade ginstigen Verbrauch des Cooper S gesellen
sich auch noch die héheren Preise fur Superkraftstoff, welche die
Ausgaben in die Hohe schnellen lassen.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 5,5
Der Mini besitzt eine fahrabhangige Inspektionsanzeige. Laut
Hersteller ist dabei alle 30.000 km oder alle zwei Jahre ein Service
fallig. Wie bei BMW, besitzt der 1.6 L Motor eine Steuerkette, der
einen oftmals teuren Zahnriemenwechsel Giberflissig macht.

Die relativ langen Inspektionsabstéande verringern die Werkstatt-
aufenthalte.

Die Motorvarianten

TYP oo

AUufbau/TUren .......oooociveeeeeeiiiiiieeee SR/3..iiiiiiis SR/3.......
Zylinder/Hubraum [ccm].........cccovveenne 4/1397 ............. 4/1598.....
Leistung [KW(PS)]......ccovveeeeiiiiiiieneennn 70(95) ....cccuu. 88(120)........
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 140/4000......... 160/4250.....

0-100 KM/N[S] .ccooiiiiiieeeeeiiiieieee e
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km []..........cc..........
Versicherungsklassen KH/VK/TK

Steuerbefreiung [Euro](Monate) .......... PPN e ———

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]........ 406........cune.. 426..............
Grundpreis[EUro] .........ccccvvveeeeeeeiiinnnnn. 15.850............. 17.800.........
Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléandewagen

Teure Werkstattstundenséatze und erhéhte Kosten fur Verschleil3-
reparaturen sowie den Reifenersatz sorgen schlielich fur die
schlechte Benotung. Wie BMW gewahrt auch MINI immer noch
keine Herstellergarantie.

Wertstabilitat Note: 1,5
Der Mini ist auch gebraucht sehr gefragt. Das bedeutet eine hohe
Wertbestandigkeit.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 5,5
Bei den Anschaffungskosten dagegen reiht sich der Mini, in der
Cooper S Ausfihrung, mit 21.600 Euro am hinteren Ende der
Klassenskala ein.

Fixkosten Note: 3,5
Die fixen Ausgaben fir Steuer und Versicherung bewegen sich
insgesamt auf durchschnittlichem Niveau.

Der Beitrag fiir die Haftpflichtversicherung ist dank einer giinstigen
Einstufung relativ niedrig.

Gegen eine gute Benotung sprechen jedoch die hohen Typklassen
in der Voll- und Teilkaskoversicherung.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

L J [E— 2 Jahre Haltedauer
900 { ———— - 3 Jahre Haltedauer et
1 4 Jahre Haltedauer - -

300 T ; T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre persodnlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
512 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

128(175).......... 80(110) ...
240/1600 ......... 240/1750

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro4

HUBIaUM e 1598 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 128 kW (175 PS)
DI 5500 U/min

DEI e 1600 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
Reifengrofle (SErie) ... 195/55R16V
Reifengrof3e (TeStWagen) .......cooceeeeiiieeeniiiee e 195/55R16V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ..o, 10,8 m/11,2 m
Hochstgeschwindigkeit ............oooeviiiiiiiiiieieiieee e, 225 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiiieieeeee 71s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. GaNng) ........cccccceveveeevennan. 40s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiie e 37,5m
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (SUPET) ....eeveeeeeiiiiiiiiiaeeeiees 8,01
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB.................... 9,6/6,4/9,0 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 164 g/km/181 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 72 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..3714 mm/1683 mm/1407 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1195 kg/385 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 155 1/365 |
Anhangelast ungebremst/gebremst ... -/-
DACKIAST ....ceiiiiiei s
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAranti©..........uvvviieeiiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv * 2 Jahre gesetzliche Sachméngelhaftung
Kosten I
Monatliche BetriebSKOSteN ...........oooiiiiieiiieiiiiieieeee e
Monatliche Werkstattkosten

Monatliche FiXKOSIEN ........ccccviiiiieeie e
Monatlicher Wertverlust ...........cccccooeiiiieiiieee e
Monatliche Gesamtkosten............ccovvveeiriieiniiee e
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 14/20/23
GIUNAPIEIS ..ttt
Ausstattung

Technik

ABS s
Antriebsschlupf-Regelung

Automatikgetriebe ...
BremSasSISIENT .......ciiiiiiiiiiiii e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch

Reifendruckkontrolle ...........cccccceeiiiiiiiiiiiineee,

Reserverad, vollwertig

ServolENKUNG ..ottt

Verbrauchsanzeige (Bordcomputer)
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............ccccccvevveeeeeninns
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ....
Audioanlage..........ccccceeeiiiiiiiieneenn,
Dreipunktgurt hinten, mitte ...........cccoocvviiieeeinnnnns
Fahrersitz, h6hen-/neigungseinstellbar
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten................
Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccccveiiiee e
Klimaanlage/-automatik ...........c.cccceeviieeeinninenns

Kopfstitzen NiNteN .........ccooiiiiiiiiie e
Lenkrad, héhen-/langseinstellbar
Rucksitzlehne und -bank umklappbar ............cccccciinniin. Serie
Skisack/Durchladeluke................ccccconiiiiiiiiiinne, nicht erhaltlich
Zentralverriegelung ...... ... Serie
AuR3en

AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar-............... Serie/61 Euro®
Lackierung MetalliC .........cooiiuuieieieeieiiieieee e 400 Euro®
NebelscheiNWerfer ...........oo e, 123 Euro®
Schiebe-Hubdach ..........ccccooiiiiiiii e 974 Euro
°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,5
Karosserie/Kofferraum................. 3,0

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,5
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,4
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,7
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 3,0
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 3,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 5,5
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 4,7
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 55
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 1,5
Kosten fur Neuanschaffung*................. 55
[ D (O 1) (] 0 L 3,5

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Februar 2007
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