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ADAC Autotest i ADAC
Mini Cooper D (RPF)

Dreituriger Kleinwagen mit Schragheck (80 kW /110 PS)

ADAC Testergebnis m

Das Remake des Ur-Mini wurde Uberarbeitet, bleibt aber optisch weitgehend un-
veréndert. Verbessert wurden die Motoren, die jetzt mehr Leistung haben und
nicht mehr ganz so viel verbrauchen. Eine geanderte Struktur im Frontbereich
verbessert den FuRgangerschutz, der bis jetzt im Argen lag. Geblieben sind die
urige Form, mit dem andersfarbigen, weit nach vorn gezogenen Dach, die steile
Frontscheibe, die kurzen Karosserietberhdnge und das tppige Raumgefuhl auf
den Vordersitzen. Der Diesel-Motor hat nun 110 PS (20 PS mehr als der Vorgan-
ger), zeigt sich durchzugsstark und doch recht drehfreudig. Der Verbrauch ist
durchschnittlich. Ein Filter, der die gesundheitsschadigenden Rul3partikel von der
Umwelt fernhalt, ist serienmaf3ig. Leider verhélt sich der Mini-Diesel recht unge-
hobelt und brummig, ganz anders als im Peugeot 207, bei dem er leise flisternd
seinen Dienst tut. Das Sechs-Gang-Getriebe lasst sich leicht schalten und ist gut
auf die Motor-Charakteristik abgestimmt. Ein Automatikgetriebe gibt es leider
nicht. Fazit: Ein kleines SpafRauto das Kultcharakter hat, mit

dem man sparsam und doch sportlich fahren kann. Die
Posten der langen Aufpreisliste treiben den hohen An-
schaffungspreis von 19.400 € noch héher. Karos-
serievarianten: Kombi in Planung (Clubman).
Konkurrenten: Lancia Y.

bequemer Zustieg nach vorn
viel Platz auf d. Vordersitzen
hohe aktive-/passive Sicherheit
wenig Sonnenaufheizung

sehr handliches Fahren
durchzugsstarker Motor
RuRpartikelfilter Serie

hinten Zustieg und Platz beengt
kleiner Kofferraum

brummiger Motor

Vieles kostet extra

tails sind eine Reminiszenz an den legendéaren Ur-Mini. Mit ver-
schiedenen Ausstattungspaketen lasst sich die Karosserie und der
Innenraum durch viel "Silber" und Chrom aufwerten. Die Kunst-
stoffeinfassungen an den Kotflligeln schiitzen vor fremden Autoti-
ren beim Parken.

— Die Turausschnitte sind nach auflen wenig abgedichtet und
verschmutzen schnell. Es gibt kein vollwertiges Reserverad, nur
optional ein Notrad.

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 2,3
Die Verarbeitung macht einen recht guten Eindruck, das gilt fiir die
Bleche, wie fur die Kunststoffe. Viele der unkonventionellen De-

AuRenspiegel
Note: 2,5

= - Sicht Note: 2,1
‘ Die Rundumsicht ist durchschnittlich, die Fensterpfosten sind zwar
- - massiv ausgefihrt, stéren jedoch nicht allzu sehr. Gegen Aufpreis
Rundumsicht Hinteres Nahfeld . . N
Note: 3.2 gibt es Bi-Xenon-Scheinwerfer.
S + Die Sicht nach vorn ist sehr gut, da hilft die kurze Front. Die

hinteren Kopfstitzen kénnen versenkt werden und verschwinden
'%ﬁ- fast véllig aus dem Sichtfeld des Fahrers. Dank knapper Abmes-
sungen gestaltet sich das Einparken einfach, trotzdem ist optional
eine akustische Einparkhilfe erhaltlich.

Innenspiegel
Note: 4,6
— Im Innenspiegel sieht man wenig. Beheizte Aul3enspiegel kosten

Die Rundumsicht-Note informiert iber die Sichtbehinderung des extra.
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen- Ein-/Ausstieg Note: 3,2

nd Aul3enspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
y " pregein w \ . e + Gegen Aufpreis gibt es den "Komfortzugang". Dann braucht man

kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren die Fernbedi bei sich zu t dk d die Tii
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor nurdie Fernbedienung bel sich zu r?‘.gerT undkann dann die turen
per kleinem Druckknopf an den Tirgriffen ent- und verriegeln.

bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

_,."‘i"'--
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Vorn steigt man bequem ein und aus, sofern geniigend Platz zum
Nachbarauto vorhanden ist. Die breiten, rahmenlosen Turen las-
sen sich dann sehr weit 6ffnen. Nach dem Aussteigen bleiben die
Scheinwerfer noch eine kurze Zeit eingeschaltet und beleuchten
den Weg.

Hinten ist das Ein- und Aussteigen unbequem, obwohl eine
"Einstiegsautomatik" helfen soll. Erschwerend kommt hinzu, dass
die Tlren bereits an leichten Steigungen wieder zuklappen, weil
die Aufhalter zu schwach sind.

Kofferraum-Volumen* Note: 4,5

Der Kofferraum ist mit 155 | Fassungsvermdgen klein. Er lasst sich
durch Vorklappen der Ricksitzlehne auf 365 | vergroRern (gemes-
sen bis Fensterunterkante).

Mit 155 | Volumen ist der Kofferraum selbst fiir einen Kleinwagen
darftig.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 2,5
Die niedrige Bordwand und die groRe Klappendffnung sorgen fir
leichtes Einladen.

Beim Offnen der Heckklappe macht man sich die Finger schmut-
zig. Mit Vorklappen der Riicksitzlehnen entsteht eine hohe Stufe.

Kofferraum-Variabilitat Note: 3,0
Die mittig geteilte Ricksitzlehne l&sst sich sehr leicht von hinten
vorklappen.

Fur kleine Utensilien fehlen Ablagefacher.

Bedienung Note: 3,1
Mit dem optional erhaltlichen "Komfortzugang" braucht nur der
Knopf am Armaturenbrett betétigt zu werden, um den Motor zu
starten. Ohne diese Option erweist sich der separate Starterknopf
aber eher als unpraktisch. Das Lenkrad lasst sich in Hohe und
Reichweite optimal anpassen, die Pedale sind gut angeordnet, der
Schalthebel befindet sich an griffglinstiger Stelle. Die Sitze lassen
sich manuell aber dennoch ohne viel Kraft einstellen. Fensterhe-
ber und AuRenspiegeleinsteller funktionieren elektrisch. Das Ab-
blendlicht schaltet sich bei Dunkelheit automatisch zu. Gegen
Aufpreis kann ein leicht verstandliches Navigationssystem bestellt
werden, dessen Display sich Ubersichtlich in Armaturenbrettmitte
befindet.

Beim Mini haben sich die Designer gegentiber den Technikern
durchgesetzt, zumindest was die Bedienung anbelangt, denn die
ist groftenteils unlbersichtlich: Die Heizungsschalter befinden
sich weit unten in der Mittelkonsole und sind durch unauffallige
Piktogramme nur unter grof3ter Mihe einzustellen (bei Dunkelheit
noch schwieriger). Aber auch die Kippschalter in der Mittelkonsole
sind unpraktisch, weil die Funktionen kaum auseinander zu halten
sind. Unglinstig auch, dass sich vor dem Fahrer der unwichtigere
Drehzahlmesser befindet und der viel wichtigere, zwar riesige aber
unibersichtliche Tacho in Fahrzeugmitte. Die Lenkséulenhebel
sind ebenfalls wenig praktisch, denn sie rasten nicht mehr ein, und
so weil3 man nie genau, was man gerade eingestellt hat. Fir das

Innenraum

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Abblendlicht fehlt eine Kontrolle, das ist besonders unginstig,
wenn die Abblendlichtautomatik aktiviert ist und der Fahrer nicht
weil3, ob das Licht auch an ist. Das optionale Multifunktionslenkrad
hat zu viele Druckschalter, die lange Eingewdhnungszeit erfor-
dern. Die Fenster funktionieren nur bei eingeschalteter Ziindung.
Es mangelt an vernlinftigen Ablagen.

Die Verarbeitung ist von guter Qualitat, die Funktionalitat muss
jedoch hinter dem ausgefeilten, mit Liebe zum Detail ausgefihrten
Innenraumdesign zurlickstehen.

Raumangebot vorne* Note: 2,4
Das Raumgefihl ist sehr gro3ziigig. Zu Verdanken ist das dem
groRen Abstand zum Armaturenbrett und der weit vorn angebrach-
ten, steil stehenden Windschutzscheibe. AuRerdem ist die Kopf-
freiheit enorm. Der héheneinstellbare Fahrersitz lasst sich noch fir
1,95 m grof3e Fahrer zurtickschieben.

Raumangebot hinten* Note: 5,0
Hinten sitzt man dagegen sehr beengt, denn die Kniefreiheit ist
sehr knapp, reicht nur fir 1,60 m Personengrof3e (wenn die davor
befindliche Person 1,85 m grof3 ist). Innenbreite ist fir die maximal
zwei Mitfahrer ausreichend vorhanden.

——

Der Platz hinten reicht gerade mal fir Kinder aus.

Komfort Note 2,8
Federung Note: 2,8

Das straffe Fahrwerk passt gut zum sportlichen Charakter des
Fahrzeugs und sorgt fir geringe Relativbewegungen der Karosse-
rie bei hohem Tempo und somit hohe Sicherheit. Meist kann man
mit dem Schluckvermdgen durchaus zufrieden sein, man fuhlt sich
nie direkt unbehaglich. Die Seitenneigung in Kurven und die
Wankbewegungen bei schnellem Richtungswechsel sind recht
gering. Gegen Aufpreis ist ein noch strafferes Sportfahrwerk zu
haben.
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Sitze Note: 2,4
Testwagen mit optionalen Sportsitzen. Sie sind recht straff
gefedert, bieten dennoch genligend Komfort. Durch die sportliche
Ausformung gewahren sie festen Seitenhalt. Fir optimale Ru-
ckenunterstiitzung ist eine einstellbare Lordosenstiitze vorhanden.
Der Fahrersitz ist serienmaBig héheneinstellbar und bietet selbst
sehr grol? gewachsenen Personen eine entspannte Sitzposition.
Fur den Beifahrersitz kostet die Hoheneinstellung Aufpreis. Die
beiden Ricksitze haben eine ausreichend hohe Lehne mit ange-
nehmer Schréage.

Die Sitzflachen sind hinten so flach, dass sie selbst Kleinwiichsi-
gen die Oberschenkel zu wenig unterstiitzen.

Innengerausch Note: 3,0
Der Gerauschpegel ist nicht hoch, der Motor jedoch als Diesel
deutlich auszumachen. Bei hohem Tempo hort man zudem Wind-
gerausche.

Heizung, Luftung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Die Heizwirkung ist auf den vorderen Platzen durchschnittlich, das
gilt auch fur die Zeitdauer, bis im Innenraum angenehme Tempe-
raturen erreicht werden. Hinten missen die Mitfahrer geringfiigig
langer frieren.

Bei starker Sonne ist das weit vorgezogene Dach sehr angenehm,
weil Fahrer und Beifahrer im Schatten sitzen. Auch die Seiten-
scheiben stehen recht steil.

Luftverteilung und -menge lassen sich nur grob regulieren. Im
Rucksitzbereich kdnnen die Seitenfenster nicht gedffnet werden.

Note: 3,3

vorne hinten i
17 min. 17 min. | £

@
Note 3,3 f=~ Note 3,3
=

Heizungsansprechen

Maximale Heizleistung ‘ Note 3,6 ‘ ‘ Note 3,6 ‘ ]

;SIS

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 1,3
Die Fahrleistungen sind sehr gut, der neue Diesel-Motor leistet
hier splrbar bessere Werte als der alte. Er zieht bereits aus nied-
riger Drehzahl kréftig durch, andererseits ist er recht drehfreudig.

Laufkultur Note: 3,0
Der Motor macht einen ziemlich ungehobelten, rau laufenden
Eindruck.

Schaltung Note: 1,3
Die Gange lassen sich sehr leicht und prazise schalten, die
Schaltwege sind kurz.

Getriebeabstufung Note: 1,0

Die Abstufungen des 6-Gang-Getriebes passen sehr gut zur
Charakteristik des Motors. Der kann sein volles Temperament
entwickeln, trotzdem ist das Drehzahlniveau bei hohem Autobahn-

tempo nicht zu hoch.

Fahrstabilitat Note: 1,2

Das Auto verhélt sich bei jedem Tempo richtungsstabil, der Fahrer
hat ein sicheres Gefihl, nicht zuletzt durch die straffe, gentigend
zentrierende Lenkung. Die elektronisch gesteuerte Traktionskon-
trolle sorgt fiir sicheres Vorwartskommen, auch wenn die StralRe
weniger griffig ist. Ein Kontrollsystem informiert Gber den aktuellen
Reifenluftdruck. ADAC-Ausweichtest mit optional erhaltlichem
DSC: Das Fahrzeug folgt prazise dem vorgegebenen Kurs, fahrt
wie auf Schienen, mihelos dirigierend mit der sehr direkten Len-

Fahreigenschaften

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

kung. Dem gewissen Ubersteuern wirkt friih genug, weich einset-
zend, dabei effizient wirkend das DSC entgegen.

— Das Fahrstabilitatssystem DSC ist nicht Serie.

Lichtschranke

= @
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oo g

> L)

ADAC-Ausweichtest Note: 1,4

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Geprift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieRen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 2,0
Auf kurvenreicher Strecke ist der Mini mit seiner direkten Lenkung
und seinem wanksteifen Aufbau in seinem Element. Bei leichter
Untersteuertendenz hélt er auch bei hohem Tempo seine Spur. In
kritischen Situationen hilft auch hier das DSC (leider nicht serien-
maRig) Schleudern bereits im Ansatz zu unterdriicken.

Lenkung* Note: 2,1
Bei hohem Tempo reagiert der Mini beim Anlenken erst minimal
verzogert, um anschlieBend um so heftiger zu reagieren. Die
Lenkung ist zielgenau und vermittelt ein sicheres und straffes
Gefiihl. Die direkte Auslegung und das knappe Karosserieformat
sorgen fiir extreme Handlichkeit.

Beim Rangieren stort der ziemlich groRBe Wendekreis.

Bremse Note: 0,9

Die Bremse spricht besonders schnell an und l&sst sich ausge-
zeichnet dosieren, selbst wenn das Tempo hoch ist. Bei Vollbrem-
sungen aus 100 km/h sind bis zum Stillstand nur 36 m erforderlich
(Mittel aus 10 Messungen, halbe Zuladung, mit Aufpreisreifen:

195/55-16).

Sicherheit
Note: 2,4

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme
Der Mini ist mit folgenden Einrichtungen ausgestattet, um die
aktive Fahrsicherheit zu erhéhen: Elektronisches Stabilitéatssystem
DSC (Aufpreis) und Bremsassistent. Mit den Run-Flat-Reifen wird
die Gefahr, bei einem Reifenschaden die Kontrolle Uber das Fahr-
zeug zu verlieren, auf ein Minimum reduziert. Unbeabsichtigtes
Anfahren ist nicht mdglich, weil der Motor nur bei gedricktem
Kupplungspedal gestartet werden kann. Bei einem Crash wird
durch einen Sensor automatisch die Warnblinkanlage aktiviert.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,7
Neben den Frontairbags sind auch Seiten- und durchgehende
seitliche Kopfairbags vorhanden. Die Kopfstiitzen der Vordersitze
reichen in der Hohe fiir fast 1,90 m grof3e Personen. Hinten sind
sie fUr die vom Platzangebot groRtmaoglichen Mitfahrer weit genug
ausziehbar. Sie bieten einen geringen Abstand zu den Kopfen und
eine feste Arretierung, kdnnen deshalb optimal wirken. An den
sehr stabilen, griffgerechten Turgriffen Iasst sich sehr hohe Zug-
kraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte
Turen 6ffnen.

Kindersicherheit Note: 3,0
Auf den beiden Ruicksitzplatzen lassen sich Kinder-
Ruckhaltesystem mit den vorhandenen Gurten wackelfrei unter-
bringen, besser noch mit dem Isofixsystem. Nur gegen Aufpreis
sind die rechten Frontairbags abschaltbar, dann diirfen auf dem
Beifahrersitz Kinder gesichert werden.
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FulRgangerschutz Note: 3,0
Die Karosserie ist im vorderen Bereich weitgehend glattflachig.
Harte Karosserie- und Motorteile haben beim neuen Mini mehr
Abstand zur jetzt héheren Motorhaube. Der StoRRfanger und die
vordere Motorhaubenkante sind aber hart gestaltet.

Verbrauch* Note: 2,8
Der Verbrauch ist durchschnittlich, mit Tendenz zu niedrig, im
Durchschnitt 5,3 | Diesel auf 100 km. Im einzelnen sind das inne-
rorts 6,2 |, auBerorts 4,3 | und auf der Autobahn 5,9 | Diesel.

B

Verbrauch/Umwelt

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

LANDSTRASSE 43

ourchschnt 3,90 [T

DURCHSCHNITT

GESAMT 53
DURCHSCHNITT 52D 7,1B

0 2 4 6 8 10 12
Verbrauch pro 100 km [l]
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,8
Die Schadstoffanteile im Abgas sind gering, das gilt auch fir CO2,
mit 134 g/km. Die gesundheitsschadigenden RufRpartikel werden

von einem Filter aufgefangen.

Wirtschaftlichkeit*®
Note: 1,1

Betriebskosten
Der Mini weist, selbst nur unter Dieseln verglichen, relativ glinstige
Verbrauchswerte aus. Dies beschert ihm in Verbindung mit den
nicht so teuren Kraftstoffpreisen eine sehr gute Note in den Be-
triebskosten.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 2,8
Laut Hersteller ist im Schnitt alle 20.000 km oder alle zwei Jahre

Die Motorvarianten

TYP oo
Aufbau/TUuren ........oovvveeeeeeeeeeiiee e

zylinder/Hubraum [ccm] ... 411598

Leistung [KW(PS)]......ccovvveeeeiiiiiiieneennn 70(95) ....cccnn. 88(120)........
..160/4250.....

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min
0-100 KM/N[S] oo
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km []..........cc..........
Versicherungsklassen KH/VK/TK

Steuerbefreiung [EUro](MONAate) .......... =.eeoriieeiiiiiieiie = e

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]
Grundpreis[EUro] .........ccccvveeeeeeeiiinnnnn.

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléandewagen

ein Service féllig. Der Mini mit dem 1.6 Liter Dieselmotor besitzt
einen Zahnriemen, der aber erst nach 240.000 km gewechselt
werden muss. Der Ruf3partikelfilter muss nach 180.000 km - das
Additiv hierfir nach 120.000 km ersetzt werden.

In Verbindung mit der Serienbereifung halten sich die Ausgaben
fur den Reifenersatz auf niedrigem Niveau. Nach eigenen Anga-
ben werden langlebige Verschleil3teile, wie z.B. Kupplung oder
Auspuffanlage verbaut.

Die teuren Werkstattstundensatze verhindern eine bessere
Benotung. Wie BMW gewahrt auch Mini noch keine Herstellerga-
rantie.

Wertstabilitat Note: 1,0
Der Mini ist an Wertbestandigkeit kaum zu Uberbieten, vor allem
als Diesel mit umweltfreundlichem RuBpartikelfilter. Beim Wieder-
verkauf sollten sich fur den Gebrauchten schnell Interessenten
finden lassen.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 4,8
Beim Neukauf zeigt sich der Mini allerdings nicht gerade von
seiner Sonnenseite. Uber 19.000 € miissen dafiir berappt werden.
Und die Aufpreisliste fiir die schnuckeligen Extras ist lang...

Fixkosten Note: 4,6
Den niedrigen Betriebskosten stehen beim Diesel andererseits
héhere Ausgaben fiir die Steuer gegeniber. Auch bei den Ausga-
ben fir die Versicherung, die den GrofR3teil der fixen Kosten be-
trégt, fordert der Mini einen tieferen Griff in den Geldbeutel seines
Besitzers.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

SO0 yueunsnnananes 2 Jahre Haltedauer

1===== 3 Jahre Haltedauer 52
700 ' — 4 Jahre Haltedauer oo
600 -
500 -
400 1 - -
300 : . - - - ' '

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
419 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

128(175).......... 10T o) RSO
240/1600 240/1750...

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4, 5L
HUDBFAUM L. 1560 ccm
LEISTUNG ..eeeeiiiieeeeeee et 80 kW (110 PS)
DEI .o 4000 U/min
Maximales Drehmoment ..........coccveiiieeiiiiiee e, 240 Nm
DEI e 1750 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ......ccccceeeeeiins 6-Gang-Schaltgetriebe
Reifengrofle (SErie) ... 175/65R15H
Reifengrofle (TeStWagen) .......coocveeeiieeeiiiiee e 195/55R16H
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts .........ccccocvviiiiieeiiicc, 10,8 m/11,2 m
Hochstgeschwindigkeit ............ooooviiiiiiiiiieieiiee e, 195 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiiiii e 99s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccccevevveevennnns 6,2s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oooiiiiiiiie e 36m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......cooveiiiieiieeniiinines 531
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB.................... 6,2/4,3/5,9 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 118 g/km/133 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 70 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..3709 mm/1683 mm/1407 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1200 kg/360 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 155 1/365 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... ....500 kg/750 kg
DACKIAST ....cciiiiiee s
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAraNnti©.........uuvviiieeiiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebDSKOSteN ...........cooiiiiiiiiiiieiieeeeee e
Monatliche Werkstattkosten

Monatliche FiXKOSIEN ........ccccviiiiieeie e
Monatlicher Wertverlust ...........cccccooeiiiieiiieee e
Monatliche Gesamtkosten............ccovvveeiriieiniiee e 419 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 17/18/22
GIUNAPIEIS ..ttt
Ausstattung

Technik

ABS s
Antriebsschlupf-Regelung

Automatikgetriebe ...
BremSasSISIENT .......ciiiiiiiiiiiii e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch

Reifendruckkontrolle ...........cccccceeiiiiiiiiiiiineee,

Reserverad, vollwertig

ServolENKUNG ..ottt

Verbrauchsanzeige (Bordcomputer)
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............ccccccvevveeeeeninns
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ....
Audioaniage ...........cceeiiiiiiiiiiee e
Fahrersitz, h6hen-/neigungseinstellbar
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten................
Isofix-Kindersicherungssystem
Klimaanlage .........cccccovvveeeiininennne

KIMaautomatiK ..........ceoeeiiiiiiieieee e
Lenkrad, héhen-/langseinstellbar..............cccocovviiieeeiiiiiiiieeeee,
Rucksitzlehne und -bank umklappbar
Skisack/Durchladeluke................ccccconiiiiiiiiiinni, nicht erhaltlich
Zentralverriegelung ............coiiiiiiiiiee e Serie
AufR3en

AuRRenspiegel, beheizbar ...........coccoiiiiii
AuRRenspiegel, elektrisch einstellbar...
Lackierung MetalliC .........ooocueeeeeeieiiiiiieee e
NebelsCheiNWerTer ..........ooi e
Schiebe-Hubdach ..........cccoooiiiiiiiii e
°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,4
Karosserie/Kofferraum................. 3,0

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,5
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,4
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,7
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 3,0
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 3,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 3,0
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 1,1
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 2,8
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 1,0
Kosten fur Neuanschaffung*................. 4.8
[ D (O 1) (] 0 L 4.6

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:

Sehr gut
GUE..ooi
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand April 2007
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