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Test und Text: M. Sippl

ADAC Autotest
VW CrossGolf 1.4 TSI

Funftlrige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse (103 kW / 140 PS)

ADAC Testergebnis m

Ahnlich wie beim kleineren CrossPolo bringt VW jetzt auch den Golf in einer um
20 mm hoéheren und optisch aufgepeppten Variante des Golf Plus und gibt ihr
den Namen CrossGolf. Mit Cross hat das wenig zu tun, aul3er der oben genann-
ten optischen Modifikationen fahrt man einen normalen Golf, mit all den vielen
positiven und wenigen negativen Eigenschaften, wie man sie bereits kennt. Im
1.4 TSI kommt der aus dem Golf GT bekannte, doppelt aufgeladene 1,4 Liter-
Benziner - hier mit nur 140 PS - zum Einsatz. Die Fahrleistungen sind damit sehr

ADAC

gut und der Verbrauch bleibt noch im Rahmen. Das Fahrverhalten

ist sehr sicher, allerdings bei etwas ausgepréagterer Seiten-

neigung. Aktive und passive Sicherheit sind auf
hochstem Niveau. Mit rund 25.000 Euro alles
andere als ein Schnéappchen. Karosserie-
varianten: keine. Konkurrenten: VW
CrossTouran.

hohe Qualitat

recht gute Ubersicht

bequemer Zustieg

viel Platz fir 4 Personen
funktionelle Bedienung

gute Fahrleistungen

hohe aktive und passive Sicherheit
dichtes Handlernetz

hoher Anschaffungspreis
teuer im Unterhalt

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 1,7
Der CrossGolf, basierend auf dem Golf Plus, besticht durch eine
20 mm hohere Bodenfreiheit, Kunststoff-Verkleidungen an den
Sto3fangern und Radlaufen sowie weiteren Features wie Alu-
Pedalen, einer Dachreling und 17-Zoll-Leichtmetallfelgen. Die
Karosserie gefallt wie gewohnt durch hohe Soliditat und tadelloses
Finish. Turen schlieen leicht, Spaltbreiten sind schmal und
gleichmaRig. Im Innenraum setzt sich der gute Qualitatseindruck
mit passgenauen, hochwertigen Kunststoffen und sauber verarbei-
teten Stoffen fort. In Wagenfarbe lackierte Verkleidungen rund um
die Luftausstromer sind charakteristisch fir das Sondermodell
CrossGolf. Auf dem Dach sind 75 kg Gepack erlaubt.

Die Nebelscheinwerfer und Ruckstrahler sind an bruchgefahrdeter
Stelle untergebracht. Der Motorraum ist nach unten nur im vorde-
ren Bereich geschlossen, aber im weitern Verlauf nach hinten

glattflachig und gut gegen Korrosion geschiitzt.

Sicht Note: 2,7
Die Rundumsicht ist noch passabel, die Pfosten sind vorn und
seitlich aber etwas breit, was beim Abbiegen stéren kann.

Gegen Aufpreis gibt es hinten akustische Abstandssensoren, die

das Einparken erheblich erleichtern. Selbstabblendende Ruick-

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

ebenfalls haben, Bi-

Xenonscheinwerfer mit dynamischem und statischem Kurvenlicht

AuBenspiegel
Note: 2,7
Fa, ="

spiegel sind gegen Aufpreis zu

eine weitere Option.

Hinteres Nahfeld
Note: 3,3

AT

Innenspiegel
Note: 3,3

Die Rundumsicht-Note informiert Giber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Ein-/Ausstieg Note: 2,3

+ Besonders vorn, aber auch hinten ist der Zustieg bequem, da die

Karosserie und entsprechend auch die Sitze erhdht sind. Hinzu
kommt, dass sich die grof3en Tiren weit 6ffnen lassen. Allerdings
muss dazu ein breiter Schweller Gberwunden werden, an dem

man sich auch leicht die Hosen verschmutzt. Auf- und abgesperrt
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werden Tiren und Heckklappe mit einer praktischen Fernbedie-
nung, mit der sich auch die Fenster 6ffnen und schlieRen lassen.
Nach dem Aussteigen bleiben die Scheinwerfer noch flr kurze Zeit
eingeschaltet und beleuchten den Weg. Das kostet aber Aufpreis.

Eine weniger angenehme Option: Beim ersten Driicken der
entsprechenden Taste auf der Fernbedienung wird nur die Fahrer-
tiir entriegelt. Zum Offnen der anderen Tiiren sowie der Heckklap-

pe muss die Taste mehrmals gedriickt werden

Kofferraum-Volumen* Note: 1,9

Der Kofferraum besitzt unterhalb des Ladekanten-Niveaus einen
Einlegeboden. Ist dieser herausgenommen, lassen sich 380 |
Gepack verstauen. Wenn die Ricksitzlehnen vorgeklappt sind,
erhéht sich das Volumen auf 810 | (gemessen bis zur Fenster-

Unterkante). Durch das hohe Dach und die grof3e Lade6ffnung

lassen sich auch sperrige Gegenstande gut unterbringen.

Mit 380 | Volumen fasst der Kofferraum des CrossGolf um 30 |
mehr als der des herkdmmlichen Golf.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 1,8
Die Heckklappe lasst sich sehr leicht 6ffnen und mit Schwung
auch gut wieder schlieRen. Das Format des Kofferraums ist
zweckméRBig, Wéande und Boden sind glattflachig

Die Beleuchtung ist etwas schwach.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,5
Die klappbare Riicksitzlehne ist asymmetrisch geteilt. Durch
Vorklappen entsteht eine durchgehende Fléche, falls im Koffer-
raum der Einlegeboden eingesetzt ist. Fir Ski 0.a. lasst sich der
schmale Mittelteil der Ricksitzlehne nach vorne umlegen. Ein
praktisches Detail gegen Aufpreis: eine klappbare Beifahrerlehne,
die es ermoglicht, selbst lange, sperrige Dinge im Innenraum zu
verstauen.

Bei vorgeklappten Ricksitzlehnen steigt der Boden nach vorn
leicht an. Zum Zuriickklappen muss man gegen eine starke Rick-

zugsfeder ankampfen. AuBer dem Netz unter der Hutablage gibt

Bedienung Note: 1,3
Die meisten Schalter sind sinnfallig und gut zu erreichen, einiges

es keine nennenswerten Ablagen.

Innenraum

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

funktioniert elektrisch unterstiitzt, wie die Fensterheber (alle mit
Antippautomatik) und die AuBenspiegeleinsteller. Das Lenkrad hat
einen weiten Einstellbereich in Hohe und Reichweite. Die grof3en
Instrumente sind klar gezeichnet und gut ablesbar. Die Bedien-
elemente der Klimaautomatik und das Radio mit Navigationssys-
tem - beides aufpreispflichtig - sind einfach zu bedienen und opti-
mal angeordnet. Es gibt auch eine Multifunktions-Anzeige, unter
anderem fur Momentan- und Durchschnittsverbrauch. Gegen
Aufpreis schalten sich Fahrlicht und Wischer automatisch zu. Vorn
befinden sich in den Tiren groRe Ablagen und Halter fiir grof3e
Flaschen. Am Dachhimmel findet man eine Reihe von praktischen,
herausklappbaren Stau- und Brillenfachern oder alternativ ein
elektrisches Glasschiebedach (Aufpreis).

Der Fahrer weil3 nie genau, ob das Fahrlicht ein- oder ausgeschal-
tet ist, weil eine Kontrollleuchte fehlt. Das Handschuhfach ist klein.

— |

Das Désign des Armaturenbretts zeigt keine nennenswerten Un-
terschiede zum Golf Plus.

Raumangebot vorne* Note: 1,0
Grol3e Kopffreiheit und groRe Innenbreite sorgen fir ein lppiges
Raumempfinden. Der Fahrersitz lasst sich fur Personen bis ca.

2,0 m Grof3e zuriickschieben.

Raumangebot hinten* Note: 2,4
Auch hinten sitzen zwei Mitfahrer gerdumig, bei dreien wird es
aber eng. Erst Uber 1,90 m GroRRe kommt es zu Kopf- bzw. Knie-
kontakt mit Fahrzeugteilen (Fahrersitz fir ca. 1,85 m Grof3e einge-
stellt).

Innenraum-Variabilitéat Note: 3,5
Insgesamt kdnnte die Variabilitdt des Innenraums grof3er sein.
Gegen Aufpreis lasst sich die Beifahrer-Sitzlehne flach nach vorne
klappen. Dann kdnnen auch sehr lange Gegenstéande bis etwa

2,50 m Lange transportiert werden. Die geklappte Lehne ist zudem

Federung Note: 2,6
Der CrossGolf ist wie sein niedrigerer Bruder mit einem aufwandi-

als Tisch nutzbar.

Komfort

gen Fahrwerk ausgestattet, besitzt jedoch etwa 20 mm mehr Bo-

denfreiheit. Das Fahrwerk ist straff ausgelegt, es federt die meis-
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ten Unebenheiten zuverlassig ab. Gelegentlich dringen die Stol3e
wenig gemildert bis zu den Insassen durch, was man aber in An-
betracht der guten StralRenlage in Kauf nimmt. Seitenneigung und
Wanken halten sich in Grenzen, sind aber deutlicher zu erkennen,

als beim Standard-Golf.

Sitze Note: 1,4
Die groRBen Sportsitze bieten festen Halt und sind trotzdem
bequem, weil nicht zu hart. Beide Vordersitze sind hohen-, aber
nicht neigungseinstellbar. Auch auf den &uReren Platzen der
Ruckbank hat man eine entspannte Sitzposition mit ordentlicher
Unterstutzung der Oberschenkel.

Auf dem Platz zwischen den beiden Auflenplatzen sitzt man
unbequem, weil er zu schmal, zu wenig gepolstert und zu wenig

konturiert ist.

Innengerausch Note: 2,8
Der gemessene Gerauschpegel im Innenraum ist relativ niedrig
und wird bis in héhere Geschwindigkeiten subjektiv nicht als un-
angenehm empfunden. Der CrossGolf ist etwas lauter als der
herkémmliche Golf Plus.

Heizung, Luftung Note: 2,3
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Im hinteren Bereich ist die Heizung durchschnittlich kréaftig. Auch
dort sind einstellbare Luftausstromer vorhanden.

Vorne ist die Heizwirkung gut, schnell werden bei kalter Witterung
angenehme Temperaturen im Innenraum erreicht. Eine Klimaan-
lage ist serienmaRig an Bord. Mit der optionalen Climatronic kdn-
nen sich Fahrer und Beifahrer die gewlinschte Temperatur unab-

hangig einstellen. Ein Staub- und Pollenfilter ist ebenfalls vorhan-

den.
vorne hinten
Hei h 14 min. 18 min.
eizungsansprechen Note 2,58 Note 3,6
Maximale Heizleistung ‘ Note 2,5 ‘ ‘ Note 3,6 ‘

Heizung - Aufwéarmzeit von -10°C auf +22°C.

Fahrleistungen* Note: 1,9
Der doppelt aufgeladene 1,4 Liter Benzin-Direkteinspritzer, den
man bereits aus dem Golf GT (170 PS) kennt, leistet im CrossGolf

1.4 TSI zwar nur 140 PS, sorgt aber auch hier fir respektable

Motor/Antrieb

Fahrleistungen. Einzigartiges Merkmal der TSI-Technik, die
Volkswagen exklusiv als weltweit erster und einziger Hersteller
anbietet, ist die Kombination aus Benzindirekteinspritzung und
Doppelaufladung. Der "Twincharger®, ein Kompressor in Kombina-
tion mit einem nachgeschalteten Abgasturbolader, sorgt fiir eine
hohe Literleistung und stellt das maximale Drehmoment bereits ab

Drehzahlen von weit unter 2000 U/min bereit.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse
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Das Diagramm zeigt die Komponenten des VW-Twincharger-
Konzepts: Ein Kompressor verdichtet bei niedrigen Motordreh-
zahlen die angesaugte Luft und bringt dabei zusatzlich den
nachgeschalteten Turbolader auf Drehzahlen, so dass ein Turbo-
loch vermieden wird. Bei hoheren Motordrehzahlen wird der
Kompressor mittels einer Magnetkupplung abgekoppelt und der
Turbolader verrichtet alleine die Verdichtung der Ladeluft.

Laufkultur Note: 1,5
Das innovative TSI-Triebwerk lauft Gberraschend kultiviert und
angenehm ruhig bei sehr gleichméaRiger und weicher Leistungsent-

faltung.

Schaltung Note: 1,3
Das Sechsganggetriebe lasst sich prézise und angenehm
schalten.

Getriebeabstufung Note: 1,5
Die sechs Gange sind der Leistungscharakteristik gut angepasst,

tendenziell etwas kurz aber gut zu dem drehmomentstarken und

Fahrstabilitat Note: 2,0
ADAC-Ausweichtest: Bei heftigem Ausweichen reagiert der Golf

doch drehfreudigen Motor passend.

Fahreigenschaften

Plus mit deutlichem aber gutmitigem Untersteuern, wobei sich der
CrossGolf starker zur Seite neigt und trager auf Lenkbefehle rea-
giert. Beim anschlieBenden Gegenlenken dréngt das Heck etwas

Lichtschranke
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ADAC-Ausweichtest

Note: 2,8

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieRen-
den Ausweichen.
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nach, der Wagen schiebt dann Uber alle Réder; eine Folge davon,
dass er etwas verspatet von ESP eingefangen wird. Das maximale
Geschwindigkeitsniveau, bei dem der Test ohne Berlihren von
Pylonen gefahren werden kann, liegt entsprechend niedriger. Ein
sinnvolles Extra ist der Berganfahr-Assistent (Aufpreis). Mit ihm
kann man an Steigungen kurz anhalten, ohne gleich die Hand-
bremse ziehen zu missen.

Die Richtungsstabilitat ist gut, der Golf halt auch bei Langsrillen,
Fahrbahnverwerfungen und Seitenwind gut seinen Kurs. Der
Fahrer hat ein Gefuihl hoher Sicherheit. Auf weniger griffiger Fahr-
bahn hilft schnell und zuverlassig die elektronische Traktionshilfe,
um ein Durchrutschen der Antriebsréader maglichst zu verhindern.
Gegen Aufpreis ist eine Reifendruckkontrolle zu haben.

Kurvenverhalten Note: 1,3

Die Kurvenlage ist untersteuernd ausgelegt - ein Verhalten, das
auch weniger geubten Fahrern entgegen kommt. Will das Heck
doch ausbrechen (z.B. bei Lastwechsel in Kurven), hilft auch hier
die elektronische Stabilitéatskontrolle, den Wagen wieder auf den

eingeschlagenen Kurs zu bringen.

Lenkung* Note: 2,2

Die Lenkung spricht recht schnell, dabei gleichmaRig an und ist
relativ zielgenau. Sie vermittelt guten Kontakt zur Straf3e. Obwohl
sie nicht gerade direkt ausgelegt ist, wirkt der Wagen doch hand-
lich, weil sich die Krafte am Lenkrad in Grenzen halten. Der Wen-

dekreis ist mit 11 m durchschnittlich.

Bremse Note: 1,5
Die Bremse spricht besonders schnell an und lasst sich ausge-
zeichnet dosieren, selbst wenn das Tempo hoch ist. Bei Vollbrem-
sungen aus 100 km/h sind bis zum Stillstand nur 37 m erforderlich
(Mittel aus zehn Bremsungen, halbe Zuladung, Serienreifen der
GrolRRe 225/45R17). Der Bremsassistent hilft auch weniger getibten
Fahrern, das volle Potenzial der Bremse zu mobilisieren.

Sicherheit | Note 1,9 |

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 2,4

Das Fahrzeug ist mit folgenden Einrichtungen ausgestattet, um die
aktive Fahrsicherheit zu erhdhen: elektronisches Stabilitatssystem
ESP, Bremsassistent und ESP Plus, das dem Fahrer durch einen
kleinen Lenkimpuls zeigt, in welche Richtung er lenken soll, um ein
Schleudern zu vermeiden. Die LED-Rickleuchten sind vom nach-

folgenden Verkehr besonders gut zu erkennen. Als Extra sind Bi-

Kurven- und Abbiegelicht |

Die Scheinwerfer schwen-
ken (abhangig von Lenk-
radstellung und Geschwin-
digkeit) gemal dem Stras-
senverlauf (rechtes Bild)
und leuchten in Kurven
hinein. Beim Abbiegen ver-
groBern zusatzliche Lam-
pen die seitliche Ausleuch-
tung.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Xenon-Scheinwerfer erhéltlich, gekoppelt mit dynamischem Kur-
ven- und Abbiegelicht.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,7
Die hinteren Kopfstiitzen reichen in der Hohe fur Insassen bis zu
einer GrofRe von 1,65 m.

Frontpartie und Seiten sind &hnlich dem kleinen Normal-Golf. So
ist davon auszugehen, dass auch er beim EuroNCAP- Front- und
Seitencrash die maximal méglichen funf Sterne erhalt. Die Kopf-
stitzen der Vordersitze sind fir ca. 1,90 m groBe Personen hoch
genug und bieten durch den optimalen Abstand zu den Kopfen
optimalen Schutz bei einem Heckaufprall, da sie reaktiv sind.
Hinten sind sie zwar niedriger, reichen aber auch da aus, weil das
stark abfallende Dach Abstitzfunktion mit tibernehmen kann.

Die Austrittsoéffnung des rechten Frontairbags liegt genau da, wo
sich der Beifahrer bei Gefahr eines Zusammenstol3es reflexartig

abstltzen wirde. Hinten fehlen akustische Gurtanlege-Erinnerer.

Kindersicherheit Note: 1,3

Bis zu drei Kinderriickhaltesysteme koénnen auf der Rickbank
mihelos und stabil befestigt werden - auf den aufReren Platzen
auch mittels Isofix. Der rechte Front-Airbag lasst sich mit dem
Zundschlussel deaktivieren. Dann durfen auf dem Beifahrersitz

auch riickwarts gerichtete Kindersitze befestigt werden.

FuRgangerschutz Note: 2,0

Die Motorhaube hat genligend Abstand zu harten Motorteilen und
zu den StoRdampferdomen; auch sind die Scheibenwischer weit-
gehend versenkt. Das Verletzungsrisiko eines Fuf3gangers bei

einem ZusammenstoR wird daher als weniger hoch eingeschatzt.

Verbrauch* Note: 3,9
Der Verbrauch liegt zwar an der oberen Grenze des Durch-

Verbrauch/Umwelt

schnittsbereiches, ist aber fur einen Benziner mit 140 PS ver-
gleichsweise akzeptabel. Innerorts verbraucht der Wagen 9,4 |,
auBerorts 6,1 | und auf der Autobahn 8,4 Liter Super auf 100 km.
Der Durchschnittsverbrauch betragt 7,6 1/100 km, das sind 0,2
Liter weniger, als beim Golf Plus 1.6 FSI mit 115 PS.

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT El

LANDSTRASSE

AUTOBAHN
DURCHSCHNITT

GESAMT 76
DURCHSCHNITT 6,20 [JIEEY)
0 2 4 6 8 10

12 14
Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).
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Abgas Note: 0,7
Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr gering.
Wirtschaftlichkeit* | Note 4,2 |
Betriebskosten Note: 4,0

Obwohl sich der Verbrauch noch in einem durchschnittlichen
Bereich bewegt, erhalt er aufgrund der hdheren Preise fiir Super-
kraftstoff eine relativ schlechte Note bei den Betriebskosten.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 3,3
Alle 28.000 km oder alle zwei Jahre muss der CrossGolf gemaf
der fahrabhéngigen Inspektionsanzeige laut Hersteller im Schnitt
zum Service in die Werkstatt.

Der 1.4 Liter Motor besitzt eine Steuerkette, durch die ein oftmals
teurer Zahnriemenwechsel entféllt. Die langen Serviceabstande
versprechen weniger Werkstattaufenthalte. VW verbaut nach
eigenen Angaben qualitativ hochwertige und langlebige Wartungs-
und Verschleil3teile, die zur Kosteneinsparung beitragen. Seit
Januar 2005 wird eine zweijahrige Herstellergarantie ohne Kilome-
terbegrenzung gewahrt.

Teure Werkstattstundenpreise sowie erhdhte Kosten fir den
Reifenersatz verhindern eine bessere Benotung. Der Longlife-
Service ist nur in Verbindung mit speziellem, teuren Motordl még-
lich.

Wertstabilitéat Note: 3,7
Der CrossGolf lasst, auch wegen eines voraussichtlichen Modell-
wechsels, der innerhalb des vierjahrigen Berechnungszeitraums
stattfinden wird, nur einen durchschnittlichen bis méRigen Rest-
wertverlauf erwarten.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 4,5

Auch in den Anschaffungskosten ist der Wagen mit einem
Grundpreis von mehr als 25.000 Euro alles andere als ein
Schnappchen. Dafir ist beim CrossGolf das ein oder andere Aus-
stattungsmerkmal serienmafig, das beim normalen Golf extra

bezahlt werden muss (z.B. die 17-Zoll-Alurader).

Die Motorvarianten

1Y/ I .14TSl....
Aufbau/Tiren ..SR/5 ...
Zylinder/Hubraum [ccm]......cccveeeeeeinns 4/1595............. 4/1390.........
Leistung [KW(PS)].....cccovvvveeeiiiiiiiineenn. 75(102) ........... 103(140)......
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 148/3800.........220/1750 .....

0-100 KM/N[S] .ccoeiiiiiiieeeeeeiiiieeee e
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km []...........c..........
Versicherungsklassen KH/VK/TK

Steuerbefreiung [EUro](MoNate) .......... =weeovieeeeiiiiieiiie = e

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]
Grundpreis[EUro] .........ccccvveeeeeeeiiinnnen.

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabiriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléandewagen

Fixkosten Note: 2,0

+ Bei den fixen Kosten verdient sich der VW jedoch eine gute Note:

Neben den niedrigeren Steuern fir den Benzinmotor driickt vor
allem die gilinstige Typklasseneinstufung in der Haftpflichtversiche-
rung die Beitragsrechnung. Die Vollkaskoversicherung liegt im

durchschnittlichen Bereich.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1100 : ................ 2 jahre Haltedauer i
1000 { ————- 3 Jahre Haltedauer T I
4 - T -

900 - 4 Jahre Haltedal_n_el_'_ ot 4;:/ -

800 - - '

700 - ol

600 T A

500 | I

400 T ' T T T T ]

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
558 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

...1.9TDI............. 2.0TDI...

77(105)............ L03(L40) oo
250/1900 ......... 320/1750...

Versicherung: Kraftstoff:

KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
VK = Vollkasko S = Superbenzin
TK = Teilkasko SP = SuperPlus

D = Diesel
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Daten und Messwerte _ Testzeugnis -

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro4 Technik/Umwelt(Testergebnis)1,9

HUBIaUM e 1390 ccm Karosserie/Kofferraum ................. 2,2

[T 1SS (0] o o SRR 103 kW (140 PS) Verarbeitung .........ccoeeeeeeeeieeieeeeeennns

DeI e, 5600 U/min SICNt. e

Maximales DreNmoment .............ccoooveiiiniiiiiicce, 220 Nm EiN-/AUSSHEY ...evveveiveiereiieieiesieieeiesieneas

DEI e 1750 U/min Kofferraum-Volumen*

Kraftlibertragung ...... Frontantrieb Kofferraum-Zugénglichkeit.................... 1,8

GEtHEDE .. 6-Gang-Schaltgetriebe Kofferraum-Variabilitat

ReifengroRe (SErie) ......oouiiiiieieeieieie e 225/45R17 INNENTAUM «oeeeee e

Reifengrofle (TeStWagen) ........ceeeeeviciriieeeeeeiiiiiieeeeeenns 225/45R17W BedienUNg ......ccovveveeiieieeeeeite e eieeneens

Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Raumangebot vorne*......

Wendekreis [INKs/rechts ..........cccooiiiiiiiiii, Raumangebot hinten*.....

Hochstgeschwindigkeit ...........oooviviiiiiiiiiieieieee e, Innenraum-Variabilitat.................ccevoo....

Beschleunigung 0-100 km/h...........ococviiiiiiiinnin. 0] 111 0] S

Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) FEAEIUNG ....cooveeveeieieeeeeeeeete e

Bremsweg aus 100 Km/h.........cccceeeiiiiiiiiinnienne, Y (74 <Y

Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) .......... Innengerausch

Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB Heizung, LUtUNG ....oooveieieeccce e,

CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... Motor/Antrieb .........ccooevviiiienninn...

Innengerausch 130 kKm/h..........ccooiiiiiiiiis Fahrleistungen® ..........ccccceeeeveeeencencane.

Lange/Breite/Hohe ...........c.cceeenneee. ..4233 mm/1776 mm/1651 mm Laufkultur............c.......

Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1485 kg/505 kg Schaltung...........c........

Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 3801/810 | Getriebeabstufung

Anhangelast ungebremst/gebremst..................... .. 720 kg/1400 kg Fahreigenschaften .......................

DACKIAST ... Fahrstabilitat .........ccvvvvveeeeeieciieieeeeeereins

Tankinhalt ..........oooviiiiiiiieeeeee s Kurvenverhalten

Reichweite ..........ccccoviiiiiiinn Lenkung* ......cccccoouveee.

Allgemeine Garantie ..................... BIrEMSE ...voveeieeiieeee ettt

ROSEGAIANTIE.....eciiiiii ettt Sicherheit....oooveieie i,

ADAC-Testwerte kursiv Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,4
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,7

Kosten Kindersicherheit..........cccccooveeiiiieennnee. 1,3

Monatliche BetriebSKOSteN ...........ccoovvvieinieieiieeeee e FURQANgerschutz...........ccoeeevveiiveeeneenns 2,0

Monatliche Werkstattkosten UMWelt o

Monatliche FIXKOSIEN ........cooiiiiiiiiiiec e Verbrauch*

Monatlicher Wertverlust ............cccooiiiiiiiiiici e ADJAS ...ooiieciieciee e

Monatliche Gesamtkosten...........ccoccvevvieriiciiieniiciecnes Wirtschaftlichkeit*........................ 4.2

(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr) BetriehskoSten* .............cc.cocevververrenen. 4,0

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 14/18/22 Werkstatt-/Reifenkosten® ...................... 3,3

GruNAPreiS ......covuviiiiieiie e 25.031 Euro Wertstabilitat® ..o 3,7

Ausstattung _ Kosten fiir Neuanschaffung................ 4,5
[ D (O 1) (] 0 L 2,0

Technik

AllradantrieD ... nicht erhaltlich Der ADAC-Autotest beinhaltet tber 300 Pruf-

Automatikgetriebe (DSG-Getriebe) ........ccoceiviiiiiiiiiinnne, 1718 Euro kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit

Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch (und Bremsassistent) ....... Serie sind nur die wichtigsten und die vom Durch-

Parkhilfe, elektronisch (hinten)..........ccccoooveeieeiiee, schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.

Reifendruckkontrolle ..o Die Einzelbewertungen gehen mit unter-

Runflat-Reifen (incl.Reifenkontrolle) .................... schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,

TeMPOMAL......eiiiiiieiiieeee e mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten

Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) .................... i beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Xenonlicht (mit Kurvenlicht) .........cccceveieiiiiiiiee e, )

Innen Notenskala:

Airbag, SEItE VOIME .....cooiiiiiiiiiee et i (S;af;rgut __________________________

Airbag, Seite hinten (+Gurtstraffer hinten) Befriedigend

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ...........ccccocevviiieiiiineincence, Ausreichend

DVD-Multimediasystem (hinten) (TFT-Display im Dach)....2170 Euro MANGEINGTE ...

Fahrersitz, hoheneinstellbar.............oooviieeiiiieieee e Serie

Fensterheber, elektrisch vorne/hinten Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,

Innenspiegel, automatisch abblendend (Regen-/Lichtsensor)164 Euro® aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006

Isofix-Kindersicherungssystem ..., e Serie erstell. Neben zahlreichen Anderungen,

Klimaanlage/-automatik ..........c..ovviiiiiiiiiininnne. Serie/313 Euro insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde

Lenkrad, hohen-/langseinstellbar ..., Serie der Notenspiegel dem Stand der aktuellen

Navigationssystem (mit Farbdisplay 2724 Euro)......... ab 1190 Euro® Technik angepasst. Aus diesem Grund ist

Riicksitzlehne und -bank umklappbar (60:40 geteilt) ................. Serie dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor

AufR3en dem 01.03.2006 vergleichbar.

Anhéangerkupplung (abnehmbar) ......... R AN _ Alle Angaben (Daten, Ausstatiung und Prei-

AufRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar se) entsprechen dem Stand April 2007

Dachreling (SIDer) ...

Leichtmetallfelgen (BBS 7X17")......cccuueeieeeeiiiiieieee e

Nebelscheinwerfer ...

Schiebe-Hubdach (Glas, elektrisch)..........cccccviiiiiiiiiiennnen.

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale Seite 6 / VW CrossGolf 1.4 TSI



