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Stand: April 2007
Test und Text: M. Sippl

ADAC Autotest
Opel Astra 1.3 CDTI (RPF)

Funftlrige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse (66 kW / 90 PS)

ADAC Testergebnis m

Der Astra hat die Kinderkrankheiten hinter sich und erfreut nun seine Eigentimer
mit hoher Zuverlassigkeit. Was den Punkt Umweltfreundlichkeit angeht, so steht
der Astra besser da, als viele seiner Konkurrenten. Alle Dieselmotoren sind se-
rienmaflig mit einem Partikelfilter ausgestattet, auch der hier getestete kleine
Motor mit nur 1,3 Liter Hubraum. Am Start zieht der Opel etwas trage los, mal in
Schwung ist aber von Mudigkeit keine Spur mehr, obwohl bis zu 1800 kg zu
schleppen sind. Der Verbrauch bleibt dabei erfreulich niedrig. Verantwortlich da-
fur ist wohl auch das neue, recht lang Ubersetzte 6-Gang-Getriebe. Fazit: Sicher,
zuverlassig und geniigsam, jedoch mit knapp 20.000 Euro kein Schnappchen.
Karosserievarianten: Kombi, Coupé und Cabrio.

Konkurrenten: Audi A3, BMW 1ler, Citroen C4, IS
Fiat Bravo, Ford Focus, Mazda 3, Peugeot :
307, Renault Mégane, Toyota Auris,
VW Golf.

ADAC

vorn viel Platz
ausgewogenes Fahrwerk
gute Vordersitze

sichere StralRenlage
kraftige Bremsen
niedriger Verbrauch
Partikelfilter Serie
glnstig im Unterhalt

unubersichtliche Schalter
Ricksitze unbequem
wenig Serienausstattung

Armaturenbrett und Turverkleidungen sind je nach Modell optisch
durch Dekorblenden aufgelockert. Die Tirausschnitte haben
Gummidichtungen gegen Verschmutzen.

— Der Motorraum ist unten offen, dadurch kann er schneller ver-
schmutzen. Die Nebelscheinwerfer (Aufpreis) sind bruchgefahrdet

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 2,3
Auch seit dem Facelift Anfang 2007 macht die Karosserie des
Opel Astra einen gut verarbeiteten Eindruck. Die Neuauflage tritt

mit neuen, teils sparsameren Motoren, veredelter Optik und einem
groRBeren Angebot an Ausstattung an. Im Interieur setzt sich der
solide Eindruck fort, dafiir sorgen die sauber verarbeiteten Sitze
und die hochwertigen Kunststoffe, die sich angenehm anflhlen.

Hinteres Nahfeld
Note: 3,0

.

Die Rundumsicht-Note informiert iber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und Aul3enspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

= -Eﬁ-

Innenspiegel
Note: 3,7

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

im Stol3fanger untergebracht.

Sicht Note: 2,9
Die Sicht nach vorn ist gut, die Frontpartie vom Fahrer aber kaum
zu sehen, was beim Einparken stéren kann.

Die recht groRBen AuRenspiegel sind beheizt. Gegen Aufpreis gibt
es bei allen Modellen auBer dem hier getesteten Basismodell
Xenonscheinwerfer inklusive mitlenkenden AFL-Scheinwerfern.
Auch eine akustische Einparkhilfe fir hinten ist bei diesen Fahr-
zeugen erhaltlich.

Die Sicht nach schrédg hinten behindern breite Pfosten und
Kopfstiitzen, die sich nicht versenken lassen.

Ein-/Ausstieg Note: 3,2
Vorn ist der Zustieg recht bequem, hinten jedoch durch die tiefe
und nachgiebige Flache der Riickbank etwas beschwerlich.

Ent- und verriegelt werden die Turen mit einer Fernbedienung. Die
beiden Schalter sind jedoch zu leicht zu verwechseln. Nach dem
Aussteigen bleiben die Scheinwerfer noch kurze Zeit eingeschaltet
und beleuchten den Weg.

Beim Offnen der Tiiren kann man sich an den Biigelgriffen die
Finger einklemmen.
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Kofferraum-Volumen* Note: 2,7

Mit 335 | ist der Kofferraum durchschnittlich gro3. Bei vorgeklapp-
ten Ricksitzlehnen erhoht sich die Kapazitat auf 675 Liter (ge-
messen bis zur Fenster-Unterkante).

Mit 335 | Volumen ist der Kofferraum des Astra geringfiigig kleiner
als der seines Konkurrenten VW Golf (350 I).

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 2,4
Der Kofferraumboden ist zwar niedrig, das Gepack muss aber
Uiber eine hohe und breite Bordwand gehoben werden. Zudem ist
die Offnung im unteren Bereich etwas schmal.

Die Heckklappe lasst sich sehr leicht 6ffnen und schlieRen, die
Hande bleiben sauber. Der Verschluss sperrt selbsttatig ab, wenn
der Fahrer anfahrt. Der Kofferraum hat ein zweckmaRiges Format.
An den seitlichen Ecken der geoffneten Kofferraumklappe kann
man sich leicht den Kopf stoRen. Bei vorgeklappten Riicksitzleh-
nen stort eine Bodenstufe. Die Beleuchtung ist schwach.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,6
Die Ricksitzlehne lasst sich leicht klappen, sie ist im Verhaltnis
60:40 geteilt. Gegen Aufpreis auch im Verhaltnis 40:20:40, dann
lassen sich bei vorgeklapptem Mittelteil gut lange Gegenstande
wie z.B. Ski unterbringen, wéhrend zwei Personen komfortabel
sitzen konnen.

Serienmafiig gibt es keine Ablagen, Gepacknetze kosten Aufpreis.
Wenn die Ricksitzlehne vorgeklappt ist, steigt der Boden nach
vorne hin stark an. Beim Zuriickklappen der Ricksitzlehnen ver-
schwinden seitlich dahinter die oberen Gurtbander. Fir die hinten
sitzenden Mitfahrer ist es anschlieend schwierig, die Gurte wie-

der zu erreichen.

Bedienung Note: 2,1
Der Astra lasst sich leicht bedienen, daran hat sich auch nach dem
Facelift nichts geéndert. Die Lenksaulenhebel sind nach wie vor
gewbhnungsbediirftig, da sie keine Rastungen haben. Praktischer
Nebeneffekt dieses Systems: Der eingeschaltete Wischer bewegt
sich beim Abstellen des Motors automatisch in Ruheposition, ohne
dass er vorher abgeschaltet wurde. Das Lenkrad kann in Hohe
und Reichweite optimal eingestellt werden. AufRenlicht und Wi-
scher schalten sich automatisch ein (Aufpreis). Die groRen Rund-
instrumente sind klar gezeichnet und sehr gut abzulesen. Ein
Bordcomputer (Aufpreis) informiert u. a. iber Benzinverbrauch und
Reichweite, auch eine AuRentemperaturanzeige ist vorhanden.
Vorn und hinten befinden sich Leseleuchten und gentigend Abla-
gen. Die Fenster sind elektrisch zu betatigen (hinten gegen Auf-
preis) und mit einer Antippautomatik ausgestattet. Navigationssys-
teme mit monochromem oder farbigem Display (nicht fir Basis-
Modell) gibt es gegen Aufpreis.

Innenraum

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

— In der Mittelkonsole sind die meisten Schalter unibersichtlich: sie
sitzen weit unten und haben winzige Symbole. Besonders stérend
ist dies bei so wichtigen Schaltern wie flr Heizung, beheizbare
Heckscheibe und Umluft. Zum Hupen muss wegen des kleinen
Hupknopfes die Hand vom Lenkrad genommen werden. Fahrer
und Beifahrer missen sich zum Schliel3en der Tlren weit aus dem
Auto lehnen, weil die Griffe zu weit entfernt liegen.

Der Astra Uberzeugt durch gute Funktionalitat und Verarbeitungs-
qualitat.

Raumangebot vorne* Note: 2,5
Der Fahrersitz lasst sich fir Personen bis ca. 1,90 m GroRRe
zuriickschieben. Die Kopffreiheit ist sehr groR3, allerdings sitzt man
mit dem Kopf recht nah an der schragen Frontscheibe.

Raumangebot hinten* Note: 3,4

Die Riickbank ist fir zwei Personen ausgeformt. Die Kniefreiheit
reicht fir Mitfahrer bis fast 1,85 m GroRe (Vordersitze fiir 1,85m
grolRe Personen eingestellt). Durch das tiefe Sitzen ist die Kopf-

freiheit enorm grofR3.

Federung Note: 2,1
Das Fahrwerk ist straff ausgelegt, ohne unkomfortabel zu sein.
StraBenunebenheiten werden gut geschluckt, der Wagen liegt
angenehm ruhig auf der StraBe. Nur bei kurzen Bodenwellen neigt
die Vorderachse gelegentlich zum Stuckern. Gegen Aufpreis (nicht
fur das Basis-Modell) gibt es das aufwéandige adaptive IDSPIlus-
Fahrwerk mit elektronischer Dampferkontrolle. Mit ihm kann der
Fahrer zwischen straffer und sehr straffer (unkomfortabler) Damp-
fercharakteristik wahlen. Im sehr straffen Modus sprechen Len-
kung und Gaspedal schneller an.

Sitze Note: 2,3
Fahrer- und Beifahrersitz sind straff gepolstert und bieten gute
Korperunterstiitzung. Die hohen Sitzwangen sorgen fiir festen Halt
in Kurven. Der Fahrersitz 1asst sich in der Hohe einstellen und hat
eine einstellbare Lordosensttitze.

Die Hoheneinstellung fiir den Beifahrersitz kostet Aufpreis. Auf der
Rickbank sitzen Erwachsene weniger bequem: Die Sitzflache ist
nicht nur tief, sondern auch zu wenig nach hinten geneigt. So ist
kaum Oberschenkelauflage vorhanden und die Mitfahrer werden
zu einer unangenehmen Haltung gezwungen. Der schmale Sitz-
platz in der Mitte ist fUr Iangere Strecken weniger geeignet.

Innengerausch Note: 2,7
Nach dem Kaltstart und in der Warmlaufphase ist das Nageln des
Motors deutlich zu héren, was sich mit zunehmender Erwarmung
und hoherer Drehzahl weitgehend relativiert. Bei hherem Tempo
dominieren die Windgeréausche.

Komfort
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Heizung, Luftung Note: 3,1

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Die Heizung sorgt im vorderen Bereich nach recht kurzer Fahrzeit

fur angenehme Temperaturen, wobei das maximale Temperatur-

niveau nur durchschnittlich ist. Gegen Aufpreis ist eine Klimaanla-

ge erhdltlich. Die Klimaautomatik gibt es nicht fir das Basismodell.

Eine Zusatzheizung ist fur Fahrzeuge mit Dieselmotor optional

erhaltlich (Quickheat).

Hinten ist die Heizwirkung schwach. Ohne die aufpreispflichtige

Klimaanlage fehlt die Umluftschaltung.

vorne hinten

1amin. | £ [ 2tmin. | £D

Note 2,5 ia-“ Note 4,4 =
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Heizungsansprechen

Maximale Heizleistung | Note 3,2 | |
r—
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Heizung - Aufwéarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 2,7
Selbst der kleinste Dieselmotor mit nur 1,3 | Hubraum sorgt mit
seinen 90 PS fiir erstaunlich gute Fahrleistungen, die einem das
Mitschwimmen mit dem Verkehr auch auf der Autobahn leicht
ermdglichen. Nach einer gewissen Anfahrschwache aus dem
Stand legt der Vierzylinder ordentlich los, realisiert auch bei niedri-
gen Drehzahlen respektable Beschleunigungswerte und schafft
laut Tacho spielend 180 km/h.

Laufkultur Note: 3,5
Die Laufkultur ist allenfalls durchschnittlich, kein Wunder bei so
einem kleinen Dieselmotor. Nach dem Kaltstart, wo das dieseltypi-
sche Nageln deutlich wahrgenommen werden kann, ist der Motor-
lauf aber akzeptabel.

Schaltung Note: 3,0
Die Vorwartsgange lassen sich leicht schalten, so lange sie lang-
sam eingelegt werden. Bei schnellem Schalten haken sie.

Bei schnellem Einlegen des Rickwartsganges kann es im
Getriebe krachen.

Getriebeabstufung Note: 1,5

Die Abstufungen des Sechsgang-Getriebes passen gut zur
Leistungscharakteristik des Motors und sind ein guter Kompro-
miss. In jeder Fahrsituation und bei jedem Tempo steht eine giins-
tige Ubersetzung zur Verfiigung. Im sechsten Gang bei hohem
Autobahntempo ist das Drehzahlniveau nicht hoch - in Anbetracht
der vergleichsweise geringen Motorleistungen konnten alle Gange

etwas kurzer Ubersetzt sein.

Fahreigenschaften m
Fahrstabilitat Note: 1,9
Der neue Astra ist sehr richtungsstabil, der Fahrer hat ein recht
sicheres Gefuhl. In Grenzsituationen, z. B. wenn man bei hohem
Autobahntempo plétzlich ausweichen muss, greift das serienmé-
Bige ESP plus korrigierend ein und hilft die Spur zu halten. Auf
weniger grifigem Untergrund greift die elektronisch gesteuerte
Traktionskontrolle schnell und zuverlassig ein. Beim ADAC-
Ausweichtest verhdlt sich der Astra gutmitig und sicher. Weder
Uber- noch Untersteuern werden deutlich wahrgenommen, das
Fahrzeug fahrt weitgehend neutral durch den Parcours. ESP ar-
beitet zuverlassig und situationsangepasst.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse
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ADAC-Ausweichtest Note: 1,9

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Geprift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieRen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 1,3
In Kurven untersteuert der Wagen leicht - ein Verhalten, das auch
weniger gelbten Fahrern entgegen kommt. ESP plus wirkt
Schleuderbewegungen bereits im Ansatz entgegen, hilft dem
Fahrer das Fahrzeug zu stabilisieren, wenn das Fahrzeug in Folge
zu hoher Geschwindigkeit tiberschiebt.

Lenkung* Note: 2,2
Der mit 11,4 m etwas zu groR3e Wendekreis stort beim Rangieren.
Die prazise Lenkung spricht selbst bei sehr hohem Tempo noch
ausreichend spontan an und ist weitgehend zielgenau. Sie vermit-
telt dem Fahrer guten Kontakt zur Fahrbahn. Der Astra fahrt sich
mit seiner leichtgangigen, spontanen Lenkung handlich.

Bremse Note: 1,1
Bei zehn Vollbremsungen aus 100 km/h steht der Wagen bereits
nach durchschnittlich 36 m (halbe Zuladung, Serienreifen). Die
Bremse spricht spontan an und lasst sich fein dosieren. Der
Bremsassistent hilft dem Fahrer bei einer Notbremsung.

Sicherheit | Note 2,2 |

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 2,6
Der Astra besitzt neben ESP Plus auch einen elektronischen
Bremsassistent. ESP Plus bremst bis zu drei Rader gleichzeitig ab
und kann so noch effektiver die Stabilitdt des Fahrzeuges sicher-
stellen oder wiederherstellen, als herkbmmliche ESP-Systeme. So
ausgestattet bietet der Wagen ein recht hohes Mal} an aktiver
Sicherheit. Bei den besser ausgestatteten Modellen sind zusatz-
lich Xenonscheinwerfer mit adaptivem Kurven- und Abbiegelicht
erhaltlich.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,3
Beim EuroNCAP-Frontcrash erzielt der Wagen hohe, beim
Seitencrash die maximal moglichen Punktzahlen. Das bedeutet, er
bekommt 5 von 5 méglichen Sternen. Neben den Frontairbags
sind vorn Seiten-Airbags und ein nach hinten durchgehendes
Kopf- Airbagsystem Serie. Die vorderen Gurte haben Kraftbegren-
zer und pyrotechnische Straffer. Die Kopfstiitzen sind vorn und
hinten flr Personen bis ca. 1,85 m Grof3e ausreichend hoch. Sie
sind breit und haben sehr geringe Abstédnde zu den Képfen (vorne
aktiv), kdnnen so optimal wirken. An den stabilen, griffgerechten
Targriffen lasst sich hohe Zugkraft aufbringen. So kann man nach
einem Unfall verklemmte Tiren leichter 6ffnen.

Kindersicherheit Note: 2,3
In der Kindersicherheit (EuroNCAP) erreicht der Astra vier Sterne
von funf moglichen. Auf der Rickbank lassen sich bis zu drei
Kinder-Riickhaltesysteme befestigen. Auf den beiden auf3eren
Platzen kann es aber wegen nicht optimaler Gurt-Anlenkpunkte
bei einigen Kindersitzen Probleme geben. Besser ist dann das
gegen Aufpreis erhaltliche Isofix-System.
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— Auf dem Beifahrersitz sind keine handelstblichen Kindersitze
erlaubt, weil sich der Frontairbag nicht abschalten lasst. Opel
bietet Sitze mit eingebautem Transponder an, die durch Deaktivie-
rung der Airbags auf der Beifahrerseite dort verwendet werden
kénnen.

FulBgangerschutz Note: 4,0
— Beim simulierten Fuf3gangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen mit nur einem von vier Sternen schwach ab.

Note: 1,9

Verbrauch/Umwelt

Verbrauch*

+ Die Verbrauche mit dem 90 PS starken 1,3 | CDTI Dieselmotor
sind niedrig. Innerorts sind es 6,3 |, aul3erorts 4,1 | und auf der
Autobahn 5,8 | Diesel auf 100 km. Im Durchschnitt errechnen sich
5,2 Liter auf 100 km.

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

I

DURCHSCHNITT 4,6 D

6,3

10,4B

DURCHSCHNITT

GESAMT 5,2
DURCHSCHNITT

620 Y]
8

0 2 4 6 10

12 14
Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 2,1
+ Die Anteile an Schadstoffen im Abgas sind niedrig. Selbst der
kleine Dieselmotor verfuigt serienmaflig Gber einen geschlossenen

RuRpartikelfilter.
Note 1,8

Wirtschaftlichkeit*
Note: 0,8

Betriebskosten

+ Die Formel zum Sparen: Gunstiger Kraftstoffverbrauch, kombiniert
mit dem nicht so teuren Dieselkraftstoff, ergibt niedrigere Betriebs-
kosten.

Die Motorvarianten (Diesel)

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 2,3
Der Opel besitzt zwar eine fahrabhangige Serviceanzeige, muss
jedoch spatestens nach 30.000 km oder alle 12 Monate zum Ser-
vice in die Werkstatt.

Opel verbaut nach eigenen Angaben langlebige Verschleif3teile
und gewadhrt zudem eine zweijahrige Herstellergarantie ohne
Kilometerbegrenzung. Der Rufpartikelfilter ist gemaR Hersteller
vollig wartungsfrei und auf Lebensdauer ausgelegt. Die Kosten fir
den Reifenersatz sind niedrig. Der kleine Dieselmotor hat eine
Steuerkette, die einen oftmals teuren Zahnriemenwechsel Uber-
flissig macht.

Wertstabilitat Note: 3,3
Dem Astra mit dem Einstiegs-Dieselmotor und serienmafligem
RuBpartikelfilter kann durchaus ein stabiler Restwertverlauf prog-
nostiziert werden.

Kosten fir Neuanschaffung Note: 3,1
Mit einem Anschaffungspreis von gut 19.000 Euro fiir das relativ
einfach ausgestattete Basismodell ist der Astra zwar kein
Schnéppchen, liegt aber noch auf durchschnittlichem Niveau.

Fixkosten Note: 2,6
Bei den fixen Kosten verpasst der Astra nur knapp die Note Gut.
Trotz hoherer Steuern fiir den Dieselmotor (durch den kleinen
Hubraum aber noch im Rahmen) leistet er sich bei den Versiche-
rungseinstufungen und somit den Beitragen keinen Ausrutscher.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

800 | e 2 Jahre Haltedauer

————— 3 Jahre Haltedauer Ll
700 4 Jahre Haltedauer r 2 4
600 -
500 -
400 -
300 T ! T T T T |

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
436 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP oo 1.3 CDTI.... 1.9 CDTI ....1.7 CDTI.....1.9 CDTI.... 1.7 CDTI .... 1.9 CDTl..cooeeeiiiiiiiiiiiceiiiiiiieee,
Aufbau/TUren .........ccccevvieeeiiiieennns SR/5 .......... SR/5........... SR/5........... SR/5 .......... SR/5........... SRIS oo
Zylinder/Hubraum [ccm].................. 4/1248 ....... 4/1910........ 4/1686........ 4/1910 ....... 4/1686........ 4/1910

Leistung [KW(PS)]....veevereeererernenn. 66(90)......... 74(100) ......81(110)

....... 88(120)....... 92(125) ...... T1O(L50) ....veerverrrerreereerresrrsreennes

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....200/1750 ... 260/1750....260/2300 ....280/2000 ... 280/2300.... 320/2000 ............ccccvririiriniieinenns

0-100 Km/h[S]...ccvvvvieieeeeeiiiiiiieeeee 13,7 ...
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]......... 172 ............
Verbrauch pro 100 km [l]................. 52D...........

Versicherungsklassen KH/VK/TK ...15/16/18 ....
Steuerbefreiung [Euro](Monate) .....- ...cceeeeeeeeen =
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro] ...438

Grundpreis[Euro] .........ccoecvveerinneenn. 19.215 ....... 20.005........ 20.305

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Gelandewagen
PK = Pick-Up

10,5
194 ...
6,0D
15/15/18 .... 15/15/18.....

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4

HUDBFAUM L. 1248 ccm
LEISTUNG ..eeeeiiiiieiiiece e ...66 kW (90 PS)
DI e 4000 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccvcveiiieiiieiie e 200 Nm
DI e 1750 U/min
Kraftibertragung ..........oooiiiiiieiiieiieeeeee e Frontantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (SErie) ......oouiiiiieieeieieie e 195/65R15
Reifengrofle (TeStWagen) .......coocveeeiiieeeiiiiee e 205/55R16V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ... 11,35 m/11,45m
Hochstgeschwindigkeit ...........ooovieiiiiiiiiiieceee e, 172 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuiiiiiiiiiiiieeeiieeee e 13,7 s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccceevevverevennans 8,1s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiie e 36,5m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......cooviiiiieiiaeniiinines 521
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 6,3/4,1/5,8 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 130 g/km/137 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 69 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4249 mm/1753 mm/1460 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1320 kg/510 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 3351/675 1
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... ..650 kg/1300 kg
DACKIAST ....ceiiiiiei s 75 kg
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAranti©..........uvvviieeiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebDSKOSteN ...........cooiiiiiiiiiiieiieeeeee e
Monatliche Werkstattkosten

Monatliche FiXKOSIEN ........ccccviiiiieeie e
Monatlicher Wertverlust ...........cccccooeiiiieiiieee e
Monatliche Gesamtkosten...........ccoccvevvieriiciiieniiciecnes
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 15/16/18
GIUNAPIEIS ..ttt 19.215 Euro
Ausstattung I
Technik

Antriebsschlupf-Regelung...........coocvviiiiieiiiiiiiiiie e Serie
Automatikgetriebe .
BremSasSISIENT .......eiiiiiiiiiiii e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoeeiivviiiiiiiiiceiieee, Serie
Kurvenlicht (nicht fur Basismodell)....................... ... nicht erhaltlich
Parkhilfe, elektronisch (nicht fir Basismodell) ... hicht erhaltlich
Reifendruckkontrolle ....................... ... nicht erhaltlich
Reserverad, VOIIWErtig ........cvvvvieeiiiiiiiieee e 50 Euro®
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) .........cccccvvvveeeveivineenn..
Xenonlicht (nicht fur Basismodell).............cc..c.......

Innen

Airbag, Seite vorne/hinten..............

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ....

Audioaniage. ...........ccceeiiiiiiiiiie

Fahrersitz, h6hen-/neigungseinstellbar

Fensterheber, elektrisch vorne/hinten...........cc...........

Innenspiegel, aut. abblendend (Regen-/Lichtsensor)......... 205 Euro®
Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccvveiiiiie e, i
KIMaanlage .........ccvvveiiie et
Klimaautomatik (nicht fiir Basismodell) .

Lenkrad, héhen-/langseinstellbar...........ccccoooiiiiiiiiiiniiiiieen,
NavigatioNSSYStEM .......coviiuiiiiiie et 1.715 Euro
Rucksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Skisack/Durchladeluke...............cccccoiiiiiiiiin, nicht erhaltlich
Aulen

AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar ..............cccceee. Serie
Lackierung MetalliC ..........oooueieiiieiieiieeeee e 475 Euro®
Nebelscheinwerfer 175 Euro®
Schiebe-Hubdach (plus Sicht/Lichtpaket) ...........ccccovvvennnee. 975 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,3
Karosserie/Kofferraum................. 2,8

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,4
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,6
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,3
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 2,3
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 4,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 1,8
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 0,8
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 2,3
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 3,3
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,1
[ D (O 1) (] 0 L 2,6

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand April 2007
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