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Stand: September 2007
Test und Text: M. Sippl

ADAC Autotest
Toyota Hilux 3.0 D-4D Double Cab Executive 4x4

Vierturiger Pick-Up der oberen Mittelklasse (126 kW / 171 PS)

ADAC Testergebnis m

Toyota spielt ebenfalls in der Liga der leichten Nutzfahrzeuge mit und bietet in
diesem Segment den Hilux als Pick-Up mit einer gro3en Ladeflache. In der
getesteten Version "Double Cab" sind zwei vollwertige Sitzreihen vorhanden, auf
denen bis zu funf Personen Platz finden. Qualitativ auf fir das Einsatzgebiet an-
gemessenem Niveau und als "Executive" sehr gut ausgestattet, wird der Prit-
schenwagen von einem Drei-Liter-Dieselmotor angetrieben. Die 171 PS verleihen
dem nicht gerade leichten Fahrzeug erstaunlich gute Fahrleistungen, allerdings
bei hohem Verbrauch und unzeitgemall hohem Schadstoffausstol3; einen Parti-
kelfilter bietet Toyota fir dieses Fahrzeug nicht an. Optional ist der Hilux mit einer
Kunststoff-Wanne als Schutz fir den Laderaum, sowie einem grof3en Hardtop zu
haben. Was die aktive und passive Sicherheit angeht, so befindet sich der Wa-
gen nicht auf dem Stand der Technik, es gibt weder ESP noch Seiten- und Kopf-
airbags; hier ist die Konkurrenz bereits weiter. Karosserievarianten: Slngle Cab,
Extra Cab. Konkurrenten: Ford Ranger, Mazda BT-50,
Mitsubishi L200, Nissan Navara, SsangYong Actyon.

ADAC

geraumige Ladeflache
hohe Nutzlast

Platz fur funf Personen
gute Fahrleistungen
zuschaltbarer Allradantrieb
mit Gelande-Reduktion

erschwerter Zustieg
schwache Bremsen
kein ESP

hoher Verbrauch
kein Partikelfilter
geringe aktive und passive Sicherheit

Verarbeitung Note: 3,3
Der Toyota Hilux ist als robustes Gelédnde- und Nutzfahrzeug

kann diese extra geordert werden. Ein Kunststoff-Hardtop mit
Heckscheibe ist fir 1577 Euro zu haben.

Sicht Note: 3,1
Die ADAC-Rundumsichtmessung fiihrt beim Toyota Hilux zu

Karosserie/Ladeflidche

konzipiert - entsprechend einfacher fallt die Verarbeitung aus. Die
auf den robusten Leiterrahmen aufgesetzte Karosserie und Lade-
flache sind ordentlich gefertigt, der Unterboden allerdings zerklif-
tet und nur im vorderen Bereich mit einer Stahlblech-Abdeckung
geschutzt. Auch der Korrosionsschutz macht einen eher méafigen
Eindruck. Im Innenraum fallen zwar hochwertige Ledersitze auf,
die Kunststoffe sind aber eher einfach verarbeitet und machen
keinen sehr soliden Eindruck. Ein vollwertiges Ersatzrad findet
man unter der Ladeflache; das Abschrauben gestaltet sich jedoch
relativ aufwandig. Elektrische Sicherungen findet man an drei
verschiedenen Stellen, die in der Anleitung recht gut beschrieben
sind. Das Auswechseln ist nicht immer ganz einfach.
Kunststoff-Verkleidungen schiitzen die Radlaufe (in Wagenfarbe
lackiert). Das Heck ist mit einem soliden Unterfahrschutz
ausgestattet. Die maximale Anhangelast betragt 2250 kg fur einen
gebremsten Anhéanger.

Fir den Dachtransport ist der Pick-Up nicht besonders gut
geeignet, die maximale Dachlast betragt nur 50 kg. Die maximale
Zuladung von 770 kg ist ziemlich wenig im Vergleich zu den Kon-
kurrenten. Das getestete Fahrzeug kam ohne Kunststoff-Wanne
auf der blechernen Ladeflache, so dass diese nach kurzester Zeit
stark verkratzt sein dirfte. Gegen einen Aufpreis von 339 Euro

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

einem insgesamt durchschnittlichen Ergebnis. A- und B-Saulen
sind verhaltnismaRig breit, die C-Saulen jedoch sind vergleichs-
weise schmal, so dass man nach hinten eine recht gute Sicht hat.
Dies gilt allerdings wegen des hohen Hecks (Ladekante) nicht fur

den hinteren Nahbereich.
AuRenspiegel
Note: 1,8

X = B
Rundumsicht Hinteres Nahfeld
Note 3,4 Note: 5,5

i, S

Die Rundumsicht-Note informiert iber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AufRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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Die erhéhte Sitzposition verleiht dem Fahrer einen guten Uberblick
Uber das Verkehrsgeschehen. Insbesondere das Heck l&sst sich
sehr gut abschatzen, bei der Front sieht das nicht ganz so gut aus.
Die groRen AuRenspiegel sind beheizbar.

Eine akustische Einparkhilfe oder Xenonscheinwerfer sucht man
vergeblich in der Aufpreisliste.

Ein-/Ausstieg Note: 3,8
Fur die Zentralverriegelung gibt es serienméRig eine Fernbedie-
nung.

Das Ein- und Aussteigen ist bei diesem Pick-Up sehr beschwer-
lich. Schuld daran ist der besonders hohe Schweller, man muss
formlich zu den Sitzen hinaufklettern. Dabei stort dann auch noch
die vergleichsweise flache Dachkante, wegen der man den Kopf
einziehen muss. Der massive Chrom-Schutzbiigel (optionales
Zubehor) vor dem Schweller erschwert zudem den Zustieg.

Ladeflache-Volumen* Note: 0,7

Das Fahrzeug besitzt an Stelle eines Kofferraumes eine praktische
Ladeflache, die mit einer Lange von 1,54 m und einer Breite von
1,52 m recht groB ist und zum Transport von Gegenstanden ideal
ist, denen es nichts ausmacht, den Witterungsverhéltnissen aus-
gesetzt zu sein. Im Bereich der Radkasten schrumpft die Breite
auf etwa 1,15 m, was dennoch genug ist fir eine Euro-Palette.
Das Gesamtvolumen betragt etwas mehr als 1000 Liter.

i

Der Toyota Hilux bietet mit 1000 | Gesamtvolumen die groRte
Ladeflache gegenuber seinen Konkurrenten.

Ladeflache-Zugéanglichkeit Note: 2,7
Die Klappe der Ladeflache kann leicht von hinten entriegelt und
waagrecht umgeklappt werden. Sie ist massiv und kann dann
z.B. auch als zusétzliche Ladeflache dienen.

Wegen der fast uneingeschrénkt gro3en, nach oben offenen
Ladedffnung kénnen auch sperrigste Gegenstéande problemlos
transportiert werden, z.B. mit einem Gabelstapler.

Wegen der insgesamt enormen HOhe dieses Fahrzeuges liegt
auch die Ladekante bei heruntergeklappter Bordwand entspre-
chend sehr hoch. Die Ladebordwand klappt beim Offnen unge-
dampft nach unten. Sie ist nicht abschlieRbar.

Ladeflache-Variabilitat Note: 4,5
Optional sind ein Kunststoff-Hardtop sowie eine Wanne zum
Schutz firr die Ladeflache erhéltlich.

Auf der glatten Metall-Ladeflache finden
praktisch keinen Halt.

lose Gegensténde

Innenraum Note 2,8
Bedienung Note: 2,5

Die Bedienung des Toyota Hilux ist uberwiegend einfach. Das
Lenkrad ist zwar nur in der H6he einstellbar, passt aber den meis-
ten Personen recht gut. Pedale und Schalthebel sind optimal
angeordnet, das Zundschloss ist beleuchtet. Die Fensterheber

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

funktionieren elektrisch (nur das Fahrerfenster mit Antippautoma-
tik), die AuBenspiegel ebenfalls. Die groRen Instrumente sind gut
ablesbar, Kontrollleuchten sind fur viele Funktionen vorhanden, so
auch fur das Fahrlicht. Ein Info-Display informiert u.a. Uber Au3en-
temperatur, Kraftstoffverbrauch und Reichweite. Das Radio-
Navigationssystem mit groRem Farbdisplay gibt es bei diesem
Modell serienmaRig; durch den Touchscreen l&sst es sich einfach
bedienen, zudem ist die Anordnung optimal. Das Angebot an
Ablagen und Getrankehaltern ist vorne und hinten gut. Die
Heizung lasst sich einfach manuell einstellen.

Die Schalter fur die beheizbare Heckscheibe und die Sitzheizung
liegen sehr ungiinstig tief und hinter den beiden Gangschalthe-
beln. Man vermisst einen Tempomat, den es nur fir das Modell
mit Automatikgetriebe gibt. Das Handschuhfach ist unbeleuchtet
und Leseleuchten sucht man vergeblich; stattdessen gibt es in der
Mitte des Dachhimmels eine zentrale Leuchte. Beim Angurten
storen vorne der Ablagekasten und hinten die an flexiblen Gurten
befestigten Gurtschldsser.

Die Verarbeitungsqualitat im Innenraum und die Funktionalitat des
Fahrerplatzes sind durchschnittlich und bieten noch Raum fiir
Verbesserungen.

Raumangebot vorne* Note: 2,8
Obgleich die Hohe des Innenraumes groRzigig ist, wird die
maximale PersonengréBe durch die Kniefreiheit von 1,85 m
begrenzt. Das subjektive Raumgefiihl ist aber auch wegen der
groRen Innenbreite recht bequem.

Raumangebot hinten* Note: 3,1

Der Hilux Double Cab besitzt hinten eine vollwertige Sitzreihe mit
drei Sitzplatzen. Sind die Vordersitze ganz zuriick geschoben,
dann reicht die Kniefreiheit hinten noch fur Insassen bis 1,85 m

Die vollwertige hintere Sitzreihe bietet fir zwei Personen ein groR3-
zligiges Raumgefiihl auf den &ufleren Sitzplatzen. Der mittlere
Sitzplatz dagegen ist eher schmal und unbequem.
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GroRRe aus. Auch hier sind die Innenbreite und daher auch das
subjektive Raumgefiihl grof3ziigig, wenn dort zwei Personen mit-
fahren. Der dritte Sitz in der Mitte ist schmal und weniger bequem.

Federung Note: 3,4
Die Federung mit der blattgefederten Hinterachse ist Gelandewa-
gen-typisch relativ weich und doch nicht besonders komfortabel
gedampft. Auf welliger Autobahn befindet man sich in standiger
Auf- und Abbewegung und lang gezogene Unebenheiten bringen
den Aufbau ins Aufschwingen. In Kurven ist die Seitenneigung
recht ausgepragt.

Sitze Note: 2,7
Vorne sind die Sitze angenehm straff gepolstert, Lehnen und
Flachen gut konturiert, die Sitzposition ist einwandfrei. Hinten ist
die Federung weicher aber auch komfortabel, die Lehnen sind
etwas hoher als vorne. Haltegriffe sind fir alle Mitfahrer vorhan-
den, der Beifahrer besitzt sogar zwei, einen vorne an der A-Séule
und einen wie gewohnt am Dach, letzterer fehlt am Fahrerplatz.
Weniger gut ist die Tatsache, dass nicht einmal der Fahrersitz in
der Hohe einstellbar ist. Die vorderen Lehnen kdnnten etwas
hoher sein. Hinten ist der Abstand von der Sitzflache zum Fuf3-
raum zu gering. So sitzen die Insassen dort in einer unangeneh-
men Hochhaltung mit stark angewinkelten Beinen und fehlender
Oberschenkelauflage.

Innengerausch Note: 3,7
Das Innengerausch ist bereits bei 130 km/h recht hoch. Féhrt man
noch schneller, werden Motor- und Windgerausche stérend laut.

Heizung, Luftung Note: 3,4
(Heizungstest bei -10°C in der ADAC-Klimakammer) Die Heizwir-
kung ist vorne durchschnittlich, hinten dagegen sehr schlecht; es
vergeht viel Zeit bis sich angenehme Temperaturen im Innenraum
einstellen.

Eine manuell einstellbare Klimaanlage ist serienmaf3ig an Bord.
Um die generell schwache Heizwirkung des Dieselmotors aus-
zugleichen, ist der Hilux mit einer elektrischen Zusatzheizung
ausgestattet, die manuell mit einem Schalter bei Bedarf zuge-
schaltet werden kann.

Komfort

vorne p hinten ju

15 min. ‘%;jl 23 min. :.‘E."

Note 2,8 | 4w | Note 5,0 (s.
{

Heizungsansprechen

Maximale Heizleistung | Note 3,6 | | | Note5,0 |

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb | Note 3,0 |

Fahrleistungen* Note: 2,8
Der Motor ist recht durchzugsstark und besitzt bereits bei niedri-
gen Drehzahlen genug Drehmoment, um ohne viel zu Schalten
zUgig vorwarts zu kommen.

Auf der Autobahn Uberrascht das schwere und aerodynamisch
nicht unbedingt optimierte Fahrzeug mit guten Fahrleistungen und
einer Hochstgeschwindigkeit, die man dem Wagen nicht zugetraut
héatte. So sind 190 km/h laut Tacho kein Problem und man kann
mit dem Ubrigen Verkehr spielend mithalten.

Laufkultur Note: 4,0
Die Laufkultur des 3-Liter-Vierzylinder-Dieselmotors ist nicht die
beste, der Wagen vibriert tberdurchschnittlich und das Diesel-
Nageln ist auch bei betriebswarmem Motor noch deutlich wahrzu-
nehmen.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Schaltung Note: 3,3
Die Gange lassen sich durchschnittlich schalten. Eine GbermaRige
Prazision ist der Schaltung mit den langen Schaltwegen nicht zu
attestieren, aber problematisch ist sie auch nicht. Nur beim Einle-
gen des Ruckwartsganges kann es ein wenig im Getriebe kra-
chen. Ein zweiter, kleinerer Schalthebel dient dazu, zwischen
Zweirad- (2H) und Allradantrieb (4H) zu wechseln. Auch eine
Gelande-Reduktion ist damit zuschaltbar (4L).

Getriebeabstufung Note: 2,0

Die Abstufung der fiinf Gange passt gut zur Leistungscharakteris-
tik des Motors. Bei aktivierter Gelandereduktion kann der Vortrieb
auch in mittelschwerem Offroad-Terrain sicher gewahrleistet wer-

den.
Note 4,4

Fahrstabilitat Note: 4,4
GELANDETAUGLICHKEIT: Die Gelandetauglichkeit des Hilux ist
sehr gut, es gibt nichts, was den Hilux vor nennenswerte Probleme
stellt. Das Hinterachsdifferenzial hat eine selbsttatige Ausgleichs-
sperre mit Schlupfbegrenzung, vorne gibt es Freilaufnaben. Die
Gelandeuntersetzung, die hohe Bodenfreiheit von 292 mm und
eine ordentliche Wattiefe von 70 Zentimetern machen die Offroad-
Tauglichkeit perfekt. Der Boéschungswinkel vorn betragt 30 Grad,
der Rampenwinkel 23 Grad.

Der zuschaltbare Allradantrieb mit Reduktionsgetriebe und
Differentialsperre garantiert optimale Traktion in allen Lebensla-
gen. Voraussetzung ist, dass dieser auch zugeschaltet wurde.
Fahrt man im tblichen 2WD-Modus auf rutschigem Untergrund, so
ist die Traktion sehr schlecht.

Die Richtungsstabilitat bei Ausweichmandvern ist - verglichen mit
modernen PKW - sehr schlecht. Bereits bei etwas zu viel Gas in
Kurven droht das Heck auszubrechen. Weicht man einem Hinder-
nis schnell aus, so verliert man leicht die Kontrolle Uber das Fahr-
zeug und gerat ins Schleudern. Auch die Gefahr, dabei umzukip-
pen ist tendenziell vorhanden. Ein elektronisches System zur
Stabilisierung der Fahrt in kritischen Situationen (ESP) ist nicht
erhéltlich. Gerade Fahrzeuge dieser Art sollten auf solche Syste-
me nicht verzichten.

Lichtschranke

Fahreigenschaften

= ®
o - _!j\' e e
— . —
oo g
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ADAC-Ausweichtest Note: 5,5

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
2000 Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird
die Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlie-
Renden Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 3,7
Das Eigenlenkverhalten in schnell gefahrenen Kurven ist prinzipiell
unkritisch untersteuernd. Bei Lastwechsel in Kurven jedoch bricht
dann schnell das Heck aus und man droht ins Schleudern zu
geraten. ESP, das hier helfen kdnnte, ist fiir den Toyota Hilux nicht
erhéltlich.

Lenkung* Note: 3,9
Die Lenkung ist indirekt und spricht nicht besonders agil an
(typisch fiir Fahrzeuge dieser Art). Sie ist relativ unpréazise und
vermittelt wenig Fahrbahnkontakt. Beim Rangieren ist sie aber
leichtgangig.
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— Der Wendekreis von tiber 13 m ist sehr grof3 und hat beispielswei-

se beim Wenden zur Folge, dass man viel rangieren muss. Von
Handlichkeit kann hier keine Rede sein.

Bremse Note: 5,5

Die Bremswirkung ist zunachst noch maRig, Bremswege von etwa
45 m sind bei kalter Bremse realisierbar (ohnehin kein guter Wert).
Im Verlauf der zehn Messungen jedoch verlangert sich der Weg
bereits ab der zweiten Messung bis hin zu Gber 60 m, was fir ein
Fahrzeug in der heutigen Zeit nicht mehr akzeptabel ist. Man
spricht hier von starkem Fading durch viel zu schnell Giberhitzende

Bremsen.
Note 4,0

Sicherheit
Note: 5,1

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme
Der Toyota Hilux besitzt keine Systeme zur Verbesserung der
aktiven Fahrsicherheit (z.B. ESP). Der Kraftstoff-Einfillstutzen
befindet sich auf der gefahrlichen linken, dem Verkehr zugewand-
ten Seite. Die Fahrerlehne kann beim Einstellen der Neigung
versehentlich nach hinten wegklappen.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 3,5
Die Kopfstitzen reichen vorne in der Hohe flr Insassen bis 1,80 m
Grof3e aus, hinten nur bis 1,65 m. Fur den Fahrer ist ein Seatbelt-
Reminder vorhanden, der an einen vergessenen Gurt erinnert.

Der Wagen ist lediglich mit Frontairbags ausgestattet. Im Falle
eines Unfalles liegt der Hilux damit auf dem Gebiet der passiven
Sicherheit weit unter dem heute tblichen Standard.

Kindersicherheit Note: 3,5
Auf den beiden auf3eren Riicksitzen ist die Montage verschiedener
Kindersitze tUberwiegend problemlos méglich - es fehlt jedoch an
Isofix-Befestigungspunkten. Das Angurten ist wegen der festen
Gurtschlésser zwar einfach, fiur Sitze mit besonders hohem Gurt-
bedarf kénnten die Gurte jedoch zu kurz sein.

Auf dem Mittelsitz ist eine lagestabile Befestigung von Kindersit-
zen kaum mdoglich, da nur ein Zweipunktgurt vorhanden ist. Auf
dem Beifahrersitz dirfen keine rlickwarts gerichteten Kindersitze

Die Motorvarianten

befestigt werden, weil sich dort der Airbag nicht deaktivieren lasst.

FuRgangerschutz Note: 4,0
Die hohe und bullige Frontpartie lasst auf ein erhéhtes Risiko bei

Unfallen mit FulRgangern schlieRen.

Verbrauch* Note: 4,5
Der Toyota Hilux hat einen recht hohen Kraftstoffverbrauch.
Innerorts sind es 10,6 |, auBerorts 7,3 | und auf der Autobahn
11,1 Liter Diesel auf 100 km. Der Durchschnittsverbrauch betragt
9,3 1/100 km.

||

STADT- KURZSTRECKE 10,6 |
DURCHSCHNITT 14,3B

Verbrauch/Umwelt

LANDSTRASSE
purchschnT 5,8 b [EEIE

AUTOBAHN 11,1 i d

DURCHSCHNITT ll

GESAMT 9,3

purcuscunt 7,70 [JFIEEY

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 2

0
Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 3,8
Die Anteile an Schadstoffen im Abgas sind beim Hilux relativ hoch,
insgesamt gerade noch durchschnittlich. Ein Diesel-Partikelfilter ist
fur dieses Fahrzeug nicht erhaltlich.

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP oo 2.5 D-4D Double Cab....3.0 D-4D Double Cab .........ccoiiiiiiiiiiieieiie e
Aufbau/Taren .........ccoeeeviiiiiiieece, PKIG ..o PRIA ... e
Zylinder/Hubraum [ccm]........cccceeeeennnee 42494 ... 2982 ... e e e e
Leistung [KW(PS)].....ccvoveerieriiieiiieennnen. 88(120) 126(171)

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 325/2000
0-100 KM/A[S] ...vveeieeeiiiisiieeiieeiieeeiene

Hochstgeschwindigkeit [km/h]
Verbrauch pro 100 km [I]........cccceeeenn.

343/1400

Versicherungsklassen KH/VK/TK ........ n.b./n.b./n.b.................... N.DNDND e
Steuer pro Jahr[Euro]

Monatliche Gesamt-Kosten[EurQ]......... KA. O PP SPOPPPPPPPP PP
Grundpreis[Euro] ..........occcveeeeeeenininines 26.656.......c.eeeieieeeiiiee 3082 e e e e e e e e b e e e e e e e e aneaee
Aufbau: Versicherung: Kraftstoff:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GrofRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléndewagen

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

Testzeugnis

4-Zylinder DieSel .......cccooovvereieieeeeeeene Schadstoffklasse Euro4 Il Technik/Umwelt(Testergebnis)3,5

[ 010 2= 10 1 o H N 2982 ccm Karosserie/Ladeflache ................. 2,8

[T 1SS (0] o o SRR 126 kW (171 PS) Verarbeitung .........ccoeeeeeeeeieeieeeeeennns

DeI e, 3600 U/min SiCht...eeeeecceeee.

Maximales DreNmoment .............ccoooveiiiniiiiiicce, 343 Nm EiN-/AUSSHEY ...evveveiveiereiieieiesieieeiesieneas

DEI e 1400 U/min Ladeflache-Volumen*

Kraftibertragung ...... ...zuschaltbarer Allradantrieb Ladeflache-Zuganglichkeit.................... 2,7

GEtHEDE .. 5-Gang-Schaltgetriebe Ladeflache-Variabilitat

ReifengroRe (SErie) ......ooui it 255/65R16 INNENTAUM «oeeeee e

Reifengrofle (TeStWagen) ........eeeeeeeeiiiiiiieeeeeeeeiiiieeeenn 255/65R16H BedienUNg ......ccovveveeiieieeeeeite e eieeneens

Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel Raumangebot vorne*......

Wendekreis links/rechts ..., 13,1 m/13,45 m Raumangebot hinten*

Hochstgeschwindigkeit ..........ccoovviiiiiiiiiiie e 170 km/h Innenraum-Variabilitat..............ccceeeen...

Beschleunigung 0-100 KM/h.........oocuiiiiiiiiiiiieieeeee e 120s KOMFOIt ot

Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........cccccceveueeevennnn. 7,7s FEAEIUNG ....cooveeveeieieeeeeeeeete e

Bremsweg aus 100 KM/N.........oooiiiiiiiiee e 57m SHZ et

Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......coovviiiieiieeiininines 9,31 Innengerausch

Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 10,6/7,3/11,1 | Heizung, LUtUNG ....ccoveeeeveeeceeee e,

CO,-AusstoR3 Herstellerangabe/Test................... 219 g/lkm/244 g/km MOLtOT/ANLIICD oo,

Innengerausch 130 kKm/h..........ccooiiiiiiiiis 72 dB(A) Fahrleistungen® ..........ccccceeeeveeeencencane.

Lange/Breite/Hohe ...........c.cceeenneee. ..5255 mm/1760 mm/1810 mm Laufkultur............c.......

Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1965 kg/770 kg Schaltung...........c........

Kofferraumvolumen.............cccocoiiiiiiiii s 10171 Getriebeabstufung

Anhangelast ungebremst/gebremst ... .. 750 kg/2250 kg Fahreigenschaften .......................

DACKIAST ... Fahrstabilitat .........ccvvvvveeeeeieciieieeeeeereins

Tankinhalt ..........ooooviiiiiiieeeee e Kurvenverhalten

Reichweite .................. Lenkung* ......cccccoouveee.

Allgemeine Garantie .... BremsSe ......uuuii

ROSEGAIANTIE......cciiviieiiiiee ettt Sicherheit....oooveieie i,

ADAC-Testwerte kursiv Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 5,1
Passive Sicherheit - Insassen............... 3,5

Kosten _ Kindersicherheit..........cccccooveeiiiieennnee.

Monatliche Betriebskosten ... k.A. FuRgangerschutz

Monatliche Werkstattkosten(geschatzt) ...........cccocceveeiiiiiiiennnenn. k.A. UMWEIT e

Monatliche FIXKOSIEN .......cocviiiiiiiiceiie e k.A. Verbrauch*..................

Monatlicher Wernverlust ... k.A. ADJAS ...ooiieciieciee e

Monatliche Gesamtkosten...........ccccvivviiiiiiiieei e K.A.

(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK .........ccocovevineenn. n.b./n.b./n.b. Fur dieses Fahrzeug liegen aufgrund

GIUNAPIEIS .o s 35.224 Euro der LKW-Zulassung keine Wirtschaft-

Technik

Allradantrieb (zuschaltbar) .............ccoccovriiiiiii Serie _ B B

Automatikgetriebe 1785 Euro Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-

BreMSASSISIENT .......vvoerieciieceeieeeee e nicht erhéltlich kriterien. Aus Grunden der Ubersichtlichkeit

Fahrstabilitédtskontrolle, elektronisch ..............cccoeeven. nicht erhéltlich sind nur die wichtigsten und die vom Durch-

KUPVENICNE .. .. nicht erhaltlich schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.

Parkhilfe, elektronisch..................... .. nicht erhaltlich Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
Reifendruckkontrolle .... ... nicht erhaltlich schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
RuRpartikelfilter............ ... hicht erhaltlich mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
TEMPOMAL ..o ... nicht erhaltlich beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.
Verbrauchsanzeige (BordCOMPULEr) ........ccooiuvviiieeeeniiiiiiiieeeenn, Serie Notenskala:
XENONKCAT ... nicht erhaltlich

Sehr gut
Innen GUE e
Airbag, Seite vorne/hinten...........ccccveeeeeiiiiiiiieene nicht erhaltlich Befriedigend
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ...............ccccoee.. ... nicht erhéltlich Ausreichend
Innenspiegel, automatisch abblendend................ ... nicht erhaltlich Mangelnaft .........c.ocoveeeeeeeeeeeeeeeee,
Isofix-Kindersicherungssystem ............ccccccceeene .. nicht erhéltlich
KIHMAANIAGE ... Serie Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
Navigationssystem (Colour-Touchscreen) .........ccccceeeveivvveeneennn. Serie aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
Rucksitzlehne und -bank umklappbar (zusammenklappbar)...... Serie erstellt. Neben zahlreichen Anderungen,
Sitzbezlige, Leder (Sitzheizung VOrne) .........ccccoeevvveveeeeeisnnnnnnn. Serie insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
Aul3en der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Alarmanlage..........ooviiiieiiiiee Technik angepasst. AU? diespm Grund ist
Anhangerkupplung (starrer Kugelkopf) ................ dieser ADAC-Autotest mcht mit Autotests vor
AuRenspiegel, automatisch abblendend dem 01.03.2006 vergleichbar.
Hardtop (mit Heckscheibe).........cccccoiiiieiinni, Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
Lackierung MELAIIIC .. se) entsprechen dem Stand September 2007
Leichtmetallfelgen (16 ZOll) .........oooiiiiiieiieiiiie e,
Nebelscheinwerfer

Schiebe-Hubdach
°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-ZentraleSeite 5 / Toyota Hilux 3.0 D-4D Double Cab Execi



