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ADAC Autotest restond T oo ADAC
BMW 530i

Vierturige Stufenhecklimousine der oberen Mittelklasse (200 kW / 272 PS)

ADAC Testergebnis Note 1,8

Der 5er von BMW ist ein besonders fahraktives Auto mit unkonventionellem De-
sign. Fur nochmals agileres Handlich sind optional die aktive Wankstabilisierung
Dynamic Drive und die Aktiv-Lenkung erhaltlich, die bei langsamem Tempo noch
direkter ist. Ganz neu zu haben: die aktive Geschwindigkeitsregelung mit
Stop&Go-Funktion, die bei Kolonnenfahrten Vorteile zeigt, die bei freier Fahrt
jedoch nicht Verwendung finden sollte. Mit der "Spurverlassenswarnung” bringen
Fahrbahnmarkierungen das Lenkrad zum Vibrieren, um den Fahrer bei Ablen-
kung oder Sekundenschlaf zu wecken. Das Head-Up-Display ist eine sinnvolle
Option, vor allem fir Menschen mit Adaptionsproblemen der Augen, das Night-
Vision dagegen weniger, da es zu sehr ablenkt. Der neu entwickelte Sechszylin-
der-Motor ist auf Sparsamkeit getrimmt, was er auch bei den Messungen zeigt:
8,2 | auf 100 km sind kein schlechter Wert. Wie bei den BMW Sechszylindern
gewohnt, lauft er ruhig wie eine Turbine, setzt seine Kraft bereits ab niedriger
Drehzahl mit Vehement in Vortrieb um. Bei 250 km/h ist Schluss, dann wird die
schwere Limousine vom Geschwindigkeitsbegrenzer eingebremst. Das Sechs-
Gang-Getriebe ist sehr gut abgestuft, bei jedem Tempo, bei jeder Drehzahl steht
die richtige Ubersetzung parat. Ein Automatik-Getriebe ist gegen Aufpreis zu ha-
ben und auch Allradantrieb findet sich im Ausstattungskatalog. Fazit: Im Gesamt-
paket ein gelungenes Auto, fir den sportlichen Familienvater mit hohem An-
spruchsdenken. Kein Schnappchen, der Preis liegt aber
noch im Rahmen: 45.000 € plus Zubehor. Karosserie-
varianten: Kombi. Konkurrenten: Audi A 6, Cadillac

CTS, Jaguar S-Type, Kia Opirus, Lexus GS, :
Mercedes E-Klasse, Volvo S 80.

gute Verarbeitung

grof3er Kofferraum

sehr bequeme Sitze
leistungsstarker Motor
harmonisches 6-Gang-Getriebe , -
sehr gute Fahreigenschaften e
viele Fahrer-Assistenzsysteme § i MaCL 4553
ausgezeichnete Bremsen ™ . ’
viel Sicherheit " :

hinten untbersichtlich
wenig FuRgangerschutz

o schiitzen wirden - so sind teure Reparaturen vorprogrammiert.
Karosserie/Kofferraum Note 2,7 _ P prog
Sicht Note: 2,4
Verarbeitung Note: 1,7 + Der Innen- und linke AuBenspiegel (beheizt) blendet optional
Gegen Aufpreis gibt es Reifen mit Notlaufeigenschaften. Mit ihnen selbstandig ab. BMW bietet als Extra Bi-Xenon-Scheinwerfer an,
kann bei Druckverlust héchstens 100 km weit gefahren werden,
| Kurvenlicht |

bei maximal 80 km/h. Mit diesen Reifen ist weder ein Reserverad,

noch ein Not-Reserverad vorhanden. . .
Die Scheinwerfer schwen-

Verarbeitung und Finish der Karosserie machen einen sehr guten ken (abhangig von Lenk-
Eindruck. Auch im Innenraum tiberzeugen sauber gefertigte, radstellung und Geschwin-
digkeit) gemall dem Stra-
RBenverlauf (rechtes Bild) in
Fahrtrichtung und folgen
reduzieren. so der Fahrbahn in Kur-

Die Karosserieflanken missen ohne Seitenleisten auskommen, venrichtung.

hochwertige Materialien. Der Fahrzeugunterboden ist weitgehend
glattflachig, um Luftverwirbelungen und damit den Verbrauch zu

die vor Beschadigungen durch dagegen schlagende Autotliren
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zusatzlich ist dazu adaptives Kurvenlicht erhaltlich. Diese Kombi-
nation sorgt fir optimale Stralenausleuchtung bei Nachtfahrten.
Eine weitere sinnvolle Option sind die automatisch zu- und ab-
schaltenden Fernscheinwerfer.

Die Sicht aus dem BMW ist maRig - beim Blick zur Seite und nach
hinten storen breite Fensterpfosten und Rucksitz-Kopfstitzen, die
sich nicht wie bei anderen modernen Autos versenken lassen. Im
Innenspiegel sieht der Fahrer ebenfalls recht wenig. Gegen Auf-
preis gibt es optisch-akustische Einparksensoren, die allerdings
vorne erst funktionieren, wenn man einen Schalter betatigt oder
den Rickwartsgang eingelegt hat.

Vorderes Nahfeld
Note: 0,8

,-‘i'h—. .
- AT

Innenspiegel
Note: 3,4

Die Rundumsicht-Note informiert Uber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Ein-/Ausstieg Note: 2,5
Die Bequemlichkeit beim Ein- und Aussteigen ist fur dieses grol3e
Auto "nur" durchschnittlich. Gegen Aufpreis sind eine Tir-Vorfeld-
und eine Ausstiegsbeleuchtung erhaltlich.

Mit der Fernbedienung lassen sich nicht nur die Tiren auf- und
abschlieBen, sondern auch die Fenster und das Schiebedach
(Aufpreis) 6ffnen und schlieRen. Mit dem optionalen "Komfortzu-
gang" kénnen die Turen ohne Fernbedienung auf- und zu gesperrt
werden, man muss die Fernbedienung nur bei sich tragen.
Kofferraum-Volumen* Note: 3,0
Der Kofferraum ist grof3, er fasst 455 I.

Mit 455 | Volumen ist der Kofferraum des BMW 5er zwar von klas-
senlblicher GroRRe, aber auch deutlich kleiner als beim Konkurren-
ten Audi A6 (510 I).

Kofferraum-Zugéanglichkeit Note: 3,4
Die Kofferraumklappe lasst sich leicht 6ffnen und schliel3en, die
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Hande bleiben sauber. Das Format des Kofferraums ist zweckma-
3ig.

Die Bordwand ist ziemlich hoch, so muss man das Gepack beim
Einladen weit anheben. Die Ladeoffnung ist nicht gerade grof3, das
stort auch wenn man in die Tiefen des Kofferraums vordringen
mochte. Zu leicht kann man sich beim Einladen des Gepécks am
abstehenden Schloss den Kopf stof3en.
Kofferraum-Variabilitat Note: 4,4
Kleines Einkaufsgepack lasst sich in der Reserveradmulde unter-
bringen (wenn die aufpreispflichtigen Runflat-Reifen montiert sind).
Gegen Aufpreis ist ein Skisack fur zwei Paar Ski erhaltlich. Das
Zusammenrollen nach Gebrauch ist ziemlich mihsam.

Bedienung Note: 1,4
Den BMW gibt es nun auch mit dem Radar gestiitzten Tempomat

Innenraum

(Abstandsregelung mit Stop&Go-Funktion). Das System sollte laut
Bedienungsanleitung nicht immer eingesetzt werden: Vorzugswei-
se im gleichméaRigen Kolonnenverkehr, bei Tempo 80 bis
140 km/h. Nicht verwendet werden, in engen Kurven, bei Stral3en-
glatte, Nebel, Schnee und starkem Regen. Bei Ignorieren der
BMW-Empfehlung, gerat man schnell in geféhrliche Notbremssitu-
ationen.

Head-Up-Display

In die Windschutzscheibe wer-
den Geschwindigkeit, Naviga-
tionshinweise und andere Infor-
mationen eingespiegelt. Dadurch
muss der Blick nicht mehr so
stark von der Straf3e nach unten
auf den Tacho gesenkt werden,
aulBerdem entfallt die Anpassung
der Augen (Akkommodation) auf
die unterschiedlichen Entfernun-
gen von Fahrbahn und Kombi-
Instrument.

Die klar gestalteten Instrumente lassen sich sehr gut ablesen; eine
AuRentemperatur- und Verbrauchsanzeige sind vorhanden. Optio-
nal ist auch ein Head-up Display erhdltlich, das Geschwindigkeit,
Drehzahl und Navigations-Informationen in die Windschutzscheibe
projiziert. Das Navigationssystem kostet ebenfalls extra und ist,
wenn man in das System eingelibt ist, verhaltnismaRig einfach zu
handhaben. Lehnenneigung und Héhe der Vordersitze sind elekt-
risch einstellbar. Das Lenkrad hat einen weiten Hohen- und
Langseinstellbereich (gegen Aufpreis elektrisch). Die Fensterheber
(4x Serie) verfugen Uber Antippautomatik. Regensensor und au-
tomatische Fabhrlichtsteuerung gibt es serienméafig, ebenso das
CD-Radio und den Tempomat. Das "Tagfahrlicht" ist wahrend der
Fahrt immer eingeschaltet.

Starten des Motors ist eher umstandlich, erst muss der Zund-
schliissel eingesteckt, dann an anderer Stelle der Knopf gedriickt
werden. Mit "Komfortzugang" kann man sich das Schlussel einste-
cken sparen, man muss den Schlussel nur bei sich tragen. Zu
leicht kann man den Blinker- und Tempomathebel verwechseln.
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Es fehlt eine Kontrollleuchte fiir das Abblendlicht. Das i-Drive-
System und seine Menustrukturen sind anfangs gewohnungsbe-
dirftig, es sollte wegen starker Ablenkung wahrend der Fahrt
deaktiviert sein. Insgesamt fehlt es an brauchbaren Ablagen. Die
Fensterheber funktionieren (wenn die Tur einmal gedffnet wurde)

nur mit Zindung.

Der BMW UBerzeugt im Innenraum mit ausgezeichnefer Material-
und Verarbeitungsqualitat. Weniger gut gefallt das i-Drive-
Bedienkonzept, das trotz mehrmaliger Uberarbeitung nicht intuitiv
ist und nach einer Eingewdhnungszeit verlangt.

Raumangebot vorne* Note: 1,9
Vorne sitzt man durch die groRe Kopffreiheit und Innenbreite
gerdumig; der Fahrersitz lasst sich fiir Personen bis zu einer Gro-
3e von ca. 1,95 m zuriick schieben.

Raumangebot hinten* Note: 2,4
Auch hinten ist das Raumgefiihl groRziigig, die Kniefreiheit enorm,
selbst wenn vorne 1,85 m groRe Personen sitzen. Bis zu gut 1,9 m
groRRe Mitfahrer haben geniligend Kopffreiheit.

Der Sitz zwischen den Aul3enplétzen ist zu schmal fur eine weitere
Person, auch stort der hohe Mitteltunnel.

AN

GroRRzluigige Kopf- und Kniefreiheit ist auch fur Personen bis

1,90 m KorpergréRRe vorhanden, der mittlere Sitzplatz ist dagegen
zu schmal und eher fur kiirzere Fahrten geeignet.

Komfort

Federung Note: 1,7

Die Feder-/Dampferabstimmung ist ausgewogen, ein gelungener
Kompromiss aus nicht zu straffer und nicht zu weicher Auslegung.
Das Fahrwerk federt kurze Fahrbahnunebenheiten gut, lange
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Fahrbahnwellen sogar sehr gut ab. Dabei liegt der Aufbau ruhig
auf der StralRe, sind die vertikalen Bewegungen gering. Gegen
Aufpreis gibt es ein sogenanntes Dynamik-Drive. Es unterdriickt
die Wankbewegungen bei schnellen Richtungsénderungen und
die Seitenneigung in Kurven. Es sorgt auch fir gleichbleibende
Bodenfreiheit, unabhéngig von der Beladung.

Sitze Note: 1,6
Die Sitze sind in der Oberflache eher weich und haben einen
festen Unterbau, das sorgt fir hohe Bequemlichkeit und dennoch
festen Halt. Sie haben hohe Lehnen und sind bereits in der Se-
rienversion sehr gut konturiert. Gegen Aufpreis lasst sich bei den
vorderen Sitzen die Wangenbreite einstellen, die Flache heraus-
ziehen, der obere Teil der Lehnen separat in der Neigung veran-
dern und der Bereich der Lendenwirbel ganz nach Wunsch und
Bedarf anpassen. Auf3erdem sind sie individuell in der Héhe und
in der Neigung einstellbar, was fir eine vorziigliche Kdérperhaltung
sorgt. Auch hinten kénnen zwei Mitfahrer entspannt reisen, selbst
wenn sie von grof3er Statur sind.

Der Platz hinten in der Mitte ist sehr unbequem, kann nur als
Notsitz gelten.

Innengerausch Note: 0,7
Bis in die hochsten Geschwindigkeitsbereiche ist der Gerduschpe-
gel niedrig. Der Sechs-Zylinder-Motor lauft angenehm ruhig, die
Windgerausche halten sich dezent im Hintergrund.
Heizung, Liftung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Die Heizwirkung ist vorn besonders gut, schnell sind angenehme

Note: 1,3

Temperaturen erreicht. Auch auf der Rickbank muss man nicht
lange frieren, herrscht schnell wohlige Wéarme. Luftmenge und -
Verteilung lassen sich individuell einstellen. Im Sommer kihlt die
serienmafige Klimaautomatik, die vollautomatische Anlage kostet
extra. Ein Pollenfilter fir Allergiker ist vorhanden.

vorne hinten
—— hen 11 min. 12 min.
eizungsanspreche: Note 1,7 Note 2,0

Maximale Heizleistung | Note 1,6 | [ | Note 2,0 |

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Fahrleistungen* Note: 1,3
Der leistungsstarke 3,0 |-Sechszylinder-Motor reagiert spontan

Motor/Antrieb

aufs Gas, setzt sofort seine geballte Kraft in Vortrieb um, bis in
hohe Geschwindigkeitsbereiche - scheinbar das hohe Fahrzeug-
gewicht ignorierend.

Laufkultur Note: 1,0
Der Motor lauft in jedem Drehzahlbereich vibrationsarm und
kultiviert, so, wie man es von den Sechszylinder-Motoren von
BMW kennt.
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Schaltung Note: 1,0
Die Génge lassen sich sehr leicht und prézise schalten.
Getriebeabstufung Note: 1,0
Die Abstufungen des Sechs-Gang-Getriebes passen sehr gut zur
Charakteristik des Motors. Bei jedem Tempo und jeder Drehzahl
steht die optimale Ubersetzung parat, um mdglichst sparsam zu
fahren oder das volle Temperament des Motors in Vortrieb umset-
zen zu kénnen. Trotzdem ist auch bei hohen Geschwindigkeiten

Fahrstabilitat Note: 2,4
Der 530i fahrt bei hohem Tempo richtungsstabil, allerdings ist

das Drehzahlniveau moderat.

Fahreigenschaften

beim Korrigieren am Lenkrad ein leichtes Gieren zu spiren, dass
dem Gefiihl der Sicherheit nicht gerade forderlich ist. Beim zlgi-
gen Anfahren auf weniger griffigem Untergrund sorgt DTC (Dyna-
mic Traction Control) fur stabiles Vorwartskommen, ohne durch-
drehende R&ader. Pannensichere Runflat-Reifen gibt es optional,
die Reifendruck-Kontrolle ist serienmafig. ADAC-Ausweichtest:
Das Auto lenkt beim ersten Ausweichen willig ein, beim anschlie-
Benden Gegenlenken jedoch beginnt das Heck abrupt auszubre-
chen. Das DSC ist reagiert recht spéat, dann aber vehement, kann
starkes Schleudern gerade noch verhindern.

Lichtschranke
= ®
o - !__.j \' e e

ﬂ . “‘
(X ) ®
e XX )

ADAC-Ausweichtest Note: 3,2

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Geprift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieRen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 1,0
Bis in hohe Geschwindigkeitsbereiche zeigt sich der 5er leicht
untersteuernd und sicher, dabei sind hohe Querbeschleunigungen
mdoglich. In Grenzsituationen greift das DSC helfend ein, kann
Ausbrechen mit dem Heck meist verhindern. Unterstutzend wirkt
ebenso die Aktiv-Lenkung (Aufpreis), die in der Lage ist, durch
Anderung der Ubersetzung ein "Uberlenken" zu verhindern.
Lenkung* Note: 1,6
Die Lenkung spricht spontan an und ist zielgenau. Sie vermittelt
sehr gut den Kontakt zur Fahrbahn. Auch ohne Aktivienkung ist sie
ziemlich direkt. Zusammen mit dem kleinen Wendekreis sorgt dies
fur gute Handlichkeit.

Bremse Note: 0,7
Die Bremse spricht sehr schnell an und ist fein dosierbar, selbst
wenn das Tempo sehr hoch ist. Bei einer Vollboremsung aus
100 km/h sind nur 34,5 m bis zum Stillstand erforderlich (Mittel aus
10 Messungen, halbe Zuladung, Serienreifen).

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Sicherheit

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 1,8
Die 5er Reihe von BMW liegt auf dem Gebiet der aktiven Sicher-
heit auf sehr hohem Niveau. Mit DSC und Bremsassistent sind die
wichtigsten Fahrerunterstitzungen vorhanden. Zusétzlich stellen
das Head up Display sowie die zweistufigen Bremslichter (in Ab-
hangigkeit der Verzégerung) ein Plus an Sicherheit fir den Fahrer
und den nachfolgenden Verkehr dar. Falls Runflat-Reifen (Auf-
preis) montiert sind, wird die Gefahr, bei einem Reifenschaden die
Kontrolle Gber das Fahrzeug zu verlieren, auf ein Minimum redu-
ziert. Gegen Aufpreis gibt es auch die Aktivlenkung, ein adaptives
Kurvenlicht, ein Abstands- und Spurhalte-, sowie ein Nachtsicht-
system.

Die zu kleinen Reflektoren in den Tiren sind so ungilnstig
platziert, dass sie bei ganz geoffneten Tiren von den Tirdichtun-
gen verdeckt werden.

Nachtsicht-Assistent (BMW)

Eine  Warmebild-Kamera
Ubertragt (bei eingeschal-
tetem Fahrlicht) ihre In-
formationen auf ein Dis-
play. Darauf erscheinen
warme Gegenstande heller
als kalte. Die Reichweite
ist ahnlich der von Fern-
licht.

Passive Sicherheit - Insassen

Note: 1,9
Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash erreicht der Wagen vier

von funf moéglichen Sternen. Dabei zeigt er besonders beim Sei-
tencrash seine Starken. Vorn bieten die Kopfstiitzen Personen bis
ca. 1,90 m GréRe sehr guten Schutz. Hinten sind die Kopfstiltzen
niedriger, reichen aber noch fir vom Platzangebot grétmégliche
Personen, weil das Dach Abstutzfunktion mit ibernehmen kann.
An den sehr stabilen Blgel-Turgriffen lasst sich hohe Zugkraft
aufbringen, um nach einem Unfall verklemmte Tiren leichter off-
nen zu kénnen.

Fur die Mitfahrer auf den Ricksitzen fehlen akustische Warner,
wenn sie vergessen haben, sich anzuschnallen.
Kindersicherheit Note: 1,9
Auf den &uBeren Ricksitzen lassen sich Kindersitze sowie
Babyschalen mit den vorhandenen Gurten unkompliziert und stabil
unterbringen, wahlweise auch mit dem Isofix-System. Fest instal-
lierte Gurtschlésser erleichtern das Angurten. Alle Fenster haben
Einklemmschutz.

Der Sitzplatz hinten in der Mitte ist fur Kindersitze weniger
geeignet, wegen der hockerartigen Sitzerhebung und der ungiins-
tigen Gurtschldsser. Isofix-Befestigung und Airbag-Deaktivierung
auf dem Beifahrersitz miissen extra bezahlt werden.
FuRgangerschutz Note: 4,0
Beim simulierten FuBgéngerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen mit einem von vier Sternen schlecht ab.
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Verbrauch* Note: 2,4
Innerorts betragt der Verbrauch 11,2 | und auf der Autobahn 8,8 |
Super auf 100 km.

Verbrauch/Umwelt

+ Aulerorts liegt der Verbrauch bei 6,0 I. Aus allen Werten errechnet

sich ein Durchschnittsverbrauch von 8,2 Liter.

STADT- KURZSTRECKE 11,2

DURCHSCHNITT

LANDSTRASSE 6,0
DURCHSCHNITT 5,8 D [y Q]

AUTOBAHN 8,8
DURCHSCHNITT
GESAMT 8,2
DURCHSCHNITT 7,7D 10,5B
0 2 4 6 8 10 12 14

16 18 20
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 0,9
Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr gering.
Wirtschaftlichkeit* | Note 3,5 |
Betriebskosten Note: 2,5

Fir ein Fahrzeug dieser Grofl3e kann der BMW im Vergleich unter
Benzinern relativ glinstige Verbrauchswerte vorweisen. Dies ver-
hilft ihm trotz der héheren Spritpreise fur Superkraftstoff noch zu
einer guten Benotung der Betriebskosten.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 3,9
Der BMW besitzt eine fahrabhangige Inspektionsanzeige. Geman
Hersteller ist im Schnitt alle 25.000 km oder alle zwei Jahre ein
kleiner - gar nur alle 50.000 km oder alle vier Jahre ein groRRer
Service fallig.

Die Motorvarianten (Benziner)

TYP ceeeeeiieie e i 525i
Aufbau/Tiren ST/4
Zylinder/Hubraum [ccm].................. 4/1995 ....... 6/2497........ 6/2996

Leistung [KW(PS)] .....vevveverrrrnnene. 125(170)..... 140(190) .... 160(218)

+ Die Uberaus langen Inspektionsabstande versprechen weniger

Werkstattaufenthalte. Nach eigenen Angaben werden durchwegs
langlebige und qualitativ hochwertige Wartungs- und Verschleil3-
teile verbaut.

Die Werkstattstundenpreise sind teuer und die Kosten fur Reifen-
ersatz relativ hoch. Zudem gewahrt BMW immer noch keine Her-
stellergarantie.

Wertstabilitat Note: 3,9
Im Klassenvergleich lasst die 5er Limousine mit dem 3 Liter Ben-
zinmotor nur einen durchschnittlichen bis maRigen Restwertverlauf
erwarten.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 4,1
Mit 45.000 Euro ist der BMW 530i alles andere als ein Schnapp-
chen, liegt klassenbezogen, auch bei den Kosten fur die Neuan-
schaffung, gerade noch im Schnitt.

Fixkosten Note: 2,5
Die Typklasseneinstufungen fur die Versicherung sind zwar nur
durchschnittlich, allerdings halten die niedrigeren Ausgaben fir die
Steuer die fixen Kosten fur den 530i noch im Rahmen.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1600 | [ AL 2 Jahre Haltedauer
1500 ] — - — — - 3 Jahre Haltedauer SR
1400 | ——— 4 Jahre Haltedauer T

1300 - .

1200 -
1100 -
1000 T

700 1 . | | | . . .

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
884 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

..... 200(272)..... 225(306) ... 270(367).....373(507) ....ovvvverrern

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....210/4250 ... 235/3500....270/2400 ....320/2750 ... 390/3500....490/3400 ....520/6100 ....................

0-100 km/h[s]

Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]......... 224 ........... 237 i 248
Verbrauch pro 100 km [I]................. KA. oo 78S .......... 7,9S
Versicherungsklassen KH/VK/TK ...n.b.. ........... 18/24/23.....18/24/23

Steuerbefreiung [EUro](MoNate) .....= ..ccocvvvieeeees mviiiieee e = e

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro] ...
Grundpreis[Euro] ..........ococvveeeeeennn.

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabiriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléandewagen
PK = Pick-Up

............ 8,2S........ 11,0S .........114S..........154SP........ccccerrrnn
..... 18/24/23 .... 18/26/24.....18/26/24 .....21/31/30

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

6-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro4

HUBIaUM e 2996 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 200 kW (272 PS)
DI 6700 U/min

DEI e 2750 U/min
Kraftiibertragung ...... Heckantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengrofRe (SErie) ......coui e 225/50R17W
Reifengrofle (TeStWagen) .......coocveeeiiieeeiiiiee e 245/45R17Y
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ... 11,85 m/12,05 m
Hochstgeschwindigkeit ............oovieiiiiiiiiiieeeeeee e, 250 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiniiieeieee e 6,3s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccceeveveeeveneans 3,8s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiie e 345m
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (SUPET) ....eevereeeiiiiiiiiiaeeeies 8,21
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 11,2/6,0/8,8 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 182 g/km/193 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 64 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4841 mm/1846 mm/1468 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1630 kg/460 kg
Kofferraumvolumen ... 455 |
Anhangelast ungebremst/gebremst ... .. 750 kg/2000 kg

DACKIAST ....coiiiiiiee e
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................
Allgemeine Garantie ....
ROSIQAraNnti©.........uuvviiieeiiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv * 2 Jahre gesetzliche Sachméngelhaftung

Kosten I

Monatliche BetriebSKOSten ..........cccoevvvvevviiieeeeeieeiieeeeeeeeeee 156 Euro
Monatliche Werkstattkosten 81 Euro
Monatliche FiXKOSIEN .........coovvvviieeiiiiiieeee e 107 Euro
Monatlicher Wertverlust ...........cccooeeeiiiiieviiee e 540 Euro
Monatliche GesamtkOStEN........cccccveviiiiiiiii e 884 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 18/24/23
GIUNAPIEIS ..t 45.000 Euro

Technik

Abstandsregelung, elektronisch...........ccccccoeviiivieeiiiiinns 1.550 Euro®
Automatikgetriebe ..o 2.300 Euro
BremSaSSISIENT .......eiiiiiiiiiiiiii e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............cooeeiiiviiiiiiiiiiiiieeee,
Head-Up-Display........cccoeiiiuiieeiieeieiiiieieee e

Kurvenlicht ..........cccocciiiiiiiiienenn,

Parkhilfe, elektronisch (v und h)
Reifendruckkontrolle ......................
Runflat-Reifen.........ccooviii
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) ....................
XENONKICAT ...
Innen
Airbag, Seite vorne/hinten............occcvvveiiiiiiniiiiienenen,
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten .............cccceeee.
Innenspiegel, automatisch abblendend
Isofix-Kindersicherungssystem

Klimaanlage/Klimaautomatik.......... .. Serie/880 Euro
NachtSICht-ASSIStENt ... 2.000 Euro
NaVIgatioNSSYStEM .....c.ccciiiiiiiierie et 1.800 Euro®
Sitzbezlige, Leder (inkl. Heizung vorn) 2.330 Euro®
Sitze, vorn, beheizbar ..o 370 Euro®
Skisack/Durchladeluke...............cceoiiiiiiis 500 Euro
AufR3en

Alarmanlage...........eoeiiiiii e 460 Euro
AuRRen- und Innenspiegel, automatisch abblendend .......... 510 Euro®
Lackierung MetalliC .........cooouvieiiiaieeiiieeee e 930 Euro®
Schiebe-Hubdach ... 1.240 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)1,8

Karosserie/Kofferraum................. 2,7
Verarbeitung .......ceeeeeeeeivieieeeeeesiiiiieeennn 1,7
SiCht. e 2,4
Ein-/AUSSti€g ... 2,5
Kofferraum-Volumen*...............c...ccuee 3,0
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 34
Kofferraum-Variabilitat

Innenraum ...
Bedienung .........cccceeeeiieiiiiiiieces
Raumangebot vorne*......

Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................

Komfort ..o
Federung
Innengerausch............ooccvveeeeeiiiiiiieenn.
Heizung, LUtUNG ...eovvveeeeeiiiiiiieeeees

Motor/Antrieb .........coooviiiiiiiiiinnn..
Fahrleistungen* ..........cccccvieeiiiieennne.
Laufkultur.......ooooiiiiieieeeeececee e
Schaltung........c...cc....

Getriebeabstufung

Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat.............oooevvveeeeeeiiiiiiinnn.
Kurvenverhalten
Lenkung® .....coeveiiiieiiiice e
Bremse ......uoeeveviiiiieeeeieeeee e

Sicherheit.....cccooovviiiiiiiiinn
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 1,8
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,9
Kindersicherheit..........ccooeoevvviiiiiiinneeennn. 1,9
FuRgéangerschutz............cccccueeeeeeianiins 4,0

Umwelt .o 1,6
VerbrauCh*.........ocevvieeeiiiiieeeeeeeeeeeeeee 2.4
ADJAS .ooiiiieiiiiie e 0,9

Wirtschaftlichkeit*............c....... 3,5
Betriebskosten* ..........c.coeevveviiiiiineeeennn. 2,5
Werkstatt-/Reifenkosten*...........ccccceee.e. 3,9
Wertstabilitat* .........cccooeevivivviieeeeeeeeeeees 3,9
Kosten fur Neuanschaffung*................. 4,1
FiXKOSteN*.......ccooiiiiiiiieeeeecciieiee e 2,5

Der ADAC-Autotest beinhaltet tber 300 Prif-
kriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:

Sehr gut ...
GUE e

Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft.........cccoceveeiiiiii s

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Juli 2007
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