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Test und Text: H.D. Meyer

ADAC Autotest
Ford Ranger Doppelkabine 2.5 TDCi XLT Limited

Vierturiger Pick-Up der oberen Mittelklasse (105 kW / 143 PS)

ADAC Testergebnis m

Ford bietet einen Pick-Up namens Ranger an, der weitgehend baugleich mit dem
Mazda BT-50 ist und mit ihm gemeinsam in Thailand produziert wird. Das
gelandegéangige Nutz- und Freizeitfahrzeug zeichnet sich durch ein kraftvolles
und robustes Karosserie-Design, einen modernen Innenraum, erhfhte Nutzlast
und Zugkapazitat sowie einen neuen Common-Rail-Turbodiesel mit 2,5 Liter
Hubraum aus. Der erfillt die Abgasnorm Euro 4, besitzt jedoch keinen Ruf3parti-
kelfilter. Die Fahrleistungen sind respektabel, der Verbrauch jedoch ist zu hoch.
In Deutschland fuhren die robusten "Pritschenwagen" noch ein Schattendasein,
aulRerhalb Europas werden sie hauptsachlich als Transportfahrzeug in Farmbe-
trieben eingesetzt. Ganz billig sind sie aber nicht, das getestete Modell kostet
mit Klimaanlage Uber 33.000 Euro. Karosserievarianten: XL Einzelkabine
(2-Sitzer), XL Extrakabine (verlangerte zweitlirige Einzelkabine, 2+2-Sitzer) und
als XL Doppelkabine (viertirige Doppelkabine, 5-Sitzer). Die Gesamtlange ist
immer gleich. Konkurrenten: Isuzu D-Max, Mazda BT-50,
Mitsubishi L200, Nissan Navara, SsangYong
Actyon, Toyota Hilux.

ADAC

ordentliche Verarbeitung
einfache Bedienung

hohe Nutz- und Anh&ngelast
zuschaltbarer Allradantrieb

muhevoller Zustieg
holpriges Fahrwerk

kein ESP

grofRer Wendekreis
langer Bremsweg, Fading
hoher Verbrauch

kein Partikelfilter

einer Stahlblech-Abdeckung geschiitzt. Das Heck ist mit einem
soliden Unterfahrschutz ausgestattet. Ein vollwertiges Ersatzrad
findet man unter der Ladeflache; das entnehmen und wieder ein-
setzen des Rades gestaltet sich relativ einfach. Die getestete
Version "Limited" bietet ein ansprechendes Ambiente und solide
verarbeitetes Interieur. Auf der Ladeflache ist auch Platz fir eine

Karosserie/Ladeflidche

Verarbeitung Note: 2,8

Der Ford Ranger (fast baugleich mit dem Mazda BT-50) ist als
robustes Geléande- und Nutzfahrzeug véllig neu konzipiert worden
und dabei in den Dimensionen gegeniiber dem Vorganger deutlich

gewachsen. Die auf den stabilen Leiterrahmen aufgesetzte Karos-
serie und Ladeflache sind ordentlich gefertigt, der Unterboden
allerdings stark zerkllftet und nur im Motorbereich nach unten mit

AuBenspiegel
Note: 1,0

N Fre=—ru)
—

Rundumsicht
Note: 3,3
-

AT

Innenspiegel
Note: 4,2

Die Rundumsicht-Note informiert Uber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

d

Hinteres Nahfeld
Note: 5,2

Vorderes Nahfeld
Note: 4,2

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Euro-Palette. Bis ca. 1000 Kilogramm Nutzlast lassen sich trans-
portieren. Die maximale Anhéngelast vermag bis zu 3,0 Tonnen -
gebremst bei 12% Steigung - betragen. Durch die grofl3zlgige
Bodenfreiheit lassen sich Fahrten abseits befestigter Stralen
bewerkstelligen

Fir den Dachtransport ist der Pick-Up nicht sehr gut geeignet, die
maximale Dachlast betragt 50 kg. Eine WaschstraBendurchfahrt
zur Reinigung der Karosserie ist mit offener Ladeflache nicht még-
lich.

Sicht Note: 3,0
Die ADAC-Rundumsichtmessung fiihrt zu einem insgesamt durch-
schnittlichen Ergebnis.

Die AulRRenspiegel sind sehr grof3, leider jedoch nicht beheizbar.
Die erhéhte Sitzposition verleiht dem Fahrer einen guten Uberblick
Uber das vordere Verkehrsgeschehen.

Die rickwartigen Dach-Saulen sind verhaltnismafig breit, was
besonders den Blick nach hinten erschwert. Vor und hinter der
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Karosserie sind Hindernisse im unmittelbaren Nahbereich nicht zu
erkennen, was trotz der im Vergleich zum Vorganger deutlich
erh6hten Sitzposition aufféllig ist. Xenonscheinwerfer und Park-
sensoren werden nicht angeboten.

Ein-/Ausstieg Note: 3,7
Das Ein- und Aussteigen ist bei diesem Pick-Up vorne nicht
gerade bequem. Der Fahrzeugboden ist sehr hoch und verlangt,
dass die Beine weit angehoben werden.

Fur die Zentralverriegelung gibt es serienméRig eine Fernbedie-
nung.

Hinten erschwert das Ein- und Aussteigen zuséatzlich die geringe
Turéffnungsbreite. An dem seitlichen Trittbrett und den breiten
Karosserieschweller verschmutzt man sich leicht die Kleidung.

Ladeflache-Volumen* Note: 1,2
Der Ranger besitzt an Stelle eines Kofferraumes eine Ladeflache
mit einer leicht zu reinigenden Kunststoffwanne (Serie), die zum
Transport von verschiedensten Gegenstanden ideal ist, denen es
nichts ausmacht, den Witterungsverhaltnissen ausgesetzt zu sein.
Die Abmessungen des Ladebodens ergeben sich aus einer
Gesamtlange von ca. 1,45 m bei einer Breite ca. 1,0 m zwischen
den vorstehenden Radkéasten und ca. 1,30 m Breite auf ca. 0,74 m
im Heckbereich. Die Wannenwandhthe betragt 0,45 m. Daraus
errechnet sich ein Volumen von 800 Liter. Der Ford Ranger ver-
kraftet bis zu 1225 kg Zuladung auf der Ladeflache.

Die Breite der Ladeflache ist zu gering um mit einem Gabelstapler
eine Euro-Palette in der Breite laden zu kénnen.

{ i 11 aEab))
Die Ladeflache ist zwar grof3ziigig, aber leider zu schmal um eine
Euro-Palette laden zu kénnen.

Ladeflache-Zugénglichkeit Note: 3,6
Die sehr groRe Ladedffnung und das praktische Format machen
es moglich, selbst sperrige Gegensténde zu transportieren. Lade-
bordwand lasst sich Uber die Fahrzeugbreite nach hinten waag-
recht klappen und ist mit ca. 300 kg belastbar. Das verlangert die
nutzbare Ladelange auf ca. 2,0 m.

Die Ladebordwand lasst sich nicht absperren. Mit dem Entriegeln
klappt sie ungedampft nach hinten. Das Anheben zum Schliel3en
verlangt ziemlich viel Kraft. Wegen der insgesamt enormen Bord-
wandhohe dieses Fahrzeuges von ca. 1,60 m liegt auch die Lade-
flache bei heruntergeklappter Bordwand mit ca. 0,85 m sehr hoch
Uber der Fahrbahn.

Ladeflache-Variabilitat Note: 3,8
Ein Hardtop, sowie diverse Ladeflachenabdeckungen und Stau-
boxsysteme werden als Extras angeboten.

Kleine Gebrauchsgegenstande kénnen auf der Ladeflache so gut

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

wie nicht befestigt werden, weil Ablagemdglichkeiten fehlen und
die Befestigungstsen sich seitlich im oberen Bereich der Bord-

wand befinden und nicht auf dem Ladeboden.

Bedienung Note: 2,5
Das Cockpit des Ford Ranger prasentiert sich funktional und
fahrerorientiert. Die Schalter der Heizung und der Getriebeschalt-
hebel liegen gut zur Hand. Das Lenkrad ist zwar nur in der Hohe
einstellbar, lasst sich aber den meisten Fahrern gut anpassen. Die
Instrumente sind grof3 und einwandfrei ablesbar. Die Fenster- und
AuRenspiegelbedienung erfolgt elektrisch, das Fahrerfenster ist
mit Offnungs- und SchlieRautomatik ausgestattet, Kontrollleuchten
sind fur viele Funktionen vorhanden. Im Modell "Limited" ist
serienmafig ein hochwertiges Audiosystem mit MP3-fahigem
CD-6fach-Wechsler enthalten. An der Mittelkonsole finden sich
Getrankehalter.

Zum Schlie3en voll gedffneter Tiren muss man sich weit aus dem
Auto lehnen, weil die Griffe dann zu weit entfernt liegen. Das
Handschuhfach ist unbeleuchtet. Eine Kraftstoffverbrauchanzeige
fehlt, auch ein Navigationssystem wird nicht angeboten. Bei der
Betatigung des Kupplungspedals sto3t man mit dem Knie am
Lenkrad an. Wird der Allradbetrieb oder das Vorgelege aktiviert,
druckt der Schalthebel am Fahrerbein. Zur fein dosierten Betéti-
gung der Feststellbremse ist der Kriickstockhebel unterhalb des
Lenkrades wenig geeignet. Beim Angurten hinten stéren die an
flexiblen Gurten befestigten Gurtschldsser. Grof3e Ablagen fehlen,
es sind nur kleine Ablagen vorhanden.

Innenraum

Der Fahrerplatz ist modern gestaltet und solide verarbeitet. Bei der
Funktionalitat bietet sich noch Raum fiir Verbesserungen.

Raumangebot vorne* Note: 3,4
Der Fahrersitz lasst sich fur Personen bis zu einer GréRe von
ca. 1,90 m zuriickschieben. Obgleich die Héhe des Innenraumes
groRziigig ist, wird die Bewegungsfreiheit durch die Innenraum-
breite eingeschrankt.

Raumangebot hinten* Note: 2,9
Sind die Vordersitze auf 1,85 m groRe Personen eingestellt, so
reicht die Beinfreiheit auf den hinteren Sitzen nur fiir Mitfahrer bis
zu einer Grof3e von ca. 1,70 m aus. Der dritte Sitz in der Mitte ist

schmal und weniger bequem.

Note: 4,0

Komfort

Federung

— Mit vier Personen besetzt, wirkt die Federung (hinten Blattfedern)
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selbst auf besseren StraRen unangenehm. Das sténdige
stuckernde Fahrwerk fuihrt zu andauernden Vertikalbewegungen
der Insassen. Kurze Unebenheiten werden weitgehend unge-
dampft an die Insassen durchgereicht. Auch sind die Karosserie-
bewegungen wenig gedampft und beim flotteren Durchfahren von
Wechselkurven zu ausgepragt. Bei voller Beladung verliert das
Fahrzeug seine StoRigkeit, die Karosseriebewegungen sind dann
noch ausgepréagter.

Sitze Note: 3,3
Die Vordersitze lassen sich in Langsrichtung und in der Lehnen-
neigung einstellen. Sie sind angenehm straff gepolstert und bieten
zufriedenstellenden Sitzkomfort, die Proportionen von Lehne und
Flachen sind auch fir grol3 gewachsene ausreichend, wenngleich
sie mehr Seitenhalt bieten kdnnten.

Haltegriffe im Dachbereich sind vorne und hinten vorhanden.
Zumindest der Fahrersitz sollte hoheneinstellbar sein. Auf den
luftundurchléassigen Ledersitzen schwitzt man im Sommer. Der
Fahrer kann seine Beine und FiRe nicht genligend abstiitzen. Die
Rucksitzflache ist zu weich und der Abstand von der Sitzflache
zum Fufraum zu gering. So sitzen die Insassen dort in einer un-
angenehmen Hochhaltung mit stark angewinkelten Beinen und
fehlender Oberschenkelauflage.

Innengerausch Note: 3,5
Beim Startvorgang ist das Diesel-Nageln deutlich wahrzunehmen.
Das Motorgerdusch ist dominant unter Last. Fahrt man noch
schneller, relativiert sich das Motorgerausch und die Windgerau-
sche treten in den Vordergrund.

Heizung, Luftung Note: 2,7
(Heizungstest bei -10°C in der ADAC-Klimakammer) Die
Ansprechzeit und Wirksamkeit der Heizung zum Erreichen der
Wohlfuihltemperatur ist an den vorderen Sitzplatzen zufriedenstel-
lend und auf den Rucksitzen ausreichend.

Eine Klimaanlage ist serienmafig an Bord. Die Verteilung der
Luftmengen auf die verschiedenen Disen und Ausstromer ist
individuell und einfach mdoglich.

vorne hinten
! 13min. | €3 [ 19 min.
Heizungsansprechen Note 2,2 Note 3,9
Maximale Heizleistung ‘ Note 3,7 ‘ ‘ Note 4,5 ‘

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 3,4
Der Common-Rail-Turbodiesel mit 2,5 Liter Hubraum und variabler
Schaufelradgeometrie hat trotz seiner 143 PS mit dem hohen
Fahrzeuggewicht zu kdmpfen, besitzt jedoch genug Drehmoment,
um ohne viel zu Schalten ziigig vorwarts zu kommen.

Laufkultur Note: 4,0
Der Dieselmotor vibriert nicht Gbermafig stark, bei Startvorgang ist
das Diesel-Nageln deutlich wahrzunehmen.

Schaltung Note: 3,0
Die Gange lassen sich ohne gréReren Kraftaufwand schalten. Nur
beim Einlegen des Rickwartsganges kann es ein wenig im
Getriebe krachen. Ein zweiter, kleinerer Schalthebel dient dazu,

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

zwischen Zweirad- (2H) und Allradantrieb (4H) zu wechseln. Auch
eine Gelande-Reduktion ist damit zuschaltbar (4L).

Getriebeabstufung Note: 2,0

Die Auslegung des Finfgang-Getriebes passt recht gut zur
Drehmomentcharakteristik des Motors. Zwischen Heck- und
Allradantrieb kann wéahrend der Fahrt umgeschaltet werden, wenn
im Stand der Wahlhebel in die Position 4H bewegt und ein Taster
links neben dem Lenkrad betatigt wurde. Fur extrem steile Anstie-
ge oder schweres Gelande stehen zusatzlich die Gelande-
Untersetzung und ein Sperrdifferential an der Hinterachse zur

Verfligung.

Fahreigenschaften m
Fahrstabilitat Note: 4,2
GELANDETAUGLICHKEIT Beim Ford Ranger sind durch seine
Bauart die Voraussetzungen fur grolRe Gelandetauglichkeit gege-
ben. Da zu tragen bei: Béschungswinkel vorn 32°; Rampenwinkel
28°; Boschungswinkel hinten 26°, Watttiefe 450 mm und eine
Bodenfreiheit von 200 mm. Abseits befestigter StraRen kann der
Vorderradantrieb  wahrend der Fahrt zugeschaltet werden, so
dass die Kraft auf alle vier Rader Gbertragen wird. Fir steile
Anstiege stehen ein Unterleg-Getriebe und Differenzialsperren zur
Verfligung.

Langsrillen in Fahrbahn machen mit dem konventionellen Heckan-
trieb Kurskorrekturen am Lenkrad gelegentliche notwendig. Bei
heftigem Ausweichen vor Hindernissen wankt die Karosserie
zuerst stark um anschlieend mit dem Heck auszubrechen und
nicht mehr kontrollierbar zu schleudern. Insbesondere bei Heckan-
trieb auf nasser Fahrbahn ist der Wagen eine richtige Heckschleu-
der - ohne ESP heute keinesfalls mehr zeitgemaR.

Lichtschranke
= ®
oo L !__.j \' oo

q . q
(X ) ®
. 'Y X )

ADAC-Ausweichtest Note: 5,5

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
2000 Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird
die Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlie-
3enden Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 4,3
Bei plétzlichem Gaswegnehmen in der Kurve neigt der Wagen
zum Ausbrechen mit dem Heck. Auch hier vermisst man ESP, das
stabilisierend eingreifen konnte.

Lenkung* Note: 4,0
Der Kraftaufwand am Lenkrad ist beim Fahren und Rangieren
gering.

Die Lenkung spricht bei schnellen Ausweichmandvern stark
verzdgert an und vermittelt dem Fahrer wenig Kontakt zur Fahr-
bahn. Die Ganzjahresreifen und die indirekte Lenkung provozieren
standige Lenkkorrekturen. Der Wendekreis von ca. 14 m ist sehr
gro3 und hat beim Wenden viel Kurbelei am Lenkrad zur Folge.

Bremse Note: 5,5
Ansprechen und Dosierbarkeit der Bremse sind passabel.
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ABS und eine elektronische Bremskraftverteilung gehdren zur
Serienausstattung.

Die Bremswege sind zu lang. Bei Vollboremsungen aus 100 km/h
bis zum Stillstand sind durchschnittlich 48 Meter notwendig
(Mittelwert aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung, Ganzjah-
resreifen: 245/70 R16 S). Der Ford Pick-Up zeigt, wie die meisten
seiner Konkurrenten, eine sehr ausgepragte Neigung zu Fading.

Ein Bremsassistent ist nicht vorhanden.

Sicherheit
Note: 5,0

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme
Fur den Ford Ranger werden keine, die Fahrsicherheit unterstiit-
zenden Assistenzsysteme, wie z. B. ein elektronischen Stabilitats-
system ESP angeboten. In den gedffneten Tiren vermisst man
Warnleuchten. Die Fahrerlehne kann beim Einstellen der Neigung
versehentlich nach hinten wegklappen.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 3,8
Das Fahrzeug besitzt neben Frontairbags vorne Seitenairbags mit
integriertem Kopfschutz, sowie Gurtstraffer und Gurtkraftbegren-
zer. Die Hohe der Kopfstitzen reicht fiir Personen bis ca. 1,75 m
Grol3e aus.

An den stabilen, griffgerechten Turgriffen lasst sich hohe Zugkraft
aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte Turen
leichter offnen. Auf allen Platzen ist der Kopfstitzen-
Horizontalabstand gering, das verringert das Verletzungsrisiko bei
einem Heckaufprall.

Auf den Rucksitzen reicht die Kopfstitzenhdhe nur fur ca. 1,60 m
groRBe Mitfahrer aus. Der Mittelsitz verfiigt nur Gber einen Zwei-
punkt-Beckengurt. Ein vollwertiger Curtain-Kopfairbag ist nicht
verfligbar.

Kindersicherheit Note: 4,3
Nur auf den beiden &uferen Ricksitzplatzen lassen sich Kinder-
sitze befestigen.

Isofix oder ein ahnliches System zur Verankerung von Kindersit-
zen ist nicht erhaltlich. Die Schldsser der Rucksitzgurte sind an
flexiblen Gurten befestigt. Dadurch ist es miuhsam, Kinder-
Ruckhaltesysteme zu befestigen. Die Ricksitzflache ist zu weich
um den Kindersitzen einen festen Stand zu geben. Die Gurtlangen
reichen nicht fir Kinderriickhaltesysteme mit besonders hohem

Die Motorvarianten

TYP ettt 3.0 TDCi
Aufbau/Taren .........cocevviiiiiiiieeee, PK/4........
Zylinder/Hubraum [ccm]........ccceeeeennee 4/2953
Leistung [KW(PS)].....cccueeeeeeiiiiiiieneens .... 115(156)
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min 380/1800

0-100 KM/A[S] ...vveeieeeiiiiniieeiieeiiie e
Hochstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km [I]........ccccoovveennne

Versicherungsklassen KH/VK/TK ........ (011 o FO n.b........
Steuer pro Jahr[Euro]
Monatliche Gesamt-Kosten[EurQ]......... KA . KA. ..........
Grundpreis[Euro] ...........cccovveeeeeeiiiiiines 27.251............... 35.641
Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléndewagen
PK = Pick-Up

Gurtbedarf aus. Auf dem Beifahrersitz darf aus Sicherheitsgriinden
kein Kindersitz befestigt werden. An den elektrischen Fensterhe-
bern fehlt eine Einklemmsicherung. Die Kindersicherungen an den
hinteren Turen kdnnen von Kindern zu leicht bedient werden.

FuRgangerschutz Note: 4,0

FulBganger haben bei einem ZusammenstoR ein erhdhtes
Verletzungsrisiko, weil Frontpartie des Fahrzeuges hoch und bullig
ist und harte Motorteile in geringem Abstand unter der Haube

liegen.
Verbrauch/Umwelt Note 4,0
Verbrauch* Note: 4,7

Im Durchschnitt konsumiert der Ford Ranger 9,5 Liter Diesel auf
100 km. Er errechnet sich aus dem Verbrauch innerorts 9,7 |,
aul3erorts 7,7 | und dem Autobahnverbrauch mit 12,1 1/100 km. Bei
schneller Autobahnfahrt und im Gelande kann der Verbrauch noch
erheblich ansteigen.

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT 9,6 D

14,3 BI

LANDSTRASSE
DURCHSCHNITT 5,8 D [y g

AUTOBAHN

DURCHSCHNITT
GESAMT 9,5
DURCHSCHNITT 7,7D 10,5B
0 2 4 6 8 10 12 14

16 18 20
Verbrauch pro 100 km [l]
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 3,4
Die Schadstoffanteile im Abgas liegen noch im Durchschnittsbe-
reich.

— Ein Partikelfilter wird fir dieses Modell nicht angeboten.

in der preisgiinstigsten Modellversion

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

Testzeugnis

4-Zylinder DieSel .......cccooovvereieieeeeeeene Schadstoffklasse Euro4 Il Technik/Umwelt(Testergebnis)3,6

[ 010 2= 10 1 o H N 2499 ccm Karosserie/Kofferraum ................. 2,8

[T 1SS (0] o o SRR 105 kW (143 PS) Verarbeitung .........ccoeeeeeeeeieeieeeeeennns

DeI e, 3500 U/min SICNt. e

Maximales DreNmoment .............ccoooveiiiniiiiiicce, 330 Nm EiN-/AUSSHEY ...evveveiveiereiieieiesieieeiesieneas

bei i 1800 U/min Kofferraum-Volumen*

Kraftibertragung ...... ...zuschaltbarer Allradantrieb Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 3,6

GEtHEDE .. 5-Gang-Schaltgetriebe Kofferraum-Variabilitat

Reifengrofle (SErie) ... 245/70R16S INNENTAUM «oeeeee e

Reifengrofle (TeStWagen) ........eeeeeeeeiicviiieeeee e 245/70R16S BedienUNg ......ccovveveeiieieeeeeite e eieeneens

Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel Raumangebot vorne*......

Wendekreis links/rechts ..., 13,5m/13,95 m Raumangebot hinten*.....

HochstgeschwindigKeit ..........cooovviiiiiiiiiiiee e 158 km/h Innenraum-Variabilitat..............ccceeeen...

Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuiiiiiiiiiiiieeiieeee e 14,1s KOMFOIt ot

Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccceevevveeveneanns 9,1s FEAEIUNG ....cooveeveeieieeeeeeeeete e

Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiie e 47,5 m SHZ et

Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......oooviiiiieiiaeiininines 951 Innengerausch

Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 9,7/7,7/12,1 | Heizung, LUtUNG ....ccoveeeeveeeceeee e,

CO,-AusstoR3 Herstellerangabe/Test................... 244 g/lkm/260 g/km MOLtOT/ANLIICD oo,

Innengerausch 130 kKm/h..........ccooiiiiiiiiis 70 dB(A) Fahrleistungen® ..........ccccceeeeveeeencencane.

Lange/Breite/Hohe ...........c.cceeenneee. ..5075 mm/1805 mm/1744 mm Laufkultur............c.......

Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 2080 kg/940 kg Schaltung...........c........

Ladeflachevolumen............ccccoiiiiiiiiie, 800 | Getriebeabstufung

Anhangelast ungebremst/gebremst ... .. 750 kg/3000 kg Fahreigenschaften .......................

DACKIAST ... Fahrstabilitat .........ccvvvvveeeeeieciieieeeeeereins

Tankinhalt ..........ooooviiiiiiieeeee e Kurvenverhalten

Reichweite .................. Lenkung* ......cccccoouveee.

Allgemeine Garantie .... BremsSe ......uuuii

ROSEGAIANTIE......cciiiiieiiiiie et Sicherheit....oooveieie i,

ADAC-Testwerte kursiv Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 5,0
Passive Sicherheit - Insassen............... 3,8

Kosten _ Kindersicherheit..........cccccooveeiiiieennnee.

Monatliche Betriebskosten ... k.A. FuRgangerschutz

Monatliche Werkstattkosten(geschatzt) ...........cccocceveeiiiiiiiennnenn. k.A. UMWEIT e

Monatliche FIXKOSIEN .......cocviiiiiiiiceiie e k.A. Verbrauch*..................

Monatlicher Wernverlust ... k.A. ADJAS ...ooiieciieciee e

Monatliche Gesamtkosten...........ccccvivviiiiiiiieei e K.A.

(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK .........ccocovevineenn. n.b./n.b./n.b. Fur dieses Fahrzeug liegen aufgrund

GIUNAPIEIS .o s 33.737 Euro der LKW-Zulassung keine Wirtschaft-

Technik

Abstandsregelung, elektronisch..............cccocciviveneenn. nicht erhaltlich ]

Allradantrieb (zuschaltbar) i Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-

kriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit

Automatikgetriebe ...

BremMSASSISIENt ......vvveeececeeeee et eeeee e ee e, nicht erhaltlich sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ... nicht erhéltlich schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Parkhilfe, @lIEKTOMISCH .......vvveveeeeeeeeee ettt eeeeeeeeee s e e Serie Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
Reifendruckkontrolle ..........c.o....... ... nicht erhaltlich schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
RUNIAL-REIEN .....ooovveeees e ... nicht erhaltlich mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) ... nicht erhaltlich beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

D2 =T 00 ] To] o | APt ... hicht erhéltlich Notenskala:

Innen Sehr gut

Airbag, Seite vorne/hinten.............. Serie/nicht erhaltlich GUL e

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ............ccoccoceiinie nicht erhéltlich Befriedigend

Audioanlage (mit CD-/MP3-Wechsler) ..........ccooeeeiiiiiiiiiieneenn, Serie Ausreichend

Fensterheber, elektrisch vorne/hinten............ccooevvvveeeeieiiievnnnnnn. Serie Mangelhaft.........c.ocoovveeeenieeereeene
Innenspiegel, automatisch abblendend ... nicht erhaltlich

Isofix-Kindersicherungssystem ..........cccccvveeiiineennene nicht erhaltlich Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
Klimaanlage/ Klimaautomatik..............ccccccvveens Serie/nicht erhéltlich aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
NavigationNSSYStEM ........cocvveviieiiieriee e nicht erhéltlich erstellt. Neben zahlreichen Anderungen,
SitZDEZUGE, LEAERT ....eeiiiiiiee e Serie insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
Sitze, vorn, beheizbar .............ccccoiiii Serie der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
AuRen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist

dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor

Alarmanlage........ccccoeeeieiiiiiiii e !
AuRenspiegel, elektrisch einstellbar..................... dem 01.03.2006 vergleichbar.
Lackierung Metallic ...........ccccvvvrieeeiiiiicin e Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-

Leichtmetallfelgen (16 Zoll mit 245/70R16)
NeDbelISCheINWEITET .......veeiieeeeeee e
Schiebe-Hubdach ................ccccc

°im Testwagen vorhanden

se) entsprechen dem Stand September 2007

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-ZentraleSeite 5/ Ford Ranger Doppelkabine 2.5 TDCi XL



