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ADAC Autotest
Suzuki Grand Vitara 1.9 DDiS Comfort+ (RPF)

Funftlriger Gelandewagen der Mittelklasse (95 kW /129 PS)

ADAC Testergebnis m

Der neue Vitara hat eine grofRere Karosserie und viele technische Verbesserun-
gen. Beim EuroNCAP erreicht der Wagen vier von funf méglichen Sternen. Auch
ist der Allradantrieb jetzt permanent und sogar ESP und Ruf3partikelfilter sind
serienmaf3ig. Die Comfort Plus -Version glanzt mit kompletter Ausstattung, auch
ein Navigationsgerat ist dabei. Das 1,9 | Dieselaggregat lauft rau und verbraucht
viel. Fur den Geléndeeinsatz ist eine Getriebereduktion vor-

handen und kann das Mittendifferential gesperrt werden.

ADAC

Fazit: Ein richtiger Gelandewagen, der eher im un-
wegsamen Geldnde als auf befestigten StralR3en
eine gute Figur macht. Karosserievarianten:
keine. Konkurrenten: Honda CR-V, Land

Rover Freelander, Subaru Forester,
Toyota RAV 4.

stabile Karosserie
vorn viel Platz

gute Gelandeeignung
viele Airbags

ESP

RulRpartikelfilter

wenig Zuladung
hakelige Schaltung
lauter Motor, Windgeréusche
holprige Federung

hoher Verbrauch

Karosserie/Kofferraum

Note: 2,1
Der stabile Leiterrahmen zeichnet den soliden Grand Vitara als

Verarbeitung

vollwertigen Gelandewagen aus. Trotzdem kommt die Behaglich-
keit im Innenraum nicht zu kurz, dafiir sorgen silbernfarbene Plas-
tik-Applikationen an Armaturenbrett und Tiren. Die Turausschnitte
sind gegen Schmutz von aufen gut abgedichtet. Im unteren Be-
reich der Karosserieflanken schitzen Plastikverkleidungen vor
dagegen schlagenden Autotlren. Eine stabile Dachreling ist Serie.
Die max. Anhangelast gebremst sind 2.000 kg bis 12 % Steigung.
Das Heck verschmutzt bei schlechtem Wetter stark. Der Tankver-
schluss ist nicht in die zentrale Turverriegelung mit einbezogen.
Die elektrischen Sicherungen im Innenraum sind schwer zu finden
bzw. schwierig zu erreichen. Bei einer Reifenpanne ist viel Kraft
erforderlich, um das defekte Rad an der Hecktiir zu befestigen. Ein
Schiebedach ist nicht erhaltlich.

Sicht Note: 3,3
Der Fahrer kann die Fahrzeugkonturen gut tberblicken, durch das
hohe Sitzen ist auch die Sicht auf den StraBenverkehr gut.

Die Rundumsicht ist maRig, besonders schrdg hinten stort der
breite Fensterpfosten. Auch riickwarts Einparken ist schwierig,
weil das Heck hoch ist. Eine akustische Einparkhilfe gibt es nicht.
Xenonscheinwerfer sind ebenfalls nicht zu haben.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Hinteres Nahfeld
Note: 5,5

i, S -+
> ':-Lh--

Innenspiegel
Note: 4,2

Die Rundumsicht-Note informiert tber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Ein-/Ausstieg Note: 3,3
Zum Ent- und Verriegeln der Vordertiren reicht es, die Fernbedie-
nung bei sich zu tragen (Keyless). Vorne ist der Zustieg durch die
erhohte Karosserie und die steile Frontscheibe bequem.

Hinten gibt es kein Keyless, hier mussen die Tlren konventionell
ent- und verriegelt werden. Meist funktioniert das erst nach mehr-
maligem Betétigen der Fernbedienung. Der Zustieg ist wegen der
weit vorstehenden Radkasten beschwerlich.
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Kofferraum-Volumen* Note: 2,5
Der Kofferraum fasst durchschnittliche 400 | Gepack. Bei vorge-
klapptem Ruicksitz sind es 740 | (gemessen bis zur Fensterunter-
kante).

Mit OO | Volumen ist der Kofferraum des Grand Vitara von klas-
senublicher GroRRe. Nachteilig besonders in engen Parkliicken
ist die rechts angeschlagene Hecktiir.
Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 2,7
Wegen des erhohten Ladebodens muss das Gepack zum Einla-
den ziemlich weit angehoben werden, es gibt aber keine stérende
Bordwand.

+

Die Lade6ffnung ist grof3, das Format zweckmafig.

Die Hecktir ist rechts angeschlagen. So muss man beim Einladen
vom Gehweg aus umstandlich um die Tire herumlaufen. Parken
dahinter Autos, kann der Weg entsprechend weit sein. Beim Off-
nen macht man sich die Hande schmutzig.
Kofferraum-Variabilitat Note: 2,6
+ Die Rucksitzbank ist asymmetrisch geteilt. Sie lasst sich mit

Bedienung Note: 2,5
Die Schalter befinden sich Uberwiegend im Blickfeld, sind meist

wenigen Handgriffen vorklappen.

Innenraum

+

funktionell und bereits nach kurzer Eingewdhnung ohne lange

Uberlegung zu bedienen. Die Untersetzung und die zentrale Diffe-

Modernes Design und weitgehend funktionelle Bedienung kenn-
zeichnen den Fahrerplatz.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

rentialsperre lassen sich mit einem Schalter aktivieren. Das Lenk-
rad ist zwar nur hdheneinstellbar, es lasst sich aber gut anpassen.
Elektrische Fensterheber und elektrisch einstellbare Auf3enspiegel
sind serienmaRig. Das Navigationsgerat (Serie) lasst sich auch
intuitiv einstellen. Das hochwertige CD-Radio mit den 4 Lautspre-
chern ist ebenfalls serienmaflig. Der Momentan- und Durch-
schnittsverbrauch wird im Display angezeigt.

Das schlussellose Starten hat auch Nachteile: Es kann weiter
gefahren werden, auch wenn sich der Schlissel nicht mehr im
Fahrzeug befindet. Nach Abstellen des Motors ist dann kein Star-
ten mehr moglich. Die Piktogramme der Heizungshebel sind sehr
klein, Einstellen lenkt sehr ab. Das Display des Navigationssys-
tems ist schlecht ablesbar. Insgesamt gibt es zu wenig Ablagen,
das unbeleuchtete Handschuhfach ist ebenfalls klein. Hinten feh-
len Leselampen. Die Fenster funktionieren nur mit eingeschalteter
Zindung.

Raumangebot vorne* Note: 2,1
Vorne sitzt man gerdumig, besonders die Kopffreiheit ist immens.
Der Fahrersitz lasst sich selbst fiir ca. 1,90 m gro3e Personen weit
genug zurtick schieben.

Raumangebot hinten* Note: 3,1
Zwei Personen bis ca. 1,90 m GroR3e haben auch hinten geniigend
Platz. Mit einer dritten Person dazwischen wird es aber sehr eng.

Federung Note: 3,9
Auf befestigten StraRen ist der Federungskomfort méRig. Bereits

Komfort

kleinere Unebenheiten versetzen den Aufbau in unangenehmes
Stuckern und Wippen, was von den straffen Sitzen wenig gefiltert
auf die Insassen ubertragen wird. Im unwegsamen Geléande fallt
dieses Manko wegen des niedrigen Tempos aber weniger ins
Gewicht.

Sitze Note: 2,5
Die Vordersitze sind korpergerecht geformt und angenehm straff
gefedert. Der Fahrer sitzt entspannt, er kann seinen Sitz etwas in
der Hohe einstellen und seinen linken Fuld auf einer bequemen
Trittflache abstellen. Hinten sitzen zumindest sehr kleine Personen
bequem.

GroR3en Mitfahrern ist hinten die Lehne zu kurz. Auch haben sie
keine Unterstiitzung fir die Oberschenkel, weil die Flache zu
wenig nach hinten geneigt ist.

Innengeréusch Note: 3,0
Die Messwerte fur das Gerduschniveau im Innenraum sind durch-
schnittlich laut, subjektiv ist das Motorgerdusch aber deutlich zu
hoéren. Bei hohem Tempo kommen Windgerausche dazu.
Heizung, Liftung Note: 3,0
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Im vorderen
Bereich ist die Heizung kréftig genug, es dauert auch nicht lange,
bis die Luft angenehm erwéarmt ist. Hinten ist die Wirkung aber
recht schwach.

Die Klimaautomatik ist serienmaf3ig. Die Verteilung der Luftmen-
gen auf die verschiedenen Dusen und Ausstromer ist auch indivi-
duell und einfach méglich.
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— Die Luftverteilung oben-/unten lasst sich nicht fein einstellen. Die

Seitenfenster im Kofferraum kénnen nicht getffnet werden.

vorne hinten
Hei h 14 min. 20 min.
elzungsansprechen Note 2,5 Note 4,2
Maximale Heizleistung ‘ Note 2,8 ‘ ‘ Note 4,4 ‘

Y o

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb

Fahrleistungen* Note: 2,4

+ Der 1,9 Liter Dieselmotor zieht nach einer leichten Durchzugs-

schwache passabel durch. Schafft es aber recht ordentlich zu
beschleunigen, wenn die Gange ausgedreht werden.

Laufkultur Note: 4,5

— Der Dieselmotor lauft rau und vibriert besonders bei niedriger

Drehzahl.

Schaltung Note: 3,7
Die Vorwartsgange lassen sich passabel schalten. Nicht aber der
Ruckwartsgang, der meist kracht wenn man ihn schneller einlegt.
Getriebeabstufung Note: 3,0
Die Abstufung des Getriebes ist auf moglichst gute Fahrleistungen
abgestimmt. Das hat jedoch zur Folge, dass die Motordrehzahlen
bei schneller Fahrt hoch sind.

+ Um im schweren Gelénde die Zugkraft zu erhéhen, lasst sich die

Gelandeuntersetzung zuschalten.

Fahrstabilitat Note: 3,2
Die Richtungsstabilitat ist mit Off Road Reifen passabel, stérend

Fahreigenschaften

ist allerdings die leichte Pendelneigung. Dank permanentem All-
radantrieb gibt es kaum durchrutschende Antriebsréder. Zudem ist
das Mittendifferential sperrbar. Beim ADAC-Ausweichtest muss
wegen starkem Untersteuern viel am Lenkrad gekurbelt werden.
Das stark untersteuernde Auto reagiert auRerst trage auf die Len-
kung, muss zum Ausweichen regelrecht gezwungen werden. Das
ESP bremst ein und verhindert Schleudern.

Lichtschranke
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ADAC-Ausweichtest Note: 3,8

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieRen-
den Ausweichen.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

+

Kurvenverhalten Note: 2,7
Bei plotzlichem Gaswegnehmen in der Kurve verhélt sich der
Wagen untiickisch. Das Kurvenverhalten ist weitgehend gutmditig,
man kann Kurven verhaltnisméagig schnell durchfahren.

Bremse Note: 3,3
Die Bremswirkung ist durchschnittlich. Bei Vollboremsungen aus
100 km/h betragt der Bremsweg 42,0 m durchschnittlich bis zum
Stillstand (Mittelwert aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung,
Reifen: 225/65R17S, Bridgestone Dueler Off Road).

Die Bremse spricht spontan an und ist fein dosierbar.

Sicherheit Note 2,7

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 3,0
Das Fahrzeug ist serienmaflig mit dem elektronischen Stabilitats-
system ESP ausgestattet, um die aktive Fahrsicherheit zu erho-
hen:

Passive Sicherheit - Insassen Note: 2,2
Die vorderen Kopfstitzen reichen in der Héhe fur Personen bis ca.
1,80 m Grol3e, hinten fir ca. 1,70 m gro3e Mitfahrer aus.

Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash erreicht der Wagen vier
von funf moéglichen Sternen. Dabei zeigt er besonders beim Sei-
tencrash seine Starken. Der Fahrerairbag konnte ein Durchschla-
gen auf das Lenkrad nicht vollig verhindern. Abgerissene
Schweil3punkte bewirken eine erhebliche Deformation im FuBraum
und somit ein erhdhtes Verletzungsrisiko fir den Fahrer. Durch
harte Strukturen im gesamten Armaturenbrett steigt das Risiko von
Verletzungen an den Knien und Oberschenkeln beim Fahrer und
Beifahrer. Die Kopfstutzen haben knappe Abstédnde zum Kopf und
kénnen so bei einem Unfall mit Heckaufprall optimal wirken. An
den stabilen, griffgerechten Turgriffen lasst sich hohe Zugkraft
aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte Turen
leichter 6ffnen.

Hinten fehlen Seatbelt-Reminder.

Kindersicherheit Note: 3,3
Auf den auReren Ricksitzen lassen sich Kindersitz-Systeme
unkompliziert und stabil unterbringen - auch mittels Isofix-System.
Die Tests wurden mit den vom Fahrzeughersteller empfohlenen
Kindersitzen fir 1 1/2- und 3-jahrige Kinder durchgefiihrt: jeweils
"Britax Romer Duo Plus Isofix" mit drittem Verankerungspunkt (top
tether). Das Schutzpotenzial fiir Kinder ist akzeptabel, die Brust-
belastungen an beiden Dummys sind aber beim Frontcrash leicht
erhodht. Der Beifahrerairbag kann nicht deaktiviert werden. Somit
dirfen keine rickwartsgerichteten Kindersitze auf dem Beifahrer-
sitz installiert werden. Die Airbag-Warnhinweise fiir riickwartsge-
richtete Kindersitze auf dem Beifahrersitz sind nicht mehrsprachig.
Die Isofix-Verankerungen auf den Ricksitzen sind nicht gut ge-
kennzeichnet. Hinten haben die stark motorisierten Seitenfenster
zwar keine Antippfunktion, sollten aber dennoch mit einer Ein-
klemmsicherung ausgestattet sein. Die Kindersicherungen an den
hinteren Turen kdnnen von Kindern zu leicht bedient werden.
FuRgangerschutz Note: 2,0
Beim simulierten FuRgangerunfall (EuroNCAP) erreicht der Wagen
19 von max. 36 Punkten. Dafilr gibt es drei Sterne. Entscharft sind
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der Stof3fanger und der mittlere Bereich der Motorhaube. Zu hart
gestaltet sind aber noch die seitlichen Bereiche und insbesondere

Verbrauch* Note: 4,3
Der Verbrauch ist hoch, im Durchschnitt sind es 8,0 | Diesel auf

die Vorderkante der Motorhaube.

Verbrauch/Umwelt

100 km. Im einzelnen: Innerorts 9,2 |, auRerorts 6,4 | und auf der
Autobahn 9,1 | Super. Bei schneller Autobahnfahrt und im Gelande
steigt der Verbrauch noch erheblich an.

STADT- KURZSTRECKE 9,2
DURCHSCHNITT 125B

LANDSTRASSE 6,4

purchscunmT 5,2 [JEEY

AUTOBAHN 9,1 |
DURCHSCHNITT 10,0B
GESAMT 8,0
DURCHSCHNITT 69D 9,6 B
0 2 4 6 8 10 12

14 16
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fiir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,9
Die Schadstoffanteile im Abgas sind gering.
Wirtschaftlichkeit* | Note 3,0 |
Betriebskosten Note: 2,6

Der nicht ganz so teure Preis fur Dieselkraftstoff ist es, der die
Betriebskosten beim alles andere als sparsamen Grand Vitara
noch im Rahmen hélt.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 3,7
Alle 15.000 km oder alle 12 Monate muss der Suzuki zur Inspekti-
on. Der Zahnriemen des 1.9 Liter Dieselmotors muss bereits nach
75.000 km oder spatestens funf Jahren ersetzt werden.

Die Motorvarianten

TP oo

Aufbau/TUren .......ccoeviveeieeieceee,

Zylinder/Hubraum [ccm]

Leistung [KW(PS)].....ccoovvevveriiiiieennen. 103(140) ........... 95(129) ....
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 183/4000........... 300/2000

0-100 km/h[s]
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km [1].......cccceevveennn.
Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuerbefreiung [Euro](Monate) .......... =..cccoeeuunee
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]
Grundpreis[Euro] ...........cccvveeeeeeiiniiinns

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

KB = Kombi
KT = Kleintransporter
TR = Transporter

PK = Pick-Up

GE = Geléandewagen

CA = Cabriolet
RO = Roadster

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

+ Die durchschnittlichen Preise fiir die Werkstattstunde sind noch

verhaltnismaRig preisgunstig. Gemaf Hersteller ist der RuRparti-
kelfilter wartungsfrei und auf Lebensdauer ausgelegt. Ohnehin
gewahrt Suzuki eine dreijahrige Herstellergarantie bis maximal
100.000 km.
Relativ kurze Inspektionsabstdnde und erhohte Kosten fir
VerschleiBreparaturen verhindern eine bessere Benotung.
Wertstabilitat Note: 2,1
Dem Grand Vitara, vor allem mit moderner Dieseltechnologie und
serienmaligem RuBpartikelfilter kann im Klassenvergleich ein
gute Wertbestandigkeit prognostiziert werden.

Kosten fir Neuanschaffung Note: 3,7
Bei der Hohe der Anschaffungskosten gehort das Fahrzeug mit
mehr als 31.000 Euro nicht gerade zu den Schnéppchen seiner
Klasse, liegt aber gerade noch auf durchschnittlichem Niveau.
Fixkosten Note: 5,2
Bei den fixen Kosten bereitet der Suzuki seinem Besitzer jedoch
weniger Freude. Neben den hoheren Ausgaben fir die Steuer
beim Diesel sorgen die sehr hohen Typklasseneinstufungen - vor
allem in der Haftpflicht und Vollkaskoversicherung - fir teure Bei-

tragsrechnungen.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1200 ] comooomondbeocs 2 Jahre Haltedauer e
sdindanbinky 3 Jahre Haltedauer lo2t]
1100 | ——— 4 Jahre Haltedauer -
1000 IR~
900 - =
800 - =2
] P -
700 el
600 - _ —=
.//
500 T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
643 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder DieSel .......occuveeiiieiiiiiieeees Schadstoffklasse Euro4
HUDFAQUM Lo 1870 ccm
LEISTUNG ..eeeeiiiieeeeeee et 95 kW (129 PS)
DeI e, 3750 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 300 Nm
DEI e 2000 U/min
Kraftiibertragung ...... ... permanenter Allradantrieb
Getriebe ... 5-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (SErie) ......ooui it 225/65R17
Reifengrofle (TeStWagen) .......coocveeeiiieeeiiiiee e 225/65R17S
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel
Wendekreis links/rechts .........c.ccccocvinieicniciee, 11,5m/11,4 m
Hochstgeschwindigkeit ............ooooviiiiiiiiiieieiiee e, 170 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuiiiiiiiiiiiiieeieceeeee 13,2 s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccoeevevveevennnns 76s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiie e 42,5m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......coovviiiieiieeiininines 8,01
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB.................... 9,2/6,4/9,1 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 205 g/km/207 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 71 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4445 mm/1810 mm/1685 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1735 kg/335 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 4001/74011
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... .. 750 kg/2000 kg
DACKIAST ....ceiiiiiei s
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAraNti©......c..vvviiieee e

ADAC-Testwerte kursiv

Kosten I

Monatliche BetriebSKOSten ..........cccoevvvvevviiieeeeeieeiieeeeeeeeeee 135 Euro
Monatliche Werkstattkosten 65 Euro
Monatliche FiXKOSIEN .........coovvvviieeiiiiiieeee e 122 Euro
Monatlicher Wertverlust ...........cccooeeeiiiiieviiee e 321 Euro
Monatliche GesamtkOStEN........cccccveviiiiiiiii e 643 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 20/25/20
GIUNAPIEIS ..t 31.400 Euro

Technik

Abstandsregelung, elektronisch
Antriebsschlupf-Regelung

Automatikgetriebe ...
BremsassSiStENt ..........ocvvvueeeeieeeeeeee e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoeeviiiiiiiiiiiieiieee, Serie
KUurvenlicht ........ccoooiiiiiiii e ... hicht erhaltlich
Parkhilfe, elektronisch ... hicht erhéltlich
Reifendruckkontrolle ...........cccocuu... ... hicht erhéltlich
RUNflat-REIfEN .....uuiiiiccc e ... hicht erhéltlich
Verbrauchsanzeige (BordCOMPULEN) ........cooviuiriiieeeeniiiiiiiieeeenn. Serie
XeNONIChE ... nicht erhaltlich
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............occceeviieinnnine Serie/nicht erhaltlich
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ...........cccccoiiiiiiiiiiiiiieeeen Serie
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten...........ccoooevveiiiiiiiineiennee, Serie
Innenspiegel, automatisch abblendend................
Isofix-Kindersicherungssystem ...........ccccccvveenee.

KIIMaautoMALiK ..........cevviiiieiiiiiieee e
NaVIgatiONSSYSIEM ....ciiiiiiiiiiiiiei et
Rucksitzlehne und -bank umklappbar

Sitzbezlge, Leder ... nicht erhéltlich
Sitze, vorn, beheizbar ..., Serie
Skisack/Durchladeluke..........ccccoeeeieeieiiiiiiieeeeeeeine. nicht erhaltlich
AulB3en

AuRenspiegel, automatisch abblendend...................... nicht erhaltlich
Scheinwerfer-Reinigungsanlage ............ccccccceeeeninnneee. nicht erhaltlich
Schiebe-Hubdach ............cooovvvieiiiiiiece e, nicht erhaltlich

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-ZentraleSeite 5/ Suzuki Grand Vitara 1.9 DDiS Comfort+ |

Testzeugnis -
Technik/Umwelt(Testergebnis)2,9

Karosserie/Kofferraum................. 2,9
Verarbeitung .......ceeeeeeeeivieieeeeeesiiiiieeennn 2,1
SiCht. e 3,3
Ein-/AUSSti€g ... 3,3
Kofferraum-Volumen*...............c...ccuee 2,5
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,7
Kofferraum-Variabilitat

INNenraum .........ccoovvviiiiiiiiiiiinenns
Bedienung .........cccceeeeiieiiiiiiieces
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................

Komfort ..o,
Federung
Innengerausch............ooccvveeeeeiiiiiiieenn.
Heizung, LUtUNG ...eovvveeeeeiiiiiiieeeees

Motor/Antrieb ...........c.ooL
Fahrleistungen* ..........cccccvieeiiiieennne.
Laufkultur.......ooooiiiiieieeeeececee e
Schaltung........c...cc....
Getriebeabstufung

Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..............ccoooeeiiiiiiiiieien,
Kurvenverhalten
Lenkung® .....coeveiiiieiiiice e
Bremse .....cooovvviiiiieeeeeeeceee e

Sicherheit......ccocoviviiiiiiin
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme.... 3,0
Passive Sicherheit - Insassen............... 2,2
Kindersicherheit..........ccooeoevvviiiiiiinneeennn. 3,3
FuRgéangerschutz............cccccueeeeeeianiins 2,0

Umwelt .o 3,1
VerbrauCh*.........ocevvieeeiiiiieeeeeeeeeeeeeee 4,3
ADJAS .ooiiiieiiiiie e 1,9

Wirtschaftlichkeit*............c....... 3,0

Betriebskosten* ..........c.coeevveviiiiiineeeennn. 2,6
Werkstatt-/Reifenkosten*...................... 3,7
Wertstabilitat* .........cccooeevivivviieeeeeeeeeeees 2,1
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,7
FiXKOSteN*.......ccooiiiiiiiieeeeecciieiee e 5,2

Der ADAC-Autotest beinhaltet tber 300 Prif-
kriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:

Sehr gut ...
GUE e

Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft.........cccoceveeiiiiii s

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Juli 2007



