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ADAC Autotest
Honda FR-V 1.8i Executive Automatik

Funftlrige GroRBraumlimousine der unteren Mittelklasse (103 kW / 140 PS)

ADAC Testergebnis m

Sechs Sitzplatze verteilt auf zwei Sitzreihen - das gibt’'s in Deutschland nur sel-
ten. Neben Fiat hat Honda ein solches Auto im Programm, den FR-V. Wer den
Mini-Van mit Automatik winscht, muss zum 1.8 | Benzinmotor greifen. Der Vier-
zylinder zeigt sich nicht besonders durchzugstark und in manchen Drehzahlbe-
reichen etwas brummig. Auf verlorenem Posten erscheint er in Kombination mit
dem schweren FR-V und Automatikgetriebe. Denn das Getriebe ist keine gute
Wahl, viel zu lang Ubersetzt aufgrund des verzweifelten Versuchs, den Verbrauch
einzudammen, und stets hektisch schaltend und nie wirklich mit einer Gangstufe
zufrieden. Der kraftige Dieselmotor ist klar die bessere Wahl. Denn im Innenraum
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+ + + + +

hat der FR-V viel zu bieten, neben reichlich Platz fir Passagiere und Gepack

auch eine vollstandige Ausstattung. Das lasst sich Honda aber
auch ordentlich bezahlen, 28.200 Euro sind kein Pappenstiel.
Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: Fiat Multipla. _«*

gutes Raumangebot
grofRer Kofferraum
variabler Innenraum
grof3ziigige Ausstattung
interessantes Sitzkonzept

schlecht abgestimmte Automatik
unausgereifte Fahrwerksabstimmung
maRige Bremsen

hoher Verbrauch

teuer in Anschaffung und Unterhalt

Verarbeitung Note: 2,11
Die Karosserie des Honda FR-V ist gut verarbeitet, Spaltabstande
sind gleichmaRig. Im Innenraum fallen Uberwiegend hochwertige
Materialen auf, deren Verarbeitungsqualitéat gut, aber nicht bis ins
Detail ausgereift ist; wer beherzt an dem kleinen Staufach links
unterm Lenkrad zieht, hat es im Ganzen in der Hand. Mit Dachre-
ling (Serie) ist eine Dachlast von 80 kg zulassig.

Beim Benziner ist der Motorraum nach unten weitgehend offen, so
kann Schmutz eindringen, zudem wirken sich die zusatzlichen
Luftverwirbelungen negativ auf den Kraftstoffverbrauch aus. Die

Karosserie/Kofferraum

Hinteres Nahfeld
Note: 4,2

.

Die Rundumsicht-Note informiert Giber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

= -Eﬁ-

Innenspiegel
Note: 4,3

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Karosserieflanken sind unzureichend gegen seitliche Rempler
geschitzt. Die in den lackierten StoRRféangern untergebrachten
Nebelscheinwerfer sind bruchgefahrdet. Den Tankdeckel muss
man umstandlich Uber einen kleinen Hebel beim Fahrersitz am
Boden entriegeln. Sicherungen sind schlecht zugénglich und un-
beleuchtet. Bei einer Reifenpanne steht nur ein schmales Notrad
zur Verfliigung.

Sicht Note: 3,1
Durch die erhdhte Sitzposition hat man das Verkehrsgeschehen
gut im Blickfeld. Die Fahrzeugfront ist zwar nicht zu sehen, die
Karosserieabmessungen sind aber recht gut abschatzbar. Die
groBen AulRenspiegel kénnen elektrisch beheizt werden. Xenon-
Scheinwerfer gibt es in Serie.

Die abgedunkelten hinteren Scheiben (Aufpreis) schranken die
Sicht vor allem bei Dunkelheit stark ein. Breite C-Séulen behindern
die Rundumsicht ebenso wie die vielen Kopfstitzen (die hinteren
sind aber versenkbar). Eine Rickwartseinparkhilfe gibt es fir den
FR-V nicht.

Ein-/Ausstieg Note: 2,1
Man steigt wegen der hdheren Karosserie und den groR3en
Turausschnitten vorne und hinten bequem ein und aus. Die Tiren
lassen sich mit einer praktischen Fernbedienung ver- und entrie-
geln.

Die Turaufhalter sind vor allem vorne zu schwach ausgelegt.

Kofferraum-Volumen* Note: 1,8
Das Kofferraumvolumen betragt 365 | (mittlerer Ricksitz ganz
nach hinten geschoben). Klappt man die hinteren Einzelsitze um
(sie verschwinden im Boden), so stehen stattliche 965 | Laderaum
zur Verfligung.
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Der Kofferraum mit 365 | Volumen ist zwar kleiner als beim Kon-
kurrenten Fiat Multipla (400 1), bei sechs Sitzplatzen aber immer
noch stattlich.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 1,8
Die Heckklappe lasst sich besonders leicht 6ffnen und schlieRen.
Die Ladekante ist niedrig und die Ladedffnung sehr grofR3. Mit
seinem praktischen Format kann man den Kofferraum sehr gut
nutzen.

Personen Uber 1,85 m GroRBe kdnnen sich an der gedffneten
Heckklappe den Kopf stoRBen (aber keine scharfen Kanten).

Kofferraum-Variabilitat Note: 1,3
Die drei hinteren Einzelsitze verschwinden nach dem Umklappen
vollsténdig im Boden und bieten einen ebenen Laderaum. Der
Klappmechanismus funktioniert besonders einfach; die Kopfstiit-
zen kdnnen am Sitz verbleiben, mussen nur eingeschoben wer-
den. Fir lange, sperrige Gegenstande lasst sich die Lehne des
vorderen Mittelsitzes vorklappen.

Fur kleine Utensilien fehlen Ablagemdglichkeiten im Kofferraum.

Innenraum | Note 2,2 |
Bedienung Note: 1,9
Der neue Honda FR-V lasst sich, mit Ausnahme einzelner,

weniger optimal geléster Details gut und leicht bedienen. Das
Lenkrad ist dem Fahrer durch Langs- und Hoheneinstellung gut
anzupassen. Der ungewdéhnlich im Armaturenbrett untergebrachte
Schalthebel liegt gut zur Hand; das Ziindschloss ist beleuchtet.
Das optionale Navigationssystem ist mittels Touch-Screen beson-
ders leicht zu bedienen (leider liegt es aber zu weit vom Fahrer
entfernt). Die Fenster sind elektrisch zu betatigen (nur beim Fahrer
mit Auf- und Abwartsautomatik). Der vordere Mittelsitz ist auf

Eigenstéandiges Design und gute Verarbeitung iberzeugen im FR-
V, bei den Bedienelementen besteht aber immer noch Raum fur
Verbesserungen.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

verschiedene Weise in Ablagemdglichkeiten umzubauen; auch in
der Sitzflache befindet sich ein groRes Staufach. Die Klimaauto-
matik liegt zwar ebenfalls zu weit entfernt vom Fahrer, ist aber
sinnfallig und einfach zu bedienen.

Negativ fallen einige Bedienelemente auf, die sich in der Mitte des
breiten Armaturenbrettes befinden und so vom Fahrer nur erreich-
bar sind, wenn sich dieser nach rechts lehnt. Der Lautstéarkeregler
des Radios liegt zudem ungiinstig auf der rechten Seite. Bei
Dammerung sind die silberfarbenen Schalter mit der roten Be-
leuchtung sehr schlecht erkennbar. Betétigt man die Wisch-
/Waschanlage, so bewegen sich die Scheibenwischer verzdgert.
Die Schalter der elektrischen Fensterheber liegen an ungewohnter
Positionen links neben dem Lenkrad. Auch mit dem eigenartigen
Handbremshebel ist man nicht auf Anhieb vertraut, er funktioniert
aber einwandfrei und sehr leichtgéngig.

Raumangebot vorne* Note: 2,5
Fahrer- und Beifahrersitz lassen sich nur fir Personen bis 1,80 m
Grol3e einstellen, obwohl genug Platz ware, den Sitz weiter nach
hinten zu schieben. Féhrt man vorne zu zweit, so ist das Raumge-
fuhl wegen der grof3en Innenbreite sehr grof3ziigig. Drei erwach-
sene Personen kdnnen vorne nur auf kurzen Strecken reisen; in
der Mitte kann eine zierlichere Person oder ein Kind gut mitfahren
(mittlerer Sitz ist weiter nach hinten verschiebbar und reicht bis
1,70 m Koérpergrol3e).

Neben dem Fiat Multipla bietet der FR-V als einziges Fahrzeug in
Deutschland zwei Sitzreihen jeweils mit drei Sitzplatzen.

Raumangebot hinten* Note: 2,1
Hinten reichen Kopf- und Beinfreiheit fir Insassen bis 1,95 m
Grofe aus. Ist der Wagen mit sechs Personen (vier Erwachsene
und zwei Kinder) voll belegt, so ist das Raumgefiihl nicht mehr so
groRziigig, ansonsten aber sehr angenehm.

Innenraum-Variabilitat Note: 2,0

Die beiden mittleren Sitze sind in einem weiten Bereich langs
einstellbar, die Lehnen klappbar. Umgeklappt verwandelt sich die
Lehne des vorderen Sitzes zu einer breiten Ablageméglichkeit fur
Kleinteile und zu einer Armstltze fur die vorderen Mitfahrer. Die
hinteren Sitze lassen sich vollstandig im Boden versenken (siehe

Kofferraum-Variabilitat).

Federung Note: 2,8
Der Federungsabstimmung fehlt es ein wenig an Ausgewogenheit,
lange wie kurze Bodenwellen werden zwar nicht hart an die Insas-
sen durchgereicht, aber die Karosserie ist in standiger Bewegung,
weil die StoRdampfung der Federn fir das Fahrzeuggewicht zu
schwach ausgelegt ist. Der FR-V zeigen merkliche Seitenneigung
und Nickbewegungen beim Bremsen/Beschleunigen.

Sitze Note: 2,5
Die Sitze sind recht ausgewogen gepolstert, im mittleren Bereich
weicher, im &uBeren etwas straffer. Die Lehnen sind vorne gerade
noch hoch genug, hinten jedoch zu kurz. Der Seitenhalt ist durch-
schnittlich. Der Fahrer kann seine Beine fest abstutzen und hat
eine gute Sitzposition. Fur alle Insassen auf den aufBeren Sitzplat-
zen gibt es Haltegriffe am Dach.

Komfort
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Innengerausch Note: 2,4
Der gemessene Gerduschpegel im Innenraum ist bis 130 km/h
noch niedrig.

Erst bei hoherer Geschwindigkeit ist das Brummen des Motors
und deutliche Windgerausche als stérend wahrnehmbar.

Heizung, Luftung Note: 2,3
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Auch bei sehr kalten Temperaturen spricht die Heizung rasch an
und zeigt eine ordentliche Heizleistung. Eine serienmafige Klima-
automatik sorgt im Sommer fur schnelle Abkihlung, den Pollenfil-
ter gibt es ebenso in Serie.

vorne hinten
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Heizungsansprechen Note 2,0 Note 2,5 .
Maximale Heizleistung ‘ Note 3,0 ‘ ‘ Note 3,6 ‘ r
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Heizung - Aufwéarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb | Note 3,0 |

Fahrleistungen* Note: 3,0
Mit dem 1,8 |-Benziner sind erst recht in Kombination mit dem
Automatikgetriebe keine herausragenden Fahrleistungen zu errei-
chen, besonders an Elastizitét fehlt es etwas. Werden die Génge
allerdings ausgedreht, kann man zufriedenstellende Beschleuni-
gungswerte realisieren.

Laufkultur Note: 2,0
Insgesamt ist die Laufkultur des Vierzylinder-Benziners gut,
allerdings storen jenseits der 4.000 U/min in einigen Bereichen
deutliche Brummfrequenzen. Vibrationen halten sich angenehm in
Grenzen.

Schaltung Note: 3,7
Die Abstimmung des Automatikgetriebes ist Honda nicht gut ge-
lungen. Zwar schaltet es stets recht weich und weitgehend ohne
storende Schaltrucke, aber das Ansprechverhalten kann nicht
Uberzeugen. Schon eine kleine Beschleunigungsanforderung
veranlasst den Automaten zum Zuriickschalten, und das zudem
mit Verzdgerung - es ergibt sich also eine stéandige Unruhe.

Getriebeabstufung Note: 3,5

Fur den schwachbristigen Motor ist insbesondere der 5. Gang zu
lang Ubersetzt - eindeutig als verbrauchssenkender Schongang
ausgelegt, muss die Automatik auf LandstraRen oder Autobahnen
an jeder kleinen Steigung oder bei jedem Wunsch auch nur einer
geringen Geschwindigkeitszunahme ein oder sogar zwei Gange

zuriickschalten.

Fahreigenschaften m
Fahrstabilitat Note: 2,9
Der Honda halt auch bei Langsrillen und Fahrbahnverwerfungen
gut den Kurs (lediglich bei Seitenwind zeigt er eine leicht erhdhte
Empfindlichkeit). Bei einem schnellen Ausweichmandver greift das
serienmafige elektronische Stabilitéatssystem (VSA) ein und hilft,
Schleudern zu vermeiden. Die Wirkung des Systems setzt verhalt-
nismanig spat, dann aber heftig ein.

Das spate Einsetzen und die unzureichende Abstimmung des ESP
ist auch der Grund fir das sehr maRige Ergebnis beim ADAC
Ausweichtest: der FR-V macht einen sehr unruhigen Eindruck,
zunéchst untersteuert er und wechselt dann in deutliches Uber-
steuern. Das Fahrzeug wankt merklich und zeigt sich insgesamt

trage. Trotz Traktionskontrolle drehen die Antriebsrader auf rut-
schiger Fahrbahn gelegentlich durch.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Kurvenverhalten Note: 2,3
Das leicht untersteuernde Kurvenverhalten kommt auch weniger
geubten Fahrern entgegen. Hat man die Geschwindigkeit z.B. in
einer Autobahnausfahrt einmal falsch eingeschétzt, so hilft VSA,
Schleudern zu vermeiden. Durch die zu schwache Federdampfung
wirkt das Kurvenverhalten aber etwas schwammig und nicht so
prazise wie beispielsweise beim Accord.
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ADAC-Ausweichtest Note: 3,7

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlie3en-
den Ausweichen.

Lenkung* Note: 3,3
Bei schnellen Ausweichmandévern spricht die Lenkung nur zufrie-
denstellend an. Insgesamt zeigt sie befriedigende Prazision und
eine durchschnittliche Lenkibersetzung. Der Wendekreis liegt mit
11,5 m im Mittelfeld der Fahrzeugklasse.

Angenehm gering ist der Kraftaufwand am Lenkrad beim Rangie-
ren.

Flr den Fahrer ist der Kontakt zur Fahrbahn bestenfalls ausrei-
chend.

Bremse Note: 3,4

Ein durchschnittlicher Bremsweg von 42,5 m bei einer Vollbrem-
sung aus 100 km/h ist kein Ruhmesblatt (Mittel aus 10 Vollbrem-
sungen, halbe Zuladung, Serienreifen). Zudem zeigt die Bremsan-
lage Fading, also nachlassende Wirkung und schon bei mittlerer
Beanspruchung Rauchentwicklung. Bei geringerer Beanspruchung
ist das Ansprechverhalten und die Dosierbarkeit der Bremse gut.

Sicherheit m

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 2,8
Der FR-V verfiigt serienmafig Uber ABS, das elektronische
Stabilitaitsprogramm VSC und einen Bremsassistenten.

In den Tlren sind weder Rickleuchten noch Rickstrahler vorhan-
den. Der Kraftstoff-Einfullstutzen befindet sich auf der gefahrlichen
linken, dem Verkehr zugewandten Seite.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 2,6
Vorn werden Personen bis zu einer Grof3e von 1,80 m durch die
Kopfstiitzen gut geschitzt. Der Abstand zwischen Kopf und Kopf-
sttze ist aber nur befriedigend.

Beim EuroNCAP-Crashtest erreicht der FR-V von Honda vier von
funf mdglichen Sternen und bietet somit einen guten Insassen-
schutz. Der Kopfstitzenabstand auf den hinteren Platzen ist ge-
ring. Auf den aufl3eren Vordersitzen werden die Insassen optisch
und akustisch ermahnt, sich anzugurten. Stabile und griffgerechte
Bigel-AuBentirgriffe ermoglichen auch nach einem Crash ein
leichteres Offnen der Turen, da sich dort hohe Zugkraft anbringen
|asst.

Hinten bieten die Kopfstlitzen nur Personen bis zu einer GrofRe
von 1,60 m guten Schutz.

Kindersicherheit Note: 2,6

Der FR-V eignet sich gut zur sicheren Beférderung von bis zu funf
Kindern. Auf dem vorderen Mittelsitz sowie den hinteren AufRensit-
zen sind Isofix-Halterungen mit drittem Befestigungspunkt vorhan-
den. Auch an den uUbrigen Sitzen kdnnen herkémmliche Kinder-
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rickhaltesysteme komfortabel und stabil befestigt werden, aller-
dings sind beim Angurten auf den hinteren &uf3eren Sitzen die an
lockeren Schlaufen angehangten Gurtschldsser hinderlich.

Da der Beifahrerairbag nicht abschaltbar ist, kénnen auf den

beiden rechten Vordersitzen keine ruckwartsgerichteten
Kindersitze montiert werden.
FuRgangerschutz Note: 2,0

Beim simulierten FuBgangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen gut ab und erhalt drei von vier méglichen Sternen. Der FR-
V bedeutet also im Vergleich zu seinen Mitbewerbern ein verhalt-

nismagig geringeres Risiko fiir Ful3ganger.

Verbrauch* Note: 4,7
Als nicht mehr zeitgemal erweist sich der Verbrauch des FR-V
1.8i Automatik: 10,4 | Super innerorts, 6,6 | auRerorts und 9,3 | pro
100 km in der Stadt sind einfach zu viel. So verwundert der Durch-
schnittsspritkonsum von 8,4 | Super alle 100 km nicht.

Verbrauch/Umwelt

STADT- KURZSTRECKE 104
DURCHSCHNITT 73D 104 B
LANDSTRASSE 6,6
ourchschnt 4,60 [
AUTOBAHN 9,3
DURCHSCHNITT 7,10
GESAMT 84
DURCHSCHNITT 6,20 LD

0 2 4 6 8 10

12 14
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas
Die Schadstoffanteile im Abgas sind erfreulich gering.

Wirtschaftlichkeit* Note 4,8

Betriebskosten Note: 4,7
Der hohe Verbrauch an teurem Super-Benzin sorgt fir erhebliche
Kosten beim Betrieb, in dieser Variante ist der FR-V fir Vielfahrer
sicher unrentabel.

Note: 1,0

Die Motorvarianten

TYP ettt
Aufbau/Turen ........ccceeeeeeeeeeeeiieeeeeeeees

Zylinder/Hubraum [ccm].......cccceeeeennee 4/1799............... 4/2204.......
.... 103(140)
340/2000

Leistung [kW(PS)]
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min
0-100 KM/N[S] -vveeeeiviieiiiieeeiiieeeeiiieees
Hdéchstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km [I].........ccoeeenn.
Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuer pro Jahr[Euro] ........ccccceeeeennnne
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]
Grundpreis[EUro] ...........ccoveeeeeeeeeniiines

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Gelandewagen

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 2,3
Alle 20.000 km oder alle 12 Monate ist ein kleiner (Olwechsel)
Service - alle 40.000 km oder 2 Jahre eine Inspektion fallig. Der
1,8 Liter Benziner besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teu-
ren Zahnriemenwechsel tberflissig macht.

Honda spendiert dem FR-V nach eigenen Angaben langlebige
Verschleiteile wie z.B. Kupplung oder Auspuffanlage und gewéhrt
eine dreijahrige Herstellergarantie bis maximal 100.000 km - auf
die Auspuffanlage sogar funf Jahre.

Vor allem fur den Normal- und Wenigfahrer bedeuten die jahrli-
chen Wartungsabstédnde mehr Werkstattaufenthalte.

Wertstabilitat Note: 3,5
Angesichts des eher unzeitgemaf durstigen und fir die meisten
Fahrer unattraktiven Antriebs kann diese FR-V-Variante nur ein
durchschnittlicher bis mafRiger Restwertverlauf prognostiziert wer-
den.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 5,3
Auch der Grundpreis mit mehr als 28.000 Euro ist wahrhaft Gppig
bemessen, nicht nur fiir diese Fahrzeugklasse. So ist die schlech-
te Benotung bei den Neuanschaffungskosten nicht verwunderlich.
Fixkosten Note: 1,8
Bei den fixen Kosten leistet sich der Honda keinen Ausrutscher
und verdient sich, neben der giinstigeren Besteuerung fir Otto-
Motoren, vor allem durch eine niedrige Typklasseneinstufung in
der Haftpflichtversicherung eine insgesamt gute Note. Die Kasko-
versicherung liegt dagegen auf durchschnittlichem Niveau.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

12004 PSSR 2 Jahre Haltedauer P
1100 | == =~-~ 3 Jahre Haltedauer PN
1000 - 4 Jahre Haltedauer i =

900 -
800 ]

400 - . . . . . . |

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
599 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

Versicherung: Kraftstoff:

KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin
VK = Vollkasko S = Superbenzin
TK = Teilkasko SP = SuperPlus

D = Diesel
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro4

HUBIaUM e 1799 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 103 kW (140 PS)
DI 6500 U/min

DEI e 4300 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ......ccccceeeeeiins ... b-Gang-Automatikgetriebe
Reifengrofe (SEerie) ... 205/55R16H
Reifengrofle (TeStWagen) .......coocveeeiiieeeiiiiee e 205/55R16V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ...........cccociiiiiiiiiiicce 11,5m/11,45 m
Hochstgeschwindigkeit ............ooooviiiiiiiiiieeeecieee e, 185 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuiiiiiiiiiiiiiieeieeeeee e 125s
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Stufe D) ......cccccoveveveveiiceeeneane. 8,1s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiie e 42,5m
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (SUPET) ....eevereeeiiiiiiiiiaeeeies 8,41
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 10,4/6,6/9,3 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 190 g/km/195 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 69 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4285 mm/1810 mm/1610 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1535 kg/485 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 360 1/965 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... ..500 kg/1500 kg

DACRIASE ... ...ceitiiie e

=] (] 0 = L ST
Reichweite ..................
Allgemeine Garantie ....
Rostgarantie..........ccccceeeeevecvvnnennn.
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSten ..........cccoevvvvevviiieeeeeieeiieeeeeeeeeee
Monatliche Werkstattkosten
Monatliche FiXKOSIEN ........ccovvviiiiieieieeeeeee e
Monatlicher Wertverlust ...........ccoeeeeiiviiiviiieeeeeeeeee e
Monatliche GesamtKOStEN........cccceviiiiiiiiiii e
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 13/17/20
GIUNAPIEIS ..ttt 28.200 Euro

Technik

Antriebsschlupf-Regelung...........coocvviiiiieiiiiiiiiiie e Serie
Automatikgetriebe
BremSasSISIENT .......eiiiiiiiiiiiiiiee e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............cceevviiiiiiiiiiieieiieee,
Kurvenlicht ...

Regensensor
Reserverad, vollwertig (nur Notrad) .....................
TEMPOMAL....ccciiiiiiiiiiie et
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) ....................
XeNONKICAT ...

Innen

Airbag, Seite vorne/hinten..............
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten
Audioanlage (inkl. 6fach-CD-Wechsler)

Fahrersitz, h6hen-/neigungseinstellbar (nur Hohe) ................... Serie
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten i
Isofix-Kindersicherungssystem ...........ccccccvveenee.

KIIMaautomatiK ...........c.eeeiriiiiiiieceee e
Lenkrad, héhen-/langseinstellbar...........c..ccooccviiiieeeiiiiiiiieeeee,
NaVIgatioNSSYStEM .....cccciiiiiiiiiee et e e 2600 Euro®
Rucksitzlehne und -bank umklappbar (einzeln klappbar)........... Serie
Sitze, vorn, beheizbar ..., Serie
Skisack/Durchladeluke...............cccccoiiiiiiiiiiiie, nicht erhaltlich
AufR3en

AuRenspiegel, elektrisch einstell-, klapp- und beheizbar ........... Serie
Lackierung MetalliC .........coooiuvieiiieiieiieeeee e 480 Euro®
Leichtmetallfelgen .........coo e Serie
Schiebe-Hubdach ... Serie

°im Testwagen vorhanden
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Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,6
Karosserie/Kofferraum................. 2,3

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 1,8
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,8
Passive Sicherheit - Insassen............... 2,6
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 2,6
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 2,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 4.8
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 4,7
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 2,3
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 3,5
Kosten fur Neuanschaffung*................. 5,3
[ D (O 1) (] 0 L 1,8

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Juni 2007



