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ADAC Autotest
Peugeot 207 RC

Stand: Juli 2007
Test und Text: P. Thywissen

ADAC

Dreituriger Kleinwagen mit Schragheck (128 kW / 175 PS)

ADAC Testergebnis

Den 207 gibt es jetzt auch fir leistungshungrige Sportfahrer. Er zeichnet sich
durch optische Features wie Heckspoiler, groBe Rader und Sportsitze aus und
hat drei Turen. Das Fahrwerk ist so hart, dass die Passagiere stdndig geschittelt
werden, auch wenn die Stral3e eher eben ist. Der Turbomotor zieht kraftig an,
larmt und droéhnt jedoch zwischen 5000 und 6500 Umdrehungen sehr. Das sind
Drehzahlen, die bereits bei etwas flottem Autobahntempo anliegen, denn es gibt
nur finf Gange und die sind kurz angestuft. Dass da ordentlich Sprit durch die
Einspritzkanilen gepumpt wird, ist klar, so ist man mit dem kleinen Tank haufiger
Gast an den Tankstellen. Der Wagen ist von Haus aus gut ausgestattet, es gibt

nicht viel Sonderzubehdr. Fazit: ein richtiger Kurvenfetzer mit viel

Kraft, ein paar Schwachen sollte man aber doch in Kauf

nehmen. Der Preis: 20.900 €. Karosserievarianten:
keine. Konkurrenten: Mini Cooper S, Renault
Clio 2.0 16V, VW Polo GTI.

serienmalig Abbiegelicht
vorne genug Platz
Sportsitze mit festem Halt
starker Motor

sehr gute Stral3enlage
hohes Sicherheitsniveau

hinten schlechte Sicht
harte, stoRige Federung
Motordréohnen

hoher Verbrauch

teuer im Unterhalt

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 2,5
Der Peugeot 207 mit seiner sympathischen Erscheinung macht
auf dem Gebiet der Verarbeitung eine recht gute Figur. Die Karos-
serieteile sind passgenau zusammengefugt, Tiren und Klappen
schlief3en leicht. Im Innenraum wirkt die Verarbeitung der Materia-
lien Uberwiegend gut, wobei die Qualitat der Kunststoffe nur mit-
telméaRig ausfallt. Kunststoffleisten (seitlich in Wagenfarbe) schiit-
zen die Karosserie bei kleineren Remplern.

Hinteres Nahfeld
Note: 2,4

e 8

Innenspiegel
Note: 3,1

Die Rundumsicht-Note informiert iber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und Aul3enspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

— Der Motorraum ist unten offen, das sorgt fur kraftstofferhéhende

+

Luftwirbel. Der Tankdeckel muss umstandlich mit dem Zind-
schlussel auf- und abgeschlossen werden. Als Reserverad ist nur
ein schmales Notrad vorhanden, mit dem man héchstens 80 km/h
bis zur nachsten Werkstatt fahren darf.

Sicht Note: 3,2
Nach vorn ist die Sicht gut, dafur sorgt die flach abfallende Front.
Die Kopfstitzen der Riickbank lassen sich weit nach unten schie-
ben und stéren dann nicht mehr den Blick nach hinten. Die
Scheinwerfer leuchten die Fahrbahn gut aus, das helle Abbiege-
licht ist Serie.

Die Sicht nach schrag hinten ist wegen der breiten C-Saulen
schlecht, zu leicht kann man beim Abbiegen ein anderes Auto
oder einen Radfahrer Ubersehen. Xenonlicht ist nicht erhaltlich.
Die geriffelte Armaturenbrettabdeckung spiegelt sich in der Wind-
schutzscheibe.

Ein-/Ausstieg Note: 2,9
Die besonders breiten Tiren 6ffnen sehr weit (sofern genigend
Platz zum Nachbarauto vorhanden ist). Stérend beim Aussteigen
sind die vorstehenden Flanken der Sitzlehnen. Der Zustieg nach
hinten ist dank der "Zustiegsautomatik" an den Vordersitzen fir
einen Dreitlrer passabel. Aussteigen ist aber weniger bequem,
weil man sich nirgendwo festhalten und vorziehen kann.
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+ Fir die zentrale Tirverriegelung ist eine Fernbedienung vorhan- ter der Nebelleuchten ist praxisgerecht mit dem Lichtschalter

den, allerdings verwechselt man die Tasten zu leicht. kombiniert, gut erkennbare Kontrollleuchten gibt es auch fur das
Kofferraum-Volumen* Note: 3,0 Fahrlicht. Das Radio ist gut zu erreichen, auch per Satellit am
Mit 245 | ist der Kofferraum innerhalb dieser Klasse durchschnitt- Lenkrad. Ein Bordcomputer informiert u.a. Uber Restfahrstrecke
lich groR3. und Kraftstoff-Verbrauch. Das einfach zu bedienende Navigations-

+ Nach dem Umklappen der Riicksitzlehne stehen 565 | Laderaum system mit Kartendarstellung ist gegen Aufpreis zu haben. Die
zur Verfligung (gemessen bis zur Fensterunterkante). elektrischen Fensterheber sind gut zu bedienen und mit einer

\ 1 —. r 5 Antippautomatik auf- und abwérts ausgestattet. Das Handschuh-

fach ist sehr grof3, beleuchtet (nur mit Zindung) und gekuhit.
Tempomat und Radio lassen sich mit praxisgerechten Hebeln vom
Lenkrad aus einstellen.

— Beim Betéatigen der Kupplung tritt man auf den Pedalhebel. Die
Position der Heizungs- und Luftungsbedienelemente ist zu weit
unten. Die Vordersitzgurte sind zum Anlegen schwer zu erreichen.
Die Fensterheber funktionieren nur mit Ziindung.

Raumangebot vorne* Note: 1,8

+ Personen bis zu einer Grof3e von 1,90 m finden auf den Vordersit-
zen bequem Platz, Kopffreiheit ist Gppig vorhanden.
Raumangebot hinten* Note: 3,5
Die Innenbreite ist zwar verhaltnismafig grof3, fir drei Personen

== —n Sl . dennoch zu gering. Mitfahrer Gber 1,75 m Gro3e haben Kniekon-

Der Koﬁerra_t-fm ist mit 245 | Vi

olumen Kleiner als bei den Konkur- takt zu den Vordersitzlehnen, wenn davor eine 1,85 m gro3e Per-
renten Renault Clio (280 I) und VW Polo (255 ). son sitzt.
Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 2,3 + Zwei Mitfahrer sitzen hinten in der Breite sehr komfortabel, auf
+ Die Heckklappe hat eine Entriegelungstaste, sie lasst sich sehr dem mittleren Notsitz findet fir kirzere Strecken auch eine dritte
leicht 6ffnen und schlieBen. Die Offnung zum Kofferraum ist groB, Person Platz.
das Gepack kann mihelos eingeladen werden, weil die Bordwand — Die Kniefreiheit ist nur fir Personen bis ca. 1,75 m Grofl3e ausrei-
niedrig ist. Das Format ist zweckmaRig. chend (Vordersitze auf 1,85 m grof3e Personen eingestellt).

Kofferraum-Variabilitat Note: 1,4 Komfort m

+ Die Riucksitzbank ist asymmetrisch geteilt, im Verhdltnis 60 : 40.
Federung Note: 3,6

Die Handhabung beim Klappen vollzieht sich einfach und leicht, ) ) )
die Kopfstiitzen kénnen dabei eingesteckt bleiben. Die Federung ist hart und wenig ausgewogen. Besonders auf der

Autobahn bzw. auf eher ebenen Stral3en stort das dauernde Sto-

Innenraum m Ren und Stuckern. Angenehm dagegen ist die geringe Seitennei-
Bedienung Note: 1,7 gung der Karosserie in Kurven.

+ Insgesamt lasst sich der Peugeot einfach bedienen. Das langs- Sitze Note: 2,2
und héheneinstellbare Lenkrad kann sich der Fahrer gut anpas- ~ + Die Vordersitze sind recht bequem gefedert, bieten durch die
sen. Der Scheibenwischer wird auf Wunsch automatisch von hochgezogenen Wangen festen Halt in Kurven. Nur die Unterstit-
einem Regensensor gesteuert und wischt je nach Bedarf. In der zung im Lendenwirbelbereich dirfte noch ein bisschen besser

Praxis funktioniert das mal besser und mal schlechter. Der Schal- sein. Die Sitze sind h6hen- bzw. neigungseinstellbar, bieten auch
- sehr groRen Personen eine entspannte Koérperhaltung. Die Rick-

L S —-
Die serienmafligen Schalensitze bieten guten Seitenhalt, sind
nicht zu hart gefedert und somit auch firr langere Fahrten prima
geeignet.

Bis auf wenige Ausnahmen ist die Funktionalitat des Fahrerplatzes
und die Verarbeitungsqualitat im Innenraum vorbildlich.
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sitzbank ermdglicht ebenfalls entspanntes Sitzen, mit genigend
Unterstutzung fir die Oberschenkel. Fur alle Mitfahrer, aul3er
hinten in der Mitte, befindet sich ein Haltegriff im Dach.
Innengerausch Note: 3,4
Bis 5000 U/min ist das Gerauschniveau nicht hoch, daruber stort
lautes Motordréhnen.

Heizung, Luftung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC Klimakammer)
Die Heizung ist kréftig, bereits nach kurzer Fahrzeit erwarmt sich

Note: 1,0

die Luft im Innenraum auf angenehme Temperaturen. Eine Klima-
anlage ist serienmaRig an Bord.
Die hinteren Seitenfenster kdnnen nicht getdffnet werden.

vorne hinten
12min. | £ [ 12 min.
Note 2,0 I.i:n Note 2,0

@
[ ]
Maximale Heizleistung ‘ Note 0,8 ‘ ﬂ ‘ Note 1,2 .

Heizungsansprechen

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 0,8
Der 128 kW starke 1,6 I-Benziner ist der Knaller und sorgt in dem
kleinen Auto fir ausgezeichnete Fahrleistungen. Er verfugt Uber
genug Drehmoment, dass er bereits bei niedrigen Drehzahlen gut
durchzieht, somit auch ohne Zuriickschalten meist sicher Uberholt
werden kann. Richtig zur Sache geht's aber, wenn die Génge
ausgedreht werden.

Hohe Tempi sind eine Qual fur Mensch und Maschine, weil dann
die Drehzahlen zu hoch liegen.

Laufkultur Note: 2,0
Der Motor lauft in jedem Drehzahlbereich vibrationsarm.
Schaltung Note: 2,7

Die Vorwartsgange sind gut gefuhrt und Uberwiegend préazise zu
schalten.

Der Riuckwartsgang lasst sich gelegentlich etwas schwer einlegen,
manchmal auch nicht gerauschlos.

Getriebeabstufung Note: 4,0
Die kurze Getriebeabstufung passt nicht so recht zu dem durch-
zugskraftigen Motor. Bereits ab Tempo 130 auf der Autobahn

Fahrstabilitat Note: 2,2
Die elektronisch gesteuerte Traktionskontrolle soll fur sicheres

wiinscht man sich einen sechsten Gang.

Fahreigenschaften

Weiterkommen sorgen, wenn die Stral3e weniger griffig ist. Auf
trockener StralRe klappt das recht gut, nicht aber auf rutschiger
Piste, dann drehen beim Beschleunigen die Rader schnell durch.

Die Richtungsstabilitat ist ausgezeichnet, groRen Anteil daran hat
die starke Mittenzentrierung der Lenkung bei héherem Tempo.
Storend ist allerdings auch hier das standige Hipfen der Karosse-
rie, welches eine gewisse Unruhe nach sich zieht. ADAC Aus-
weichtest: Bei heftigem Ausweichen reagiert der Wagen mit Un-

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

tersteuern, bleibt aber gut lenkbar. Beim anschlieRenden Gegen-
lenken drangt das Heck nach, wird aber zligig vom effizienten ESP
wieder "eingefangen”. Gegen Aufpreis sind Reifendrucksensoren
erhéltlich.

Lichtschranke
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ADAC-Ausweichtest Note: 2,5

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 1,2
Das Eigenlenkverhalten ist untersteuernd ausgelegt, der Wagen
fahrt wie auf Schienen um die Kurven. Angenehm dabei die sehr
geringe Seitenneigung der Karosserie, die Go-Kart-Feeling auf-
kommen lasst und fiir ein hohes Gefiuihl an Sicherheit sorgt.
Lenkung* Note: 2,4
Die Lenkung spricht auch bei htherem Tempo sehr gut an und ist
zielgenau. Beim Rangieren zeigt sie sich besonders leichtgangig.
Das andert sich bei h6herem Tempo, wenn nicht mehr der geringe
Kraftaufwand, sondern moglichst gute Vermittlung des Fahrbahn-
kontakts von Wichtigkeit ist.

Der Wendekreis ist ziemlich grof3. Fahrbahnunebenheiten regen
das Lenkrad zum Schiitteln an.

Bremse Note: 0,8
Die Bremse spricht schnell an und ist fein dosierbar, der Bremsas-
sistent setzt spurbar ein. Das ABS sorgt fir gute Spurhaltung,
auch wenn auf weniger griffiger Fahrbahn oder in Kurven ge-
bremst wird. Bei einer Vollboremsung sind bis zum Stillstand nur
35,5 m erforderlich (Mittel aus 10 Messungen, halbe Zuladung,
Serienreifen). Der neue Peugeot 207 RC verfiigt mit dem SSP-
System (Steering Stability Program) iber ein innovatives Merkmal
zur Steigerung der aktiven Sicherheit, das in der Kleinwagenklas-
se bisher noch nicht angeboten wurde. Das SSP-System ermdg-
licht ein intelligentes Zusammenwirken von ABS, ESP und elektri-
scher Servolenkung. Wenn namlich auf einem Untergrund mit
unterschiedlicher Haftung zwischen linker und rechter Fahrzeug-
seite (U-Split) gebremst wird, soll SSP die Fahrzeugstabilitat erho-
hen und dadurch den Anhalteweg des Wagens verkiirzen.

Sicherheit | Note 1,9 |

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 2,1
Mit ESP und Bremsassistent befindet sich der Wagen in der
aktiven Sicherheit auf dem Stand der Technik. Bei einer Vollbrem-
sung wird automatisch die Warnblinkanlage aktiviert.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 2,2
Die Kopfstiitzen (vorne aktiv) reichen vorne in der Hohe fiir Perso-
nen bis zu einer GroRe von 1,75 m, hinten bis 1,60 m aus. Durch
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die geringen Abstande zum Kopf kénnen sie optimal wirken.

Das Fahrzeug ist mit fast allen heute erhdltlichen passiven
Sicherheitsfeatures ausgestattet (Front-, Seiten-, Knie und Kopf-
airbags, Gurtwarner, pyrotechnische Gurtstraffer und -
kraftbegrenzer). Damit besitzt es das Potenzial fir finf Sterne
beim EuroNCAP Crashtest. An den sehr stabilen, griffgerechten
Targriffen lasst sich sehr hohe Zugkraft aufbringen. So kann man
nach einem Unfall verklemmte Tiren 6ffnen.

Kindersicherheit Note: 1,2
Der Peugeot eignet sich gut fir die sichere Befoérderung von
Kindern. Auf den hinteren Aul3ensitzen sind Isofix-Verankerungen
mit zusétzlichen Top-Tether-Befestigungspunkten vorhanden.
Auch der Mittelsitz eignet sich eingeschrankt fir die Montage von
Kindersitzen. Um auf dem vorderen Beifahrersitz eine Babyschale
rickwartsgerichtet zu montieren, kénnen die Airbags auf der Bei-
fahrerseite mit einem Schlusselschalter im Handschuhfach deakti-
viert werden.

Die hinteren Sitze sind etwas zu weich, um Kindersitzen einen
festen Halt zu gewabhrleisten.

FuRBgangerschutz Note: 2,0
Beim simulierten FuRgangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen gut ab und erhalt drei von vier mdglichen Sternen.

Verbrauch* Note: 4,6
Die Verbrauche sind hoch, im Durchschnitt 7,4 | Super pro 100
km. Im einzelnen: innerorts 9,6 |, auRerorts 5,8 | und auf der Auto-
bahn 8,0 Liter.

Verbrauch/Umwelt

Abgas Note: 1,3
Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr gering.
Wirtschaftlichkeit* | Note 5,5 |
Betriebskosten Note: 5,0

Zum unglinstigen Verbrauch des sportlichen 207er gesellen sich
auch die noch teureren Preise fur Superkraftstoff, welche die

Die Motorvarianten

Ausgaben in die Hohe schnellen lassen.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 5,5
Fir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers
vor - die Werkstattkosten sind deshalb geschatzt.

Peugeot gewahrt eine zweijahrige Herstellergarantie ohne
Kilometerbegrenzung.

Wertstabilitat Note: 3,8
Dem TOP motorisierten 207 RC kann, vor allem mit zunehmen-
dem Alter, nur eine maRige Wertstabilitéat prognostiziert werden.
Kosten fur Neuanschaffung Note: 5,4
Wer sich fir den Kauf des StraBenflitzers entscheidet, muss
ziemlich tief in die Tasche greifen. Mehr als 20.000 Euro ist fir ein
Auto dieser Klasse alles andere als glinstig.

Fixkosten Note: 4,3
Auch bei den fixen Kosten, also den Ausgaben fir Steuer und
Versicherung, verdient sich der Peugeot 207 RC keine gute Note.
Trotz der niedrigeren Steuern flr den Benzinmotor sorgen die
relativ ungiinstigen Typklasseneinstufungen, vor allem in den
Kaskoklassen, fir eine dementsprechend hohe Versicherungs-

rechnung.
i |

STADT- KURZSTRECKE 9,6|
DURCHSCHNITT 8,3B

LANDSTRASSE

AUTOBAHN

DURCHSCHNITT

GESAMT 74

DURCHSCHNITT 52D 7,1B
0 2 4 6

10 12
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in /100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

in der preisgiinstigsten Modellversion

....... 150 THP ....RC .............HDi FAP 90...HDi FAP 110...........
........... SR/3 ...cc... SRIB.csvics. SRIB e SRIB o

........ 4/1598 ....... 4/1598........4/1560............4/1560

....... 110(150)..... 128(175) ... 66(90)............80(109)

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....118/3300 ... 136/4000.... 160/4250 ....240/1400 ... 240/1400.... 215/1750........ 240/1750........ccecn...

TYP oot 75 cossnoocssons 95 VTi ........ 120 VTi
Aufbau/TUren ........cccooeeeieniiieenees SR/3 .......... SR/3........... SR/3
Zylinder/Hubraum [ccm].................. 4/1360 ....... 4/1397........ 4/1598
Leistung [KW(PS)]......ccoveririeiieennne. 54(73)........ 70(95) ........ 88(120)
0-100 KM/N[S] ...veevivieiieeniieiiienies 145 ........... 11,5............ 9,6
Hochstgeschwindigkeit [km/h]......... 170 ............ 185............. 200
Verbrauch pro 100 km [I]................. 6,6S........... 6,4S ........... 6,4S
Versicherungsklassen KH/VK/TK ...15/12/18 .... 15/12/18..... 15/13/18
Steuer pro Jahr[Euro] ........ccceeee... 9 ... (o7 SR 108
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]...370 ............ 387 446
Grundpreis[Euro] ..........ccccveeeeeeennn. 12.250 ....... 13.050........ 16.700
Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléndewagen
PK = Pick-Up

.............. 81........71.........115
............. 210............ 220............. 182 ................
............ 72S........ 74S ..........5,2D

..... 17/18/24 .... 17/22/24.....18/16/21
............. 108 ............ 108............. 247 ...,
............. 502 ............555.............410........

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro4

HUBIaUM e 1598 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 128 kW (175 PS)
DI 6000 U/min

Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ... 5-Gang-Schaltgetriebe
Reifengrofle (SErie) ... 205/45R17V
Reifengrof3e (TeStWagen) .......coovvveeiiieeeiniieeeeee e 205/45R17W
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis lINKS/TeChtS .........cocviiiiiiiiiiici e
Hochstgeschwindigkeit ............oooeviiiiiiiiiieieiieee e,
Beschleunigung 0-100 km/h...........oocciiviiiiinnine

Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang)
Bremsweg aus 100 Km/h.........cccceeiiiiiiiiiiiniennee
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) ..........
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test...................

Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e,
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4030 mm/1748 mm/1472 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1270 kg/330 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 245 1/565 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... ..600 kg/1080 kg
DACKIAST ....ceiiiiiei s
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................
Allgemeine Garantie ....
ROSIQAranti©..........uvvviieeiiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten I

Monatliche Betriebskosten .........cccccoeiiiiiiiiiiiiiiicicns
Monatliche Werkstattkosten(geschétzt)
Monatliche FiXKOSIEN ........ccccviiiiieeie e
Monatlicher Wertverlust ...........cccccooeiiiieiiieee e
Monatliche Gesamtkosten............ccovvveeiriieiniiee e 555 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 17/22/24
GIUNAPIEIS ..ttt

Ausstattung
Technik

Antriebsschlupf-Regelung
Automatikgetriebe ...
BremSasSISIENT .......ciiiiiiiiiiiii e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoeeviiviiiiiiiiieiieee, Serie
Reifendruckkontrolle ...........cccccoeeeiiiiiiiiieeeeee ... nicht erhaltlich
Reserverad, vollwertig ... nicht erhéltlich
SEIVOIENKUNG ...eeeeiiiieii et Serie
Verbrauchsanzeige (BordCOMPULEN) ........ccovvviviiieeeeeiiiiiineeneenn, Serie

Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............ccccceevveeeeeninns
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ....
Audioaniage..........cccoeeiiiiiiiiiiie
Fahrersitz, h6hen-/neigungseinstellbar
Fensterheber, elektrisch vorne.........cccooooveevvennnnnn.
Isofix-Kindersicherungssystem ......
Klimaanlage/ Klimaautomatik.........
Lenkrad, héhen-/langseinstellbar
NaVIgatioNSSYStEM .......cooiiiiiiiiie et 2.460 Euro
Rucksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Skisack/Durchladeluke................ccccciniiiiiiiiininie, nicht erhaltlich
Zentralverriegelung ... Serie

AulRen
AuRenspiegel, elektrisch einstellbar/beheizbar-.......................... Serie

Lackierung Metallic
Nebelscheinwerfer

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,3
Karosserie/Kofferraum................. 2,8

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,3
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,1
Passive Sicherheit - Insassen............... 2,2
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 1,2
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 2,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 5,5
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 5,0
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 55
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 3,8
Kosten fur Neuanschaffung*................. 5.4
[ D (O 1) (] 0 L 4,3

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Juli 2007
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