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Dreituriger Kleinstwagen mit Schragheck (43 kW /58 PS)

ADAC Testergebnis

Mit Uber 14-jahriger Bauzeit war der Twingo fur Renault bisher ein grof3er Erfolg.
Diesen hat er besonders durch seine zahlreichen pfiffigen und ungemein prakti-
schen Details erreicht. Nun bringt Renault den lang ersehnten Nachfolger, der in
der getesteten Basisversion nicht richtig Uberzeugen kann, weil ihm einige jener
praktischen Details fehlen, fir die der Vorganger gelobt wurde. So gibt es weder
eine verschiebbare Rickbank noch Ausstellfenster hinten oder ein grofRes Falt-
dach, auch muss man mit nur zwei Airbags vorlieb nehmen. ESP kann man
selbst gegen Aufpreis nicht haben. Ist das Renaults neue Sicherheitspolitik? Der
neue Twingo ist klein und praktisch fir die Stadt, aber wirkliche Fortschritte ge-
genlber dem Vorgéanger sind nicht erkennbar. Zwar sind 9.250 Euro ein ginsti-
ger Einstandspreis, dafiir gibt's aber nicht allzu viel Auto. Empfehlenswerter sind

die héheren Ausstattungsniveaus, bei denen dann zumindest vier
Airbags dabei und die beiden Riicksitze einzeln verschiebbar
sind. Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: u.a. .

Citroen C1, Fiat 500 und Panda, Ford Ka, Peugeot
107, Toyota Aygo, VW Fox.

gutes Raumangebot vorn
ordentlicher Kofferraum
gunstiger Anschaffungspreis

ungunstige Sitzposition fur Fahrer
Kofferraum wenig variabel und
umstandlich zu bedienen
teilweise bockige Federung

lautes Innengerausch

brummiger Motor

derzeit kein ESP lieferbar

Sicherheitsmankos (u.a. nur 2 Airbags in der Basisversion)

Verarbeitung Note: 3,2

Bei der Verarbeitungsqualitéat der Karosserie liefern die Renault-
Werker insgesamt eine zufriedenstellende Arbeit ab, lediglich im
Detail gibt es ein paar Schwachen. Die Kunststoffe im Innenraum
sind wenig hochwertig, aber weitgehend sauber verbaut; Material-
qualitdt und Verarbeitung der Teile wie auch der Polster gentigen
aber zumindest weniger anspruchsvollen Naturen vollauf. Auf dem
Dach des Twingo darf Gepéack bis zu einem Gewicht von 60 kg

transportiert werden.
AuRenspiegel
Note 3,2
- A
Rundumsicht Hinteres Nahfeld
Note: 3,3 Note: 2,4
-
ﬁ .
—

i
Note: 3,8
Die Rundumsicht-Note informiert Giber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstitzen. Bei den Innen-
und AufRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Karosserie/Kofferraum

Vorderes Nahfeld
Note: 1,2

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

+ Einige Details kénnen durchaus Uberzeugen; so ist die Bedie-

nungsanleitung sauber im Handschuhfach verstaut. Ebenso steht
ein vollwertiges Ersatzrad im Kofferraum zur Verfugung. Unlackier-
te und damit wenig kratzempfindliche Kunststoffeinlagen schiitzen
die lackierten StoR3féanger, an den Seiten Gbernehmen den Schutz
der Karosserieflanken vor fremden Autotlren kraftige durchge-
hende Seitenleisten.

Dagegen mussen die Schweller der Tlren ganz ohne Schutz vor
Schuhen oder dergleichen auskommen, Schleifspuren im Lack an
den Turausschnitten werden also nicht lange auf sich warten
lassen. Der Motorraum ist nach unten praktisch offen, dadurch
ergeben sich Luftverwirbelungen, die auch den Verbrauch
erhéhen, zudem konnte die Umwelt besser vor Motorgerduschen
geschont werden. Den Tankdeckel muss man umsténdlich mit
dem Zindschlussel auf- und absperren. Die Sicherungen héatten
die Konstrukteure besser zugénglich und beleuchtet unterbringen
kénnen. Auch ist das Wechseln der Scheinwerferlampen ziemlich
kompliziert und fir die meisten Twingobesitzer wohl Werkstattsa-
che.

Sicht Note: 2,7
Die Rundumsicht im neuen Twingo ist insgesamt durchschnittlich,
wobei die hinteren Kopfstiitzen ganz nach unten auf die Ricksitz-
lehne geschoben werden kdnnen und damit die Sicht nach hinten
nicht einschranken. Der Innenspiegel bietet eine gerade noch
durchschnittliche Ricksicht.

Die etwas hohere Sitzposition hat den Vorteil, dass man als Fahrer
eine recht gute Ubersicht auf den Verkehr hat Gegenstande am
Boden vor oder hinter dem Auto kdnnen frih erkannt werden.

Die Spiegelflachen der Auf3enspiegel sind zwar recht hoch, aber
eher schmal, beim Vorganger waren die Spiegel breiter. Zudem
fehlt ihnen ein Zerrbereich am AuRenrand, der auf einfache Weise
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dem Fahrer einen Blick in den "Toten Winkel" ermdéglichen wirde
so kann man schon mal sogar einen LKW Ubersehen.

Die versenkbaren Kopfstiitzen verbessern die Sicht nach hinten.

Ein-/Ausstieg Note: 2,8
Die Tiren lassen sich bequem mit der serienmaRigen funkgesteu-
erten Zentralverriegelung ent- und verriegeln, die Tasten im Zund-
schliissel kann man recht leicht mit etwas Fingergefuhl aufgrund
ihrer Knopfgestaltung unterscheiden. Der niedrige Schweller und
die relativ hohe Sitzfliche erleichtern das Ein- und Aussteigen
vorn, zudem sind die Tirausschnitte bei ganz gedffneten Tiren
sehr grofRziligig bemessen.

Zwar verfugen die Vordersitze Uber eine Einstiegshilfe (Fahrersitz
auch mit praktischer und sehr sinnvoller Memory-Funktion), den-
noch gestaltet sich das Besetzen der Riicksitze recht umstandlich,
weil man besonders als Erwachsener praktisch nach hinten krab-
beln muss. Von Nachteil ist auch das etwas umstandliche Sitzvor-
klappen. Ein wenig auf verlorenem Posten scheinen die Turbrem-
sen, sie kdnnen die langen und verhaltnismaRig schweren Turen
an Steigungen kaum halten. Wer beim Aussteigen am Berg nicht
aufpasst, den holt die Tilre sogleich wieder ein.

Kofferraum-Volumen* Note: 2,0
Mit einem Gepéackraumvolumen von 210 | bietet der Twingo einen
fur seine Klasse noch guten Wert. Klappt man die Rickbank um,
stehen grof3ziigige 530 | zur Verfiigung (gemessen bis Fensterun-
terkante).

Mit 210 | Volumen ist der Kofferraum des Twingo recht groB3, die
Konkurrenten, wie z.B. der Fiat Panda (155 I) oder Peugeot 107
(140 I) bieten weniger Platz fir Gepack.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 3,2
Der Kofferraum lasst sich zufriedenstellend nutzen, allerdings stort
die hohe Ladekante.

Die Kofferraumklappe kann man leicht anheben, die Entriegelung
funktioniert elektrisch unterstitzt, allerdings macht man sich am
ungeschutzt platzierten AulRenknopf leicht die Finger schmutzig.
Der Kofferraum ist gut zugénglich, weil die Ladedffnung ausrei-
chend groR3 und die Tiefe recht gering ist.

Am abstehenden Schlosshaken an der Bordwand kann man

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

schnell beim Ein- und Ausladen das Gepéck beschadigen. An der
Offnungshdhe der Heckklappe gibt es eigentlich wenig auszuset-
zen, allerdings kann man sich ab einer GréRe von 1,85 m bei
Unachtsamkeit den Kopf am abstehenden Schloss stofRen. Die
Ladekante ist mit fast 71 cm recht hoch, innen stort die Bordwand
mit immerhin 25 cm. Auf eine Beleuchtung im Kofferraum hat
Renault verzichtet.

Kofferraum-Variabilitat Note: 4,4
Die Ruckbank ist in der Ausstattungsvariante Authentique nicht
mehr wie beim Vorgénger verschiebbar, zudem l&sst sich die
Rickbank nur im Ganzen umklappen. Der Klappmechanismus ist
sehr umstéandlich: die Vordersitze missen nach vorn geschoben,
die Rucksitzlehne vom Kofferraum aus entriegelt und etwas vor-
gedrickt werden, damit man vom Innenraum aus die Kopfstiitzen
abziehen kann; erst dann ist es moglich, die Sitzflache hoch- und
die Lehne umzuklappen. AufRerdem sind fir kleine Utensilien
keine Ablagefacher oder -netze vorhanden.

Innenraum Note 2,8
Bedienung Note: 3,0

Insgesamt bedarf der neue Twingo keiner aufwendigen Einge-
wohnung, die meisten Funktionen sind verstandlich bedienbar.
Das Lenkrad kann nur in der Hohe eingestellt werden, es steht
aber grundsatzlich etwas zu flach. Die Scheibenwischer verfligen
Uber zwei Wischgeschwindigkeiten, die Intervallfunktion arbeitet
aber nach einem festen, nicht verstellbaren Takt. Die Bedienbar-
keit der Heizung und Luftung ist nicht optimal, weil die knubbeligen
Schalter vor allem bei Dunkelheit keine optimale Ubersichtlichkeit
bieten, auch lasst die Griffigkeit zu wiinschen tbrig; die Bedienung
an sich ist mit den drei Drehreglern einfach und sinnfallig. Der
Knopf fur die Heckscheibenheizung liegt zwar im Bereich der
Heizungsregler, ist aber sehr klein und unbeleuchtet und damit
nachts schwer zu finden. Die Sitzeinsteller sind ebenso nicht opti-
mal angeordnet, besonders der Hebel fiir die Lehneneinstellung ist
wenig praktisch.

Schalthebel, Pedale und Ziindschloss sind weitgehend einwand-
frei platziert. Die Fensterheber vorn kann man elektrisch bedienen,
sie mussen aber ohne Abwartsautomatik auskommen. Praktische
Ablagen gibt es vorne wie hinten zahlreich, manche reichen auch
fur kleine Flaschen. Kontroll- und Warnleuchten sind fiir fast alle
Funktionen, auch fur Standlicht und Abblendlicht vorhanden - das
ist auch notig, weil das Lenkrad den Blick auf den linken Lenk-
stockhebel mit dem Lichtschalter blockiert. Allerdings fehlt eine
Kihlmitteltemperaturanzeige.

Der Digitaltacho liegt nicht direkt im Blickfeld des Fahrers, seine
Anzeige reagiert etwas trage. Die AulRenspiegel lassen sich nur
manuell einstellen, auf der Beifahrerseite ist das fur den Fahrer
umstandlich. Der Hebel fir die Umluftschaltung ist schwergéngig
und etwas fummelig zu bedienen. Die Drehregler fur die Leucht-
weitenregulierung und Instrumentenbeleuchtung sind zu tief und
wenig Ubersichtlich angeordnet. Hinten gibt es keine Leselampen,
Uberhaupt muss der Innenraum mit einer kleinen Leuchte vorne
auskommen. Das Handschuhfach hat gar keine Beleuchtung und
fallt beim Offnen auf die Knie des Beifahrers. Sehr schlecht: die
Hupe wird nur Uber einen kleinen Knopf auf dem linken Lenk-
stockhebel bedient.

Raumangebot vorne* Note: 2,3
Auf dem Fahrerplatz finden Personen bis zu einer Grof3e von
1,83 m relativ bequem Platz.

Das Design des Fahrerplatzes ist modern, die Verarbeitung relativ
gut, bei der Funktionalitat bietet sich aber noch Raum fur Verbes-
serungen.
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Fur die Passagiere des Twingo steht vorne eine grof3zugige
Innenbreite zur Verfligung. So ergibt sich ein insgesamt ange-
nehmes Raumgefiihl.

Raumangebot hinten* Note: 3,3
Auch hinten bietet der Twingo eine fur die Kleinwagenklasse
Uppige Innenbreite, zwei Personen haben genug Platz.

Schon 1,70 m groRe Personen stofen mit den Knien an die
Vordersitzlehnen, wenn diese fiir 1,85 m groRe Insassen einge-
stellt sind - die Beinfreiheit Iasst also zu wiinschen ubrig.

Federung Note: 2,9
Insgesamt ist die Feder- und Dampferabstimmung zufriedenstel-
lend, sie tendiert deutlich in Richtung straff, weshalb sich der
Twingo besonders auf der Autobahn recht "bockig" zeigt. Die
Karosserie ist in standiger Bewegung, lange wie kurze Bodenwel-
len bekommen die Insassen stets mitgeteilt. Kleine Unebenheiten
schlagen aber nicht direkt zu den Passagieren durch. Bei
schnellen Richtungsénderungen wankt die Karosserie durch-
schnittlich stark. Beladen federt der Twingo merklich weicher, hier
zeigen sich die Gewichtsunterschiede zwischen leer mit 940 kg
und beladen mit tber 1,3 Tonnen.

Sitze Note: 3,2
Die eher weich gefederten Vordersitze bieten einen zufriedenstel-
lenden Komfort. Die Sitzflachen sind kurz geraten, auch die
Lehnen koénnten héher sein, zudem bieten sie nur wenig Unter-
stuitzung im Ruckenbereich des Fahrers. In schnellen Kurven kann
eher von einer leichten Seitenunterstiitzung als von wirklichem
Seitenhalt gesprochen werden.

Die Sitzposition des Fahrers ist fur durchschnittlich grofl3e
Personen unpassend hoch, man hat das Gefihl, auf einem Ess-
zimmer-Stuhl zu sitzen; zudem sind beide Vordersitze in der Hohe
nicht einstellbar. Die Ricksitze sind zwar passabel gepolstert,
bieten aber praktisch keinen Seitenhalt. Die Sitzposition ist dort fiir
Erwachsene unginstig, da zum einen wenig Beinfreiheit zur Ver-
fugung steht und zum anderen eine unbequeme Hockhaltung auf
der zu niedrigen und zu wenig nach hinten geneigten Sitzflache
eingenommen wird.

Innengerausch Note: 4,3
Bei stadtischen Geschwindigkeiten und niedrigen Drehzahlen halt
sich der Larmpegel im neuen Twingo in akzeptablen Grenzen.
Besonders bei Autobahntempo trdgt der brummige und laute
Motor zur erheblichen Geréduschkulisse bei. Gesprache zwischen
den Insassen werden dann schwieriger.

Heizung, Luftung Note: 2,5
(Heizungstest bei -10°C in der ADAC-Klimakammer) Hinten
braucht die Heizung etwas langer, bis sie fiir die Passagiere auf
der Riickbank angenehme Temperaturen erzeugt.

Die Heizung spricht vorne gut an und zeigt schon nach kurzer Zeit
eine ordentliche Wirkung.

Im Testwagen waren weder Klimaanlage noch Pollenfilter einge-
baut. Hintere Ausstellfenster sind nicht lieferbar.

Komfort

vorne hinten
-

12 min. 15 min. =
Note 2,8 | =

®
Note 2,0
Maximale Heizleistung ‘ Note 2,4 ‘ r ‘ Note 3,3 ‘L
|

/= -

- L

Heizungsansprechen

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 3,3
Werden die Géange ausgedreht, kann man zufriedenstellende
Beschleunigungswerte erreichen. Um die Elastizitat ist es aber
nicht so gut bestellt, hier kann der 1,2 I-Motor mit seinem kleinen
Hubraum und ohne Aufladung nicht zaubern.

Laufkultur Note: 3,0
Die Laufkultur des kleinen Vierzylindermotors ist im Grof3en und
Ganzen zufriedenstellend; Vibrationen sind wenig bemerkbar, nur
bei bestimmten Drehzahlen ergeben sich deutliche Brummfre-
guenzen.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Schaltung Note: 3,3
Zwar nur mit mafRiger Prazision und nicht gerade kurzen Schalt-
wegen ausgestattet, ist die Schaltbox des Twingo insgesamt
dennoch nicht schlecht. Allerdings stort das Spiel im Antriebs-
strang beim Schalten, ein "Schlagen" lasst sich beim Gangwech-
sel nur mit viel Feingeflihl vermeiden.

Bei schnellem Einlegen des Rickwartsganges kracht es im
Getriebe.

Getriebeabstufung Note: 2,0

Die Abstufungen des Fiinfgang-Getriebes passen gut zur Leis-
tungscharakteristik des Motors. Man kann in der Stadt recht flott
unterwegs sein und stellt auch auf Autobahnsteigungen kein
Verkehrshindernis dar. Allerdings ist der Motor gerade auf der
Autobahn unangenehm brummig und laut, weil er dort in den
ungunstigen Drehzahlbereichen arbeitet - hier sollte Renault drin-
gend am Motor nachbessern, denn die Getriebeabstufung an sich

ist passend.

Fahreigenschaften m
Fahrstabilitat Note: 3,9
Bei praktisch jedem Tempo verhalt sich der Twingo richtungsstabil
und fahrt sauber seinen Kurs. Langsrillen und Fahrbahnverwer-
fungen bringen ihn nicht aus der Ruhe, fur den Fahrer bleibt er
stets gut beherrschbar. Eine Traktionskontrolle gibt es nicht, die ist
aber angesichts der niedrigen Motorleistung auch nicht nétig, man
kommt immer ohne Probleme voran, lediglich auf Schnee und Eis
braucht man Gefuihl am Gaspedal.

Schluss mit lustig ist aber beim ADAC-Ausweichtest: Beim
plétzlichen Ausweichen bricht erst das Heck aus, dann schleudert

der Wagen. Ein elektronisches Stabilisierungssystem, das dies
verhindern konnte, ist nicht zu haben.

Lichtschranke
. L]
- !__.j \' e e

® @
— . —
L * oo e
®
ADAC-Ausweichtest Note: 5,5

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 2,3
Bis in den Grenzbereich zeigt der neue Twingo ein gutmdtig
untersteuerndes Kurvenverhalten, so ist er auch fur weniger gelib-
te Fahrer einfach beherrschbar. Bei plétzlichem Gaswegnehmen
in der Kurve andert sich das Fahrverhalten nur wenig.

Wer aber etwas zu schnell in die Kurve geht, wird von keinerlei
elektronischer Hilfe unterstitzt - Renault sollte hier schnell handeln
und ESP zumindest gegen Aufpreis anbieten.

Lenkung* Note: 3,1
Die Prazision der Lenkung ist nur zufriedenstellend, vor allem der
vom Fahrer wahrgenommene Kontakt zur Fahrbahn lasst zu
wiinschen Ubrig. Die Ubersetzung der Lenkung ist befriedigend.
Beim Rangieren ist der Kraftaufwand am Lenkrad angenehm
gering. Die Lenkung spricht bei schnellen Ausweichmandvern gut
an.

Fir einen Kleinstwagen sind 10,3 m Wendekreis kein Ruhmes-
blatt.

Bremse Note: 2,3
Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand steht
der Twingo im Durchschnitt nach 39 m (Mittel aus zehn Vollbrem-
sungen, halbe Zuladung, Serienreifen). Die Bremse zeigt auch bei
hoher Beanspruchung kein Nachlassen in der Wirkung. Spontanes
Ansprechen und gute Dosierbarkeit zeichnen sie dariiber hinaus
aus.
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Sicherheit T

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 4,5
Die aktive Sicherheit beschrénkt sich beim neuen Twingo auf ABS
und einen Bremsassistenten. Immerhin schaltet sich bei einer
Notbremsung die Warnblinkanlage automatisch ein. Reflektoren
oder Leuchten in den Turen, die herannahende Autos vor offenen
Turen warnen wirden, gibt es nicht.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 3,7
Ergebnisse von EuroNCAP zur Crashsicherheit des neuen Twingo
liegen noch nicht vor. Die Kopfstiitzen sind vorn in der Hohe nicht
einstellbar, bieten aber Insassen bis zu einer Gréf3e von 1,80 m
guten Schutz. Auch hinten kann der Kopfstutzen-Schutz zumin-
dest befriedigen, er reicht fiir Personen bis 1,65 m Grof3e.

Positiv fallt vorne wie hinten der relativ geringe Abstand zwischen
Kopfstutzen und Kopf der Insassen auf.

Die hier getestete Basisversion verfiigt nur tiber zwei Frontairbags
- sonst nichts. Auch gegen Aufpreis sind keine weiteren Sicher-
heitseinrichtungen lieferbar. Unversténdlich fir einen Hersteller
wie Renault, der sich mit der herausragenden Crashsicherheit
seiner Produkte ruhmt. Manche Konkurrenten bieten sechs oder
sogar sieben Airbags - in Serie. Einen Gurtwarner gibt es nur fir
den Fahrerplatz. Die Turéffner sind fummelig und im Falle eines
Unfalls bei verklemmten Tiren wenig hilfreich.

Kindersicherheit Note: 2,3
Isofixbefestigungen gibt es nur auf dem hinteren rechten Sitz und
auf dem Beifahrersitz - dort durfen auch rickwartsgerichtete
Babyschalen eingesetzt werden, weil der Beifahrerairbag
abschaltbar ist. Mit den Gurten kénnen Kindersitze hinten zufrie-
denstellend befestigt werden, von Nachteil ist das etwas nachgie-
bige Sitzpolster.

Die Gurtlangen reichen auch fir Kinderriickhaltesystem mit hohem
Gurtbedarf aus. Die Gurtschlésser sind kurz genug, so dass auch
Kinderriickhaltesysteme mit flach gehaltenen Aufnehmern
lagestabil befestigt werden kénnen. Der Abstand der Gurtanlenk-
punkte reicht auch fur breite Kindersitze aus.

Fir die elektrischen Fensterheber fehlt ein Einklemmschutz.

FuRgangerschutz Note: 3,0
Ergebnisse von EuroNCAP liegen noch nicht vor. Es befinden sich
aber keine harten Bauteile direkt unter der Motorhaube, so dass
ein befriedigender Fu3gangerschutz zu erwarten ist.

Verbrauch* Note: 4,1
Mit 6,0 | Super pro 100 km hélt sich der Verbrauch des 1,2 |
innerorts in Grenzen, hier profitiert der Twingo von seinem ver-
héaltnisméaRig geringen Gewicht.

AulRerorts aber betrégt der Spritkonsum 5,0 | und auf der Auto-
bahn 7,7 1/100 km. So ergibt sich ein fur einen Kleinstwagen recht
hoher Durschnittsverbrauch von 6,2 | Super alle 100 km.

Abgas Note: 1,1
Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr gering. Der Twingo

Verbrauch/Umwelt

Die Motorvarianten

TYD oot 1.2, 1.2 16V........
Aufbau/Taren .........ccoceevviiiiiiiecie, SR/3.... .SR3............
Zylinder/Hubraum [ccm]........ccceveeenneee 4/1149............. 4/1149.........
Leistung [KW(PS)]......cccoveeeeiiiiiieneene 43(58) ....cc....... 56(76)..........
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 93/2500...........107/4250 .....
0-100 KM/N[S] -vveeeaiiieeiiiieeiiiiee e 15,0........ 12,00,
Hochstgeschwindigkeit [km/h].............. 150...... 169
Verbrauch pro 100 km [I]........cccceeeennnes 6,2S ........ .6,3S....
Versicherungsklassen KH/VK/TK ........ 14/15/15..... ..14/16/15......
Steuer pro Jahr[Euro] ........ccccceeevenneee. 8l...cceeee. W8l
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro0]........ 361...... w379
Grundpreis[Euro] ..........ccceeeeeeeeniiineene. 9.250.......cccuuee 10.700.........
Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GrofRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléndewagen

erfullt ohne Probleme die Euro 4 Norm und erhdlt damit die griine
Plakette fir freie Fahrt in stadtischen Umweltzonen.

Wirtschaftlichkeit* | Note 2,4 |

Betriebskosten Note:
Die Kosten fir den Betrieb, die sich hauptsachlich aus den
Spritausgaben errechnen, sind hoch, weil der Benziner-Twingo mit
teurem Super-Kraftstoff gefittert werden will und zudem nicht
gerade wenig verbraucht.

Werkstatt- und Reifenkosten Note:
Fir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers
vor - die Werkstattkosten sind deshalb geschatzt.

Renault gewahrt eine zweijahrige Herstellergarantie ohne Kilome-
terbegrenzung.

Wertstabilitat Note:
Dem neuen Twingo wird nur eine maRige Wertstabilitat prognosti-
ziert, insbesondere zu erwartende Sonderaktionen und -rabatte
werden den Wert eines regular erworbenen Renault Twingo
driicken.

Kosten fur Neuanschaffung Note:
Mit 9.250 Euro ist der Einstiegspreis fiir einen Basis-Twingo recht
niedrig, die Neuanschaffungskosten halten sich damit in Grenzen.
Allerdings kommt ein solches Fahrzeug mit sehr spartanischer
Ausstattung daher, besonders auf dem Sicherheitssektor.

Fixkosten Note:
Die Kosten fiir die Haftpflichtversicherung halten sich gerade noch
so im niedrigen Bereich.

Die Aufwendungen fir die Steuer sind recht niedrig, kleiner
Hubraum und niedrigere Benzin-Steuer machen es maglich.
VerhéltnismaRig viel Geld verlangen die Versicherer fur die
Teilkasko- und Vollkaskoversicherung.

STADT- KURZSTRECKE 6,6

DURCHSCHNITT

LANDSTRASSE
DURCHSCHNITT

AUTOBAHN
DURCHSCHNITT

GESAMT 6,2
DURCHSCHNITT 4,7D 6,68
0 1 2 3 4 5 6 7

8 9 10
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

in der preisgiinstigsten Modellversion

....1.216V TCE....1.5 dCi

SR/3 oo, SR/3.......

4/1149 ... 4/1461

74(100)............. 47(64)

145/3000 ......... 160/1900.........oveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s

9,8 i, T4,9. e
185 ..., L16A4... e
6,5S.....ccciin A 7D i
16/20/18 .......... 18/19/19...cciiiiiiiiiiee e
8l .. 249 .

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Ot ......cceeviiuviiiiiae e Schadstoffklasse Euro4
HUDBFAUM ..ot 1149 ccm
LEISTUNG ..eeeeiiiiieiiiece e ...43 kW (58 PS)
DI e 5250 U/min
Maximales DreNmoment ..........cccovvveiieiiiciiee e 93 Nm
DI e 2500 U/min
Kraftibertragung .........coooiiieiieeeieiieeee e Frontantrieb
Getriebe ... 5-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (SErie) ......oouiiiiieieeieieie e 165/65R14
Reifengrof3e (TeStWageN) ......ccovveveeiiieeeiiiee e 165/45R14T
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel
Wendekreis links/rechts .........c.ccccooviiieniiniciiee, 10,1 m/10,3 m
Hochstgeschwindigkeit ............oovoeiiiiiiiiiieeeee e, 150 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........oocuiiiiiiiiiiiieeeeee e 150s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.43. Gang) .........ccccceveveevennnee. 116s
Bremsweg aus 100 KM/N.........oooiiiiiiiiiee e 39m
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (SUPET) ....eeveeeeeiiiiiiiiieeeeiies 6,21
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB.................... 6,6/5,0/7,7 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 132 g/lkm/147 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 74 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..3602 mm/1665 mm/1470 mm
Leergewicht/Zuladung..........ccueveeeiiiiiiiiiiieeee e 945 kg/400 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccvvveeeennnnnnns 2101/5301
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... ....350 kg/350 kg
DACKIAST ....cciiiiiee s
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAraNnti©.........uuvviiieeiiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSteN ...........oooiiiiieiiieiiiiieieeee e
Monatliche Werkstattkosten(geschétzt)

Monatliche FiXKOSIEN ........ccccviiiiieeie e
Monatlicher Wertverlust ...........cccccooeiiiieiiieee e
Monatliche Gesamtkosten...........ccoccvevvieriiciiieniiciecnes 360 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 14/15/15
GIUNAPIEIS ..ttt 9.250 Euro
Ausstattung I
Technik

ABS .. Serie
Antriebsschlupf-Regelung ... nicht erhaltlich
Automatikgetriebe ... nicht erhaltlich
BremSasSISIENT .......eiiiiiiiiiiiii e Serie
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch.................... ... hicht erhéaltlich
Reifendruckkontrolle ...........ccccceeeiiiiiiiiiiieeeee, ... nicht erhaltlich
Reserverad, VOIIWEIIQ ........evviieeeiiiiieee e Serie
SEIVOIENKUNG ...eeieieiieii ettt e Serie
Innen

Airbag, Seite VOINEe ........ccvvveiieeiiiiiieiiee e nicht erhaltlich
Airbag, Seite, Kopf vorne ... nicht erhaltlich
Aktive Kopfstiitzen vorn ................. ... nicht erhaltlich
AUdIOANIAGE ... .. 460 Euro
Ausstellfenster hinten... ... nicht erhaltlich
DrehzahlmesSSer . .......ccoviaiiiiiiiiiiiee e ... nicht erhaltlich
Fahrersitz, h6hen-/neigungseinstellbar ................ ... nicht erhaltlich
Fensterheber, elektrisCh VOrNe.............oovveeiiiiiiiiiiieee e, Serie
Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccvviiiiie e Serie
Klimaanlage/Klimaautomatik...................... 1200 Euro/nicht erhaltlich
Lenkrad, héhen-/langseinstellbar (nur HEhe) .............ccccvvveeeenn. Serie
Rucksitzlehne und -bank umklappbar (nur im Ganzen) ............. Serie
Skisack/Durchladeluke................ccccciniiiiiiiiiinne, nicht erhaltlich
Zentralverriegelung ........ ... Serie
AufR3en

AuRenspiegel, elektrisch einstellbar /beheizbar.......... nicht erhaltlich
Lackierung MetalliC .........ooocueeeeerieiiiieee e 450 Euro
NebelscheinWerfer ... nicht erhaltlich
Schiebe-Hubdach ..........c.cccoiiiii nicht erhaltlich

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)3,0
Karosserie/Kofferraum................. 2,8

Ein-/Ausstieg ..................
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 3,2
Kofferraum-Variabilitat.......................... 4.4
Innenraum ..........ccoeeiieiiiiiiiennennns
Bedienung .........ccccveeiieiiiiiiiiie e
Raumangebot vorne*

Raumangebot hinten*........................... 3,3
Innenraum-Variabilitat.................couuveeee. 4,0

Innengerausch............
Heizung, Liftung
Motor/Antrieb ........coovviiiiiiiiiienns
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiieiieiiniinns

Laufkultur
Schaltung
Getriebeabstufung ..........ccccooeiiiieneenn. 2,0
Fahreigenschaften ....................... 2,9
Fahrstabilitat .............ooovvvieeeieeeiiiiiiinn. 3,9
Kurvenverhalten ..........ccccoeeeeeeiiiiiiinnnnn. 2,3
Lenkung® ..........ccvveee..
BIrE&MSE ...uuuiiii e
Sicherheit
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme... 4,5
Passive Sicherheit - Insassen............... 3,7
Kindersicherheit...........ccccceeeeeeiiiiiiinnnnnn.
FuRgéangerschutz
Umwelt ..o
VerbrauCh™®..........ceeeeevvvveveeeeeeeeeerereennnnnns
ADJAS ..ooiiiiiiie e
Wirtschaftlichkeit*..........ccooo...... 2,4
Betriebskosten® .........cccccoeeeeiiiiiiiiiiinnnns 4,0
Werkstatt-/Reifenkosten®...........cccceee... 3,6
Wertstabilitat™ .........ccoooevveiiiiieiiiiieeeennn, 3,3
Kosten fur Neuanschaffung*................. 1,7
[ D (O 1) (] 0 L 2,8

Der ADAC-Autotest beinhaltet Uber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grunden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:

SENr QUL e
GUE e
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........cccccoeiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Juli 2007
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