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Mit dem R8 ist Audi ein Supersportwagen der Extraklasse gelungen. Optisch ein
absoluter Blickfang, technisch perfekt, exzellent verarbeitet und auf hohem Si-
cherheitsniveau setzt der Ingolstadter neue MalRstdbe und geht als erster deut-
scher Premiumhersteller einen Weg, den bisher neben Porsche noch keiner ge-
gangen ist - mit Erfolg, was die erste, bereits ausverkaufte Jahresproduktion be-
legt. Der 4,2 Liter V8 FSI mit 420 PS, bekannt aus dem RS4, verleiht dem Wagen
sehr gute Fahrleistungen - klar dass der Verbrauch entsprechend hoch ist - eine
sparsame Fahrweise mit angemessenem Verbrauch ist aber bedingt moglich. Die
StralBenlage sucht in Perfektion lhresgleichen, absoluter Fahrspal und hohe
Fahrsicherheit sind garantiert. Interessanter Konkurrent der italienischen roten
und gelben Sportwagen, zum vergleichsweise glnstigen Preis:

ab ca. 105.000 Euro. Karosserievarianten: keine. Konkur-

renten: Corvette Z06, Ferrari 430, Lamborghini Gallardo,

Mercedes SL, Porsche 911.

sehr gute Verarbeitung
einfache Bedienung

top Fahrleistungen
exzellente Stral3enlage
hohes Sicherheitsniveau
exzellente Bremsen

schlechte Sicht

sehr kleiner Kofferraum
hoher Verbrauch

teuer in Anschaffung und Unterhalt

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 1,8

Von Audi kommt nun der R8, die gezdhmte, dafiir aber solidere
und komfortablere Variante das aus dem gleichen Hause stam-
menden Lamborghini Gallardo. Die Karosserie aus Aluminium,
Magnesium und Carbonelementen ist extrem leicht und verwin-
dungssteif, der Unterboden wie bei einem Formel-1-Fahrzeug
geschlossen und absolut glattflachig; das sorgt fur beste Aerody-
namik. Die Verarbeitung liegt auf hochstem Niveau, innen wie
auBen. Lederbeziige und Carbonapplikationen wohin das Auge
schaut. Der Alcantara-Dachhimmel verleiht den Anschein héchster

AuBenspiegel
Note: 2,5

Vorderes Nahfeld
Note: 0,6

Note: 4,8
Die Rundumsicht-Note informiert Uber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AuBenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Soliditat. Die Spaltabstdnde sind schmal und gleichméRig, die
Turen fallen satt ins Schloss.
Fir Dachtransport und Anhéangerbetrieb ist der R8 nicht ausgelegt.

Sicht Note: 2,4

Aufgrund seiner tiefen Sitzposition und der unibersichtlich gestal-
teten Heckpartie ist der Audi R8 alles andere als Ubersichtlich.
Weder Front- noch Heckpartie lassen sich gut abschétzen und
auch das Verkehrsgeschehen hat man nur aus einer tiefen Positi-
on im Blick. In der ADAC-Rundumsichtmessung schneidet der
Wagen nicht ganz so schlecht ab; der Grund dafur liegt in den
fehlenden B-Sé&ulen, die den Blick zur Seite nicht einschrénken.

Die Sicht ist aufgrund der tiefen Sitzposition und der breiten Dach-
saulen eingeschrankt.
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Das hat zur Folge, dass der sonst sehr untibersichtliche Sportwa-
gen hier eine durchschnittliche Note erhalt.

Serienmalig ist der R8 mit Xenonscheinwerfern und LED-
Tagfahrlicht ausgestattet. Optional sind Parksensoren vorne und
hinten sowie eine Rickfahrkamera erhaltlich. Zumindest die Park-
sensoren sollte man bei dem uniibersichtlichen Auto nicht weglas-
sen.

Enttduschend in dieser Preisklasse sind der aufpreispflichtige
automatisch abblendende Innenspiegel, der im Ubrigen sehr klein
ist, sowie das nicht erhéltliche Kurvenlicht. Die Sonnenblenden
bringen bei tief stehender Sonne fast nichts, da sie sehr flach sind.

Ein-/Ausstieg Note: 3,3
Mit der Fernbedienung werden Tiren ent- und verriegelt, der
Kofferraum gedéffnet; auch die Fenster kdnnen damit gedffnet oder
geschlossen werden. Die Turaufhalter sind stark genug dimensio-
niert. Nach dem AbschlieRen bleiben bei Dunkelheit die Schein-
werfer noch eine gewisse Zeit eingeschaltet und beleuchten den
Weg. Schaulustigen wird dabei der verglaste Motorraum mittels
LED-Beleuchtung prasentiert (Lichtpaket).

Die Tirschweller sind zwar niedrig, dafiir aber auch die Sitze
sowie die sehr flache Dachkante. Hinzu kommen die extrem aus-
geformten Seitenwangen an Sitzlehnen und -flachen (besonders
bei den optionalen Schalensitzen); in Summe ist der Zustieg daher
extrem unbequem und anstrengend, nichts fir Leute mit einge-
schrankter Beweglichkeit. Steht man in einer engen Parkliicke,
stort die besonders breite und ausladende Tir beim Zustieg. Am
inneren Zuziehgriff kann man sich den Daumen einklemmen. Das
Safesicherungs-System kann dazu flhren, dass Insassen im
Fahrzeug versehentlich eingeschlossen werden.

Kofferraum-Volumen* Note: 5,5
Das Kapitel Kofferraumvolumen ist so ziemlich das disterste des
Audi R8. Vorne sind nicht mehr als 100 | unterzubringen und fla-
che Gegenstande koénnen (je nach Fahrergrée und Sitzstellung)
noch hinter den Sitzen verstaut werden. Alles in allem sicher kein
ideales Gefahrt fur Urlaubsreisen mit viel Gepack oder fir den
GroReinkauf.

Note: 4,0

Kofferraum-Zuganglichkeit

Ty T

Der Kofferraum muss dem Konzept der kompron%isslosen Fahr-
maschine Tribut zollen. Hier findet gerade mal der Kulturbeutel
Platz.

Wie sonst bei einer Motorhaube muss zunachst innen entriegelt
(elektrisch per Druckknopf in der Tur) und dann vorne bei gleich-
zeitig betatigter Entriegelung angehoben werden (Gasfedern hal-
ten die offene Haube). Der kleine Laderaum ist sehr tief und das
Format fir sperrige Gegenstande ungeeignet, ein bis zwei Getran-
kekisten sind aber problemlos unterzubringen. Dabei muss das
Gepack tber eine sehr hohe Bordwand gehoben werden.

Kofferraum-Variabilitat Note: 4,8
Die Sitzlehnen lassen sich nach vorne klappen, so dass auch
hinter den Sitzen kleinere Utensilien untergebracht werden kdn-
nen.

Eine Variabilitit des Kofferraumes ist nicht gegeben; fir lose
Kleinteile fehlen Ablagen.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse
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Innenraum

Bedienung Note: 1,7
Der R8 zeichnet sich als reinrassiger Sportwagen mit guter
Ergonomie und Uberwiegend einfacher Bedienung aus. Wie man
es von Audi gewohnt ist, liegen die Schalter, Knépfe und Bedien-
elemente dort, wo man sie vermutet, die Funktionsweise ist sinn-
fallig und bedarf keiner langen Eingewtdhnung. Der Schalthebel ist
von einer Alu-Schaltkulisse umgeben und sehr gut erreichbar, das
Lenkrad lasst sich dem Fahrer optimal anpassen. Die grof3en
Instrumente sind klar gezeichnet, nur wegen ihres grauen Hinter-
grundes bieten sie nicht den besten Kontrast. Die elektrischen
Fensterheber besitzen Auf- und Abwértsautomatik, der Einstellhe-
bel fir die AuRenspiegel liegt glinstig in der Tir. Ein Bordcomputer
informiert Uber Verbrauch, AuBentemperatur und Reichweite,
zusétzlich ist fur Einsétze auf der Rennstrecke ein Rundenzeiten-
Zahler integriert. Auch das Audi-NaviPlus lasst sich gewohnt ein-
fach bedienen und fiihrt zuverlassig zum Ziel (Aufpreis).
Schwachstellen sind die Pedale, bei denen das zu weit links
angeordnete Bremspedal auffallt, sowie die Heizungseinsteller, die
teilweise vom Schalthebel verdeckt sein kénnen. Das unten abge-
flachte Lenkrad kann auf kurvigen StralRen oder beim Rangieren
storend sein. Das Handschuhfach ist sehr klein geraten, aber stets
beleuchtet, auch ohne Ziindung. Die Einstellrader der Sitzlehnen
sind schlecht zuganglich.

-

Die Bedienung geht leicht von der Hand, die Verarbeituﬁg istin der
von den Limousinen gewohnten, hohen Qualitat.

Raumangebot* Note: 3,1
Fahrer- und Beifahrersitz lassen sich fir Personen bis 1,95 m
GrolRe einstellen. Trotz geringer Innenbreite (fiir die Klasse) emp-
findet man das Raumangebot subjektiv als gro3zligig genug.

Federung Note: 2,1
Das Fahrwerk ist sehr ausgewogen abgestimmt. Trotz sportlich
straffer Auslegung bleibt der Komfort nicht auf der Strecke. Bei
langwelliger Fahrbahn zeigt sich der R8 souverén und liegt sehr
ruhig auf der StralRe; Wanken, Nicken und Seitenneigung sind
praktisch nicht vorhanden. Einzig bei kurzen Bodenwellen und
Einzelhindernissen dringen StéRe gelegentlich etwas starker zu
den Insassen durch. Dank "Audi magnetic ride" (Aufpreis) passt
sich die Dampferabstimmung automatisch den Fahrbahnbedin-
gungen an, um stets einen guten Kompromiss aus Komfort und
StralRenlage zu erhalten.

Sitze Note: 2,2

Die Schalensitze "Audi exclusive" (4.240 Euro Aufpreis) passen
ideal zum R8; sie bieten sehr guten Seitenhalt und eine optimale
Sitzposition. Die Seitenwangen sind elektrisch in der Weite ein-
stellbar, getrennt fir Sitzlehne und -flache. Der Fahrer kann sein
linkes Bein fest auf einer Trittplatte abstiitzen und hat eine gute
Sitzposition. Etwas enttduschend ist die geringe Einstellbarkeit,

Komfort
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diese gibt es weder elektrisch (Lange/HOohe/Lehnenwinkel), noch
kann die Sitzflache in der Neigung angepasst werden. Auch ist die
Atmungsaktivitat der unperforierten Lederbeziige nicht besonders
gut. Durch die straffe Federung kann es nach langerer Fahrt schon
mal unbequem werden. Insgesamt aber erstklassige Sitze, in
denen die atemberaubenden Fahreigenschaften des Audi voll und
ganz ausgekostet werden kénnen.

o0 ""-'——_-.' ——

Die aufpreispflichtigen Sportsitze bieten zwar besten Seitenhalt,
der Langstreckenkomfort leidet jedoch darunter.

Innengerausch Note: 3,1
Das Fahrgerausch ist laut Messwert bis 130 km/h durchschnittlich,
nicht zu laut. Auch bei schnellerer Fahrt wird der Gerauschpegel
im Innenraum nie als aufdringlich empfunden. So mancher sport-
begeisterte Fahrer wirde sich vielleicht zunachst sogar etwas
mehr Auspuffsound wiinschen. Hat der R8 aber erst einmal seine
Betriebstemperatur erreicht, so ist die Gerauschkulisse durchaus
kernig, allerdings bei weitem nicht so schreiend laut, wie in einem
Lamborghini Gallardo. Bei Drehzahlen um 2.000 U/min bollert der
V8 dumpf, gansehautverdéchtig und ein Genuss fir die Insassen
wie auch die Passanten.

Heizung, Luftung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Die Heizung ist kréftig, sie erwarmt den Innenraum in kurzer Zeit
auf angenehme Temperaturen. Im R8 ist serienmaRig eine Klima-
automatik verbaut. Die Sitzheizung fur die Ledersitze muss extra
geordert werden.

Bei einem offenem Fenster stort das kraftige Wummern, das erst
verschwindet, wenn beide Fenster gedffnet werden.

1 min. |

Note 2,2

Maximale Heizleistung

Note: 2,2

Heizungsansprechen

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb Note 0,9

Fahrleistungen* Note: 0,9
Die Fahrleistungen des Audi R8 mit dem 420 PS starken Achtzy-
linder-Saugmotor sind extraklasse. 4,6 Sekunden von Null auf 100
und eine Hochstgeschwindigkeit von tber 300 km/h sprechen fiir
sich. Fahrt man untertourig, ist das Durchzugsvermdgen gut aber
nicht brachial. Wenn man die Gange bis zum roten Bereich (8.000
U/min) ausdreht, bleiben keine Wiinsche offen. Durch den Allrad-
antrieb gibt es praktisch keine Traktionsprobleme, selbst beim
Spurt aus dem Stand.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Laufkultur Note: 1,0
Die Laufkultur des Achtzylindermotors ist sehr ausgewogen und
kultiviert, von niedrigsten Drehzahlen bis an den roten Bereich des
Drehzahimessers.

Schaltung Note: 1,0
Den anfanglichen Beflirchtungen entgegen erweist sich die
Schaltung des R8 trotz beengender Aluminium-Schaltkulisse als
sehr prazise und leicht schaltbar. Auch sehr schnelle Gangwech-
sel sind problemlos mdglich, dabei tritt lediglich das metallische
Gerausch des Ganghebels in Erscheinung, wenn er an die Kulisse
schlagt. Auch der Ruckwértsgang kann problemlos eingelegt
werden.

Getriebeabstufung Note: 1,0

Auch die Abstufungen der Génge im R8 passen perfekt zur
Leistungscharakteristik des Motors. Insgesamt ist das Drehzahini-
veau zwar relativ hoch, das sorgt aber fiir aber gute Fahrleistun-
gen und auch bei hohem Autobahntempo sind noch gewisse Re-
serven vorhanden. Ein siebter Spargang fur weite Urlaubreisen

ware dennoch eine interessante Erweiterung.

Fahrstabilitat Note: 1,0
Die Fahrstabilitat ist einzigartig gut. Optimale Gewichtsverteilung
durch Mittelmotorkonzept, ein intelligenter Allradantrieb, das Audi
magnetic ride System und ein perfekt abgestimmtes ESP machen
den R8 zu einem fahraktiven Sportwagen der Extraklasse, der
stets gut kontrollierbar und auch in hohen Geschwindigkeitsberei-
chen sicher und beherrschbar bleibt. Das ESP lasst sich in zwei
Stufen abschalten. So kann man fiir eine besonders sportliche
Fahrweise einen Modus wahlen, in dem bereits ausgepragte Drifts
zugelassen werden und der Eingriff erst sehr spéat erfolgt. Voll-
standiges Abschalten, was sicher schon den ein oder anderen
Unfall zur Folge hatte, kann so unterlassen werden und man
kommt mit dem Fahrspal? dennoch auf seine Kosten. Entspre-
chend sehr gut schneidet der R8 im ADAC-Ausweichtest ab, er
durchfahrt den Kurs zielsicher wie auf Schienen, ohne jegliche
Tendenz zum Unter- oder Ubersteuern. Tastet man sich an die
Grenzen des Machbaren heran, so beginnt das Fahrzeug, Uber
alle Rader nach aufRen zu schieben, jedoch niemals zu schleu-
dern.
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Fahreigenschaften
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ADAC-Ausweichtest

Note: 1,0

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Geprift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 1,0
Das Kurvenverhalten ist neutral und sicher. Durch situationsange-
passtes Gasgeben in engen Kurven kann ein engerer Radius
gefahren werden, ohne dass die Gefahr eines ausbrechenden
Hecks besteht. In zu schnell angefahrenen Kurven schiebt der R8
etwas Uber die Vorderachse, in Extremsituationen greift ESP
beherzt ein und versucht, das Fahrzeug zu stabilisieren. Der
Grenzbereich liegt sehr hoch und ist dennoch breit, so dass man
frihzeitig merkt, wenn das Limit erreicht ist.

Lenkung* Note: 1,4

Die Lenkung spricht sehr spontan an, ist prazise und vermittelt
sehr guten Fahrbahnkontakt. Sie ist direkt und leichtgéngig, so
dass auch Rangieren keinen hohen Kraftaufwand erfordert. Selbst
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der Wendekreis, oft ein Manko bei Sportwagen, ist beim R8 mit
11,9 m fur die Klasse klein.

Bremse Note: 0,7

Der Bremsweg aus 100 km/h bis zum Stillstand betrégt sensatio-
nelle 33 m, ein Wert, den man bislang nur von wenigen Fahrzeu-
gen wie Porsche kennt (Mittelwert aus zehn Einzelmessung, halbe
Zuladung, Reifen der Dimension 235 vorne und 295 hinten, optio-
nale Keramik-Bremsen). Die extrem hitzeunempfindliche Hochleis-
tungsbremsanlage zeigt ein erstklassiges Ansprechverhalten und
keinerlei Ansatz zu Fading. Der Bremsassistent unterstutzt auch
bei zaghaftem Pedaldruck und stellt in Gefahrensituationen das

volle Potenzial der Bremse zur Verfligung.

Sicherheit
Note: 2,4

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme
Das Fahrzeug ist mit ESP und einem elektronischen Bremsassis-
tent ausgestattet. Die Rickleuchten, komplett in LED-Technologie,
sind vom nachfolgenden Verkehr besonders gut zu erkennen.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 2,5
Dem EuroNCAP-Crashtest wurde der R8 bislang nicht unterzogen
und wird es wohl auch nicht. Ausgestattet mit Front- und Seiten-
airbags (letztere schiitzen auch den Kopf bei einem Seitenaufprall)
liegt er auf recht gutem Niveau und besitzt das Potenzial von vier
Sternen bei EuroNCAP. Vollwertige Kopfairbags werden allerdings
nicht angeboten. Die Kopfstitzen sind fiir 1,75 m gro3e Personen
ausreichend einstellbar. Bei nicht angelegtem Gurt wird nur der
Fahrer optisch und akustisch erinnert.

An den Klapp-AuBengriffen kann bei einem Unfall nicht genugend
Kraft aufgebracht werden, um verklemmte Tlren schnell genug zu
offnen.

Kindersicherheit Note: 2,1
Bauartbedingt kann im R8 nur am Beifahrersitz ein Kindersitz
montiert werden, dieser jedoch mit Hilfe der Fahrzeuggurte sehr
gut, einfach und lagestabil. Isofix-Befestigungspunkte sind serien-
maRig vorhanden. Zur Montage eines rlckwartsgerichteten Kin-
dersitzes ist der Beifahrerairbag mit dem Zundschlissel abschalt-
bar.

FuRgangerschutz Note: 3,0

Die Karosserie ist im vorderen Bereich weitgehend glattflachig,
das Gefahrenpotenzial bei Unfallen mit FuBgangern moderat. Da
sich der Motor hinten befindet, gibt es vorne unter Haube kaum
harte Teile, an denen sich Ful3ganger bei einem Unfall schwer

verletzen konnten.

Verbrauch* Note: 5,2

Der Kraftstoffverbrauch des Audi R8 ist erwartungsgemaf sehr
hoch. Dennoch kann das Fahrzeug bei moderater und doch zigi-
ger Fahrweise mit ca. 13 1/100 km gefahren werden, ein fur die
Leistungsklasse noch recht passabler Wert. Konkret verbraucht

Verbrauch/Umwelt

STADT- KURZSTRECKE 20,6
DURCHSCHNITT 17,7 B

B [ ’ |
LANDSTRASSE 104 —d
DURCHSCHNITT 6,3 D X3 | ‘

am— v ro—
1314

DURCHSCHNITT 8,1D 11,8 B|| =
GESAMT 13,8

DURCHSCHNITT 86D

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in I/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

der Wagen innerorts stolze 20,6 |, auf3erorts 10,4 | und auf der
Autobahn (maximal 130 km/h) 13,1 Liter SuperPlus auf 100 km.
Das ergibt einen Durchschnittsverbrauch von 13,8 1/100 km. Super
kann laut Hersteller bei geringer Leistungseinbul3e auch gefahren
werden. Bei einem Tankinhalt von 75 | werden Reichweiten von
ca. 550 km erzielt, mit dem optional ohne Mehrpreis erhaltlichen
90 I-Tank bis 650 km.

Abgas

Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr niedrig.
Eine CO2-Emission (CO2 wird nicht als Schadstoff bezeichnet,
geht daher nicht in die Notenberechnung ein) von 338 g/km ist

allerdings nicht mehr zeitgemap.

Wirtschaftlichkeit*
Note: 5,5

Betriebskosten
Naturgemal kann ein Sportwagen dieser Klasse in den Betriebs-
kosten nicht punkten. Der hohe Verbrauch, noch dazu an dem
noch teureren SuperPlus Kraftstoff erhéht die Ausgaben fiirs Tan-
ken immens.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 5,5
Der Audi besitzt eine fahrabhéngige Serviceanzeige. Alle 27.500
Kilometer oder spéatestens alle zwei Jahre ist laut Hersteller dabei
im Schnitt ein "Longlife-Service" fallig. Eine Steuerkette anstelle
Zahnriemen macht einen oftmals teuren Wechsel Uiberflissig.

Die langen Inspektionsabstande versprechen weniger Werkstatt-
aufenthalte. GemaR eigenen Angaben werden ausschlielich
langlebige Wartungs- und Verschleil3teile verbaut. Seit Januar
2005 gewahrt auch Audi eine zweijéhrige Herstellergarantie ohne
Kilometerbegrenzung.

Der Longlife-Service ist nur bei Verwendung eines speziellen, sehr
teuren Motordls moglich. Teure Werkstattstundenpreise sowie
sehr hohe Kosten fiir den Reifenersatz verhindern schlief3lich eine
bessere Benotung.

Wertstabilitat Note: 2,4
Der sehr schon gestylte, hochwertige und individuelle Sportler aus
Ingolstadt l&sst eine recht gute Wertbestandigkeit erwarten.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 5,5
Extravaganz hat seinen Preis; mit einem Grundpreis von Uber
100.000 Euro ist der R8 selbst in dieser Klasse sehr teuer in der
Anschaffung. Bestellt man sich einige Extras mit, so sprengt man
schnell die 120.000 Euro Marke.

Fixkosten Note: 2,5
Innerhalb seiner Fahrzeug- und Leistungsklasse ist der Audi R8
erfreulich gunstig, was die Fixkosten angeht. Die Haftpflichtversi-
cherung ist sehr niedrig eingestuft und die Steuer trotz des grofR3en
Hubraumes dank Benziner Euro 4 noch bezahlbar.

In der Teil- und Vollkaskoversicherung dagegen lassen sich die
Assekurranzen vor allem die Diebstahlabsicherung teuer bezah-
len.

Note: 0,7

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
3200 -

E TR 2 Jahre Haltedauer IE

3000 Elkxdintanlinkn 3 Jahre Haltedauer e i
2800 ] 4 Jahre Haltedauer, B
2600 - - '
2400 - -
2200 - ’
2000 .-
1800 W =
1600 L — = I

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
1767 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).
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Daten und Messwerte |

8-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro4

HUBIaUM e 4163 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 309 kW (420 PS)
DI 7800U/min

DEI e 4500 U/min
Kraftlibertragung ... permanenter Allradantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengrofRe (Serie vorne/hinten)............. 235/40ZR18 / 285/35ZR18
Reifengrof3e (Testwagen) .......ccccevevrineeen. 235/35ZR19 / 295/30ZR19
Bremsen vorne/hinten.................... Scheibe/Scheibe
Wendekreis lINKS/TeChtS .........cocviiiiiiiiiici e
Hochstgeschwindigkeit ............oovevviiiiiiiiieceeee e,
Beschleunigung 0-100 km/h...........ooooiiiiiiinninns

Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) .........

Bremsweg aus 100 Km/h.........cccceeiiiiiiiiiiiieenne

Testverbrauch Schnitt pro 100 km (SuperPlus)

Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB...............

CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test...................

Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e,
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4431 mm/1904 mm/1252 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1610 kg/250 kg
Kofferraumvolumen ... 1001
Anhangelast ungebremst/gebremst ... -
TanKINN@IL ... 751
REICAWEILE ....eiiiiii e e 540 km
Allgemeing Garantie ..........ccceevrivieiiieee e 2 Jahre

Rostgarantie 12 Jahre

ADAC-Testwerte kursiv

Kosten I

Monatliche BetriebsKosten.........ccccoeevvvvviiiiiieiiieiiiiieeeeeeeeee, 291 Euro
Monatliche Werkstattkosten 150 Euro
Monatliche Fixkosten ..................... 147 Euro
Monatlicher Wertverlust ............coeeeeiiiiiiiiiieieeeeeeeeee e 1179 Euro
Monatliche GesamtKOStEN...........ccceeeeiiiiiiiiiiieeeeeeeeiiee e 1767 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK .......ccoovvvieeiiiiiinee.n. 17/29/29
GIUNAPIEIS ..ttt 104.400 Euro
Technik

Berganfahrhilfe..........ccccccoiiiiiii e
Abstandsregelung, elektronisch..............cccoocvivieneenn.
Allradantrieb (QUALLrO) ...........eeeveeeriiiiiiieee e,
Automatikgetriebe (R-Tronic 6-Gang)
BremSasSISIENT .......eiiiiiiiiiie e

Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch....................

Kurvenlicht ...
LED-Rickleuchten...

Audi magnetic fide .........ooooiiiiiiieiiiie e

Parkhilfe, elektronisch (Rickfahrkamera 1540 Euro)......... 770 Euro®
Reifendruckkontrolle i
Runflat-Reifen.............. .
TeMPOMAL......ceiiiiiiiiiiiiiieieieieieieieee e eeeeeeeeeeenenes 260 Euro®
Verbrauchsanzeige (BordCOMPULEr) ........ccooiciiiiiereeeiiiiiiieeaeennnn Serie
Xenonlicht (+ LED-Tagfahrlicht) ...........cooooiieiiiiiiiiiiiee e Serie
Innen

Schalensitze (Audi eXClUSIVE) .......cccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee,

Airbag, Seite (Thorax-/Kopfairbags)...

Airbag, Seite, KOpf ...

Innenspiegel, aut. abblendend (Licht-/Regensensor)......... 250 Euro®
Isofix-Kindersicherungssystem (auf Beifahrersitz) ..................... Serie
KIMaautomatiK ..o Serie
NavigatioNSSYSIEM ......ccooiiiiiiiiiee it 2270 Euro®
Sitzbezlige, Leder.... ... ab 2000 Euro®
Sitze, beheizbar ... 360 Euro®
AuRRen

AlArmManiage..........eeeeiio o Serie
AuRenspiegel, aut. abblendend/elektrisch anklappbar......... 350 Euro
Lackierung MetalliC ..........ccovveeeiniiiiiiiiiee e 980 Euro
Scheinwerfer-Reinigungsaniage .........cccccovvvveeiiiee e Serie

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,2

Karosserie/Kofferraum................. 3,5
Verarbeitung ........cooeeevevieieeeeeeiiiiiieeeen.
Sicht......cccviieieieiieinnnn,

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 4,0
Kofferraum-Variabilitat.......................... 4,8

INnenraum ..........oooeviiiiiiiiiieeaeens
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot *
Innenraum-Variabilitat...............ccccuuveeee. 4,0

Komfort....ooooiiiiii e
Federung .........oooccueeeeeeeiiiiiiiieeee e
]| 4=
INNENGErausCh........c.occeeeeviiieiniiieene,
Heizung, LUftUNG ..evvvveeeeeeiiiiieee e,

Motor/Antrieb .......coooiiiiiiiiiiiinnn..
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieiiniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................

Getriebeabstufung

Fahreigenschaften ....................... 1,0
Fahrstabilitat............ccooeeeeiiiiiieieieieeenn,
Kurvenverhalten
Lenkung® ..........ccvveee.

Bremse ......cooooviiiiiiiiiiiiee e,

Sicherheit......ccocovviiiiiiiiiin
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,4
Passive Sicherheit - Insassen............... 2,5
Kindersicherheit...........ccccoeeeeeiiiiiiiinnnnnn. 2,1
FuRgangerschutz............cccoeeeviveennnnee. 3,0

Umwelt ..o 2,9
VerbrauCh™®..........eeeeevvvvveveeeeeeeeeerereennnnnns 5,2
ADJAS ..ooiieiiiiiee e 0,7

Wirtschaftlichkeit*..........ccooo...... 5,5
Betriebskosten® .........ccccceeeveieiiiiiiiiinnnns 5,5
Werkstatt-/Reifenkosten®...........cccceee... 5,5
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiieeeenn, 2,4
Kosten fur Neuanschaffung*................. 55
[ D (O 1] (] 0 L 2,5

Der ADAC-Autotest beinhaltet Uber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grunden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
Gut............

Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........cccccoeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand August 2007
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