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ADAC Autotest
Fiat Scudo 140 Multijet DPF Panorama Executive lang

Funftlrige GroRBraumlimousine der Mittelklasse (100 kW / 136 PS)

ADAC Testergebnis m

Wenn man fir acht Personen und deren Gepack ein grof3es Auto sucht, wird die
Auswahl an PKWs schon recht dbersichtlich. Einen solchen GrofRraum-Van hat
Fiat mit dem Scudo Kombi Panorama im Angebot. Er bietet neben viel Platz in
der getesteten Top-Ausstattung Executive auch allerlei Luxus wie Klimaautoma-
tik, Tempomat und Luftfederung an der Hinterachse. Trotz zahlreicher Funktio-
nen bleibt die Bedienung Uubersichtlich (AuRnahme: aufpreispflichtiges Navi-
system). Auch an den sicheren Fahreigenschaften gibt es nichts auszusetzen -
ESP ist Serie. Der kraftige Motor schlagt sich wacker in dem schweren Auto, halt
sich im Verbrauch noch zuriick und lasst seine Abgase durch den Partikelfilter
weitgehend ruf3frei in die Umwelt. Wahrend das Konzept im Innenraum gut ge-
fallt, lasst die Umsetzung an einigen Punkten sehr zu Winschen (brig: die Arm-
lehnen sind so instabil, dass die Gelenke schnell kaputt gehen. Ansonsten ein
feines GroRraum-Auto, das fur seinen Luxus aber auch seinen Preis fordert, in
Anschaffung wie in Unterhalt. Karosserievarianten: Kurz-

und Langversion. Konkurrenten: Citroen Jumpy Kombi,
Chrysler Grand Voyager, Peugeot Expert Tepee,
Renault Grand Espace.

ADAC

grof3ziigiges Raumangebot
riesiger Kofferraum
einfache Bedienung
sichere Fahreigenschaften
ESP Serie

laufruhiger Motor

gut geeignet fur Kindersitze
Partikelfilter Serie

teilweise zu instabile
Materialien

hohe Anschaffungskosten
teuer im Unterhalt

Seitenleisten schiitzen vor kleinen Remplern; sie sind zwar aus
optischen Griinden lackiert, kénnen aber kostengiinstig repariert
werden.

Der Tankdeckel muss umstandlich mit dem Zindschlussel

Karosserie/Kofferraum

Note: 3,0
Die Verarbeitung und das Finish der Karosserie machen insge- -

Verarbeitung

samt einen zufriedenstellenden Eindruck. Im Innenraum setzt sich

dieser aber nicht ganz fort; einerseits sorgen die ansprechenden
Kunststoffe und die weiche Velourpolsterung fiir ein angenehmes
Ambiente jenseits eines Lieferwagenflairs, von dem der Scudo
Kombi eigentlich abstammt. Andererseits zeigt sich so manches
Detail wie die Armlehnen wenig haltbar - sie sind so gebrechlich
gebaut, dass sie schnell kaputt gehen und abfallen.

Die Tirausschnitte und die Schweller sind nach aufen gegen
eindringenden Schmutz abgedichtet. Der Motorraum ist nach
unten gut gekapselt, so reduzieren sich Larmemissionen und
Luftverwirbelungen, die den Verbrauch erhdéhen wirden. Auf dem
Dach dirfen sogar 170 kg (') Gepéck transportiert werden. Es gibt
ein vollwertiges Reserverad, das leider ungeschitzt hinten unten
am Fahrzeugboden hangt; ein groRer Vorteil ist aber, dass es
verwendet werden kann, ohne eventuelles Gepack aus dem Kof-
ferraum nehmen zu missen. Breite Kunststoffstostangen und

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

aufgesperrt werden. Die elektrischen Sicherungen im Armaturen-
brett sind trotz Bedienungsanleitung kaum auffindbar und extrem
schlecht zuganglich.

Sicht Note: 3,4
Bei der ADAC-Rundumsicht-Messung schneidet der Scudo nur
recht mégig ab.

Durch die erhéhte Sitzposition hat der Fahrer eine gute Ubersicht
und einen guten Uberblick tiber den Verkehr. Die AuRenspiegel
sind groR, elektrisch einstell-, beheiz- und anklappbar. Uber dem
Innenspiegel (leider nur maRige Sicht nach hinten) befindet sich
zusétzlich ein kleiner Spiegel, der das Geschehen auf den Riick-
sitzen dem Fahrer zeigt, ohne dass der sich umdrehen muss.

Die Sicht nach vorn und nach hinten auf die Fahrbahn ist aber
schlecht, dass heif3t, niedrige Hindernisse kdnnen nicht so leicht
erkannt werden. Hinten hilft immerhin die serienmaRige Einparkhil-
fe.
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AuBenspiegel
Note: 1,6
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l. Rundumsicht Hinteres Nahfeld
Note: 3,8 Note: 5,5
-
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Note: 4,5
Die Rundumsicht-Note informiert Uber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und Auf3enspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Vorderes Nahfeld
Note: 4,5

S ——

Ein-/Ausstieg Note: 2,8
Vorne steigt man zufriedenstellend bequem ein, da die Sitzflache
recht hoch Uber der StraBe liegt und man deshalb etwas nach
oben steigen muss. Die Turaufhalter sind ausreichend kréftig,
kénnen aber an Steigungen die schweren Vordertiren kaum hal-
ten; die Schiebetiiren dagegen rasten bei kompletter Offnung fest
ein und werden gut gehalten.

Die Turen lassen sich mit einer praktischen Fernbedienung ent-
und verriegeln, allerdings verwechselt man die Tasten zu leicht im
Dunklen. Zur 2. Sitzreihe ist das Ein- und Aussteigen durch die
breiten Schiebetlren sehr bequem.

Die 3. Sitzreihe erreicht man nicht so leicht, wobei das Hauptprob-
lem der umstandliche und fummelige Mechanismus zum Vorklap-
pen der mittleren Sitze darstellt, um einen Zugang nach hinten zu
haben.

Kofferraum-Volumen* Note: 0,6
Der Kofferraum ist riesig, selbst wenn man alle acht Sitzplatze
nutzt, stehen noch 688 | Stauraum hinter der 3. Sitzreihe zur Ver-
fugung. Baut man die 3. Sitzreihe aus, hat man 1607 | Gepéack-
raum, das sich mit zusatzlichem Ausbau der 2. Sitzreihe auf Gppi-
ge 2792 | erweitern lasst (gemessen bis Fensterunterkante).

Der Scudo hat beim Kapel Kofferraum seinen groBen Auftritt. Die
Uppigen Abmessungen lassen selbst bei Urlaubsfahrten keine
Wiinsche offen.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 1,3
Die Kofferraumklappe l&asst sich leicht anheben und gibt eine sehr
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groBe Ladedffnung frei. Die Klappe 6ffnet mit fast 1,90 m Hohe
weit. Per Knopfdruck kann man die Bodenfreiheit hinten reduzie-
ren oder erhéhen: die Ladehthe betragt so zwischen sehr niedri-
gen 48 cm und 62 cm (normal 55 cm). Innen stoért keine Bordwand
oder Kante, Uber die das Gepéck gehoben werden misste. Der
Kofferraum ist eben und lasst sich so sehr gut nutzen; zwar ist er
auf Grund seiner schieren GroR3e recht tief, aber durch die groRRe
Offnung gut zuganglich.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,6
Der Klappmechanismus der Rickbanke kdnnte einfacher funktio-
nieren, zudem sind die Banke so schwer, dass man in der Regel
zwei Personen zum Aus- und Einbauen benétigt.

Die Lehnen der Rucksitze kdnnen einzeln herunter geklappt
werden. Nach vorne klappen oder ausbauen kann man die 2. und
3. Sitzreihe nur im Verhaltnis 1/3 und 2/3.

Fir kleine Utensilien fehlen Unterbringungsmdoglichkeiten, man
kann ein paar Dinge hinter der Seitenverkleidung verstauen, dies
ist aber umstandlich. Ansonsten gibt es nur kleine Netze hinten an
den Sitzlehnen.

Innenraum Note 1,8
Bedienung Note: 1,8

Der neue Fiat Scudo ist einfach und ohne lange Eingewdhnungs-
zeit beherrschbar. Die Positionen von Lenkrad (h6hen- und lamg-
seinstellbar) sowie Pedalen sind gut, der Schalthebel ist optimal
am Armaturenbrett untergebracht, so dass man leicht von der
Fahrer zur Beifahrerseite "durchrutschen" kann. Alle wichtigen
Schalter haben einen sinnvollen Platz. Die Bedienelemente der
serienmafigen Klimaautomatik sind etwas tief platziert, aber ver-
standlich und gut bedienbar gestaltet. Das Radio ist gut zu errei-
chen, mit Tasten aber Uberfrachtet und mit eigener Logik, die sich
nicht immer gleich erschlie3t (mit aufpreispflichtigen Navi-System).
Licht- und Regensensor sowie Tempomat sind serienmafig und
funktionieren einwandfrei. Der Bordcomputer zeigt u.a. Momentan-
und Durchschnittsverbrauch an. Das Handschuhfach ist grof3
sowie beleuchtet und verfuigt sogar tber Cinch-Eingénge fiir Video
und Audio. Am Dachhimmel befinden sich drei Leuchten (vorn,
mitte, hinten), vorne zusétzlich Leselampen. Die Instrumente sind
klar gegliedert und gut ablesbar, durch ihren hellen Hintergrund
aber nicht optimal im Kontrast. Kontrollleuchten sind fur die meis-

So missen Handschuhfacher aussehen.
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ten Funktionen vorhanden (u.a. Abblendlicht). Vorne gibt es zahl-
reiche Ablagen, auch Uber den Vordersitzen am Dach, hinten
stehen nur kleine Netze an den Lehnenriicken zur Verfiigung.

Der Handbremshebel befindet sich links neben dem Fahrersitz an
einer ungewdhnlichen Stelle und ist zudem schlecht zugénglich.
Die Seitenschiebefenster in den Schiebetiiren sind recht fummelig
zu bedienen.

Der Fahrerplatz prasentiert sich funktionell, die Verarbeitungsquali-
tat zeigt sich jedoch punktuell verbesserungsbediirftig. Das Design
kann die Herkunft des Scudo aus dem Nutzfahrzeugbereich nicht
verleugnen.

Raumangebot vorne* Note: 1,8
Auf den Vordersitzen finden bis zu 1,90 m groRe Personen
bequem Platz. Dabei steht ihnen eine Uppige Innenbreite zur
Verfigung. Das subjektive Raumempfinden ist sehr angenehm,
man hat ein grof3ziigiges Raumgefihl.

Raumangebot hinten* Note: 1,3
Auf der 2. und 3. Sitzreihe finden bis zu sechs Personen problem-
los Platz, auch wenn sie iber 1,90 m grof3 sind. lhnen steht immer
eine Uppige Kopffreiheit zur Verfiigung, und auch durch die Innen-
breite wird man nicht eingeschrankt. Das Raumgefihl ist auf allen
Platzen groRzlgig.

Innenraum-Variabilitat Note: 3,0
Da die Sitzbanke jeweils nur eine feste Position im Fahrzeugbo-
den haben, beschrankt sich die Variabilitdt des Innenraums auf
das schrittweise Umklappen und Herausnehmen der zwei Sitzrei-
hen in Teilen oder komplett.

Komfort Note 2,7
Federung Note: 2,4

Das Fahrwerk federt kurze Fahrbahnunebenheiten (z.B. Gullyde-
ckel) zufriedenstellend ab (leer), beladen wird das Ansprechver-
halten komfortabler. Bei schnellen Richtungsédnderungen zeigt die
Karosserie eine durchschnittlich starke Seitenneigung.

Insgesamt ist die Feder-/Dampferabstimmung eher straff und
ausgewogen abgestimmt - leer wie beladen ein gelungener Kom-
promiss. Lange wie kurze Fahrbahnwellen werden gut pariert, der
Scudo zeigt keine Stuckerneigung. So liegt das Fahrzeug ruhig auf
der StralRe, Aufbaubewegungen sind gut gedéampft. Durch die
serienmafige Luftfederung mit Niveauregulierung an der Hinter-
achse bleiben die Federwege auch bei hoher Beladung fast gleich.
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Sitze Note: 2,5
Der Sitzkomfort der eher weich gefederten Vordersitze ist gut,
allerdings verfugt nur der Fahrersitz Uber eine Hoheneinstellung.
Fir alle AuRenplatze, vorne wie hinten, sind Haltegriffe am Dach-
himmel vorhanden. Auch auf den hinteren Sitzen kann man recht
gut sitzen; sie sind zwar deutlich diinner und straffer gepolstert als
die vorderen, aber die Sitzposition ist einwandfrei, zudem ist die
Lehnenneigung einstellbar.

Der Seitenhalt ist besonders auf den hinteren Platzen unzurei-
chend, bei ziigiger Kurvenfahrt muss man sich abstitzen.

Innengerausch Note: 2,2
Der Gerauschpegel im Innenraum halt sich auch bei schneller
Fahrt in angenehmen Grenzen, entspannte Gesprache zwischen
den Insassen sind ohne Weiteres mdglich. Der Motor bleibt stets
im Hintergrund und angenehm leise, ebenso werden auch bei
hohen Geschwindigkeiten die Windgerausche nicht stérend.

Heizung, Luftung Note: 3,6

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

vorne . hinten
! 16 min. 19 min.
Heizungsansprechen Note 3,0 Note 3,9

Maximale Heizleistung | Note 4,3 | | | Note 4,8 |

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Die Heizung spricht vorn in zufriedenstellender Zeit an und zeigt
eine befriedigende Heizwirkung.

Eine Klimaautomatik sowie ein Pollenfiter sind serienmaRig.
Temperatur, Luftungsintensitat und -einstellungen lassen sich fein
und situationsangepasst regeln.

Hinten tut sich die Heizung schwer, den gro3en Innenraum
angemessen zu erwarmen.

Die separaten Beliftungsdisen hinten schaffen es nicht, den

Innenraum zu erwarmen.

Fahrleistungen* Note: 2,9
Beim Beschleunigen schlagt sich der Motor wacker und erreicht
befriedigende Werte, trotz des hohen Fahrzeuggewichts von

Motor/Antrieb
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2.080 kg. Das hohe Drehmoment des Turbodiesel erlaubt auch
schaltfaules Fahren auf Landstraen und Autobahnen, an leichten
Steigungen muss trotz der langen Getriebelibersetzung nicht
zuriickgeschaltet werden.

Laufkultur Note: 2,0
Der Vierzylinder-CommonRail-Diesel lauft recht ruhig, es dringen
kaum Vibrationen in den Innenraum. Brummfrequenzen sind ihm
ebenso weitgehend fremd. Dieses Verhalten zeigt sich fast Uber
den gesamten Drehzahlbereich.

Schaltung Note: 2,3
Die 6-Gang-Handschaltung arbeitet ausreichend prazise und
verfligt tber relativ kurze Schaltwege. Bisweilen zeigt sie sich aber
etwas hakelig. Den Rickwartsgang kann man problemlos und
meist ohne Gerausche einlegen.

Getriebeabstufung Note: 2,0
Es wurde eine eher lange Gesamtiibersetzung gewahlt, die das
Drehzahlniveau bei Autobahntempo senkt. Dennoch kann man
flott unterwegs sein, weil der drehmomentstarke Turbodieselmotor
ausreichend kréftig anschiebt und so mit der langen Ubersetzung
gut zurecht kommt. Die Ganganschliisse sind passend gewahlt.

Fahrstabilitat Note: 2,4
Der Fiat Scudo verhalt sich bei jedem Tempo weitgehend rich-
tungsstabil und hélt auch bei Langsrillen und Fahrbahnverwerfun-
gen sicher seine Spur. Wenn die Fahrbahn weniger griffig ist,
reagiert die Traktionskontrolle schnell und zuverlassig. Insgesamt
ist die Traktion aber auch bei Nasse gut, so dass die Elektronik
selten eingreifen muss. Beim ADAC-Ausweichtest zeigt sich der
Scudo sicher und gut beherrschbar. Das ESP regelt effizient und
verhindert ein Ausbrechen des Hecks, dem Fahrer wird ein siche-
res Fahrgefiihl vermittelt.

Fahreigenschaften

Lichtschranke
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ADAC-Ausweichtest Note: 2,9

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieRen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 2,0
Der lange Scudo zeigt sich auch in schnell durchfahrenen Kurven
unproblematisch. Tendenziell untersteuernd ausgelegt kann er
auch von weniger gelibten Fahrern problemlos beherrscht werden.
Bei plétzlichem Gaswegnehmen in der Kurve verandert sich sein
Eigenlenkverhalten kaum. Schétzt man eine Kurve falsch ein und
fahrt zu schnell, unterstitzt das serienméafRige ESP den Fahrer,
das grof3e Auto auf Kurs zu halten.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Lenkung* Note: 3,3
Die Lenkung zeigt sich recht prézise und vermittelt dem Fahrer
einen zufriedenstellenden Kontakt zur Fahrbahn. Bei schnellen
Ausweichmandvern spricht sie befriedigend an. Der Kraftaufwand
am Lenkrad ist beim Rangieren nicht groR, die Ubersetzung der
Lenkung fallt klassentiblich aus.

Der Wendekreis fallt mit fast 13,3 m recht grof3 aus, ein Tribut an
die Fahrzeuglange von fast 5,15 m.

Bremse Note: 2,6
Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand bendétigt
der lange Scudo etwa 40 m (Mittelwert aus zehn Messungen,
halbe Zulandung, Serienreifen). Dabei zeigt sich seine Bremsan-
lage standfest, es ist praktisch kein Fading feststellbar. Das An-
sprechen der Bremse ist aufgrund des etwas "teigig" wirkenden
Bremspedals nur passabel, die Dosierbarkeit aber in Ordnung.

Sicherheit | Note 2,4 |

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 2,8
Der Scudo in der getesteten Version verfigt serienmafig Uber
ABS, das elektronische Stabilithitsprogramm ESP und einen
Bremsassistenten.

Die links vom Fahrer angeordnete Handbremse kann im Notfall
vom Beifahrer nicht erreicht werden. Riickstrahler oder Riickleuch-
ten in den Turen fehlen, sie konnten den herannahenden Verkehr
auf gedffnete Turen hinweisen.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 2,2
Crashtest-Ergebnisse von EuroNCAP liegen noch nicht vor. Der
Scudo verfugt Uber Front-, vordere Seiten- und von vorn nach
hinten durchgehende Kopfairbags. Die Kopfstiitzen vorne reichen
fur Personen bis zu einer Grof3e von 1,85 m. Gurtanschnallwarner
gibt es fir die beiden Vordersitze. An den stabilen Blgel-Turgriffen
lasst sich hohe Zugkraft anbringen, so dass man nach einem
Unfall verklemmte Tiren leichter 6ffnen kann.

Die Kopfstitzen hinten bieten nur Personen bis 1,65 m Grofe
guten Schutz. Die Abstéande der Kopfstitzen zu den Kopfen sind
vorne wie hinten nicht optimal.

Kindersicherheit Note: 1,6
Auf allen sechs Rucksitzen sowie auf dem Beifahrersitz lassen
sich Kindersitz-Systeme unkompliziert und stabil befestigen, auch
mittels Isofix-System. Per Zindschlissel kann der Beifahrer-
Airbag deaktiviert werden, dann kann man dort auch rickwartsge-
richtete "Baby-Schalen" angurten. Die Gurtlangen reichen auch fir
Kinderriickhaltesysteme mit hohem Gurtbedarf aus. Die Gurt-
schlésser sind so kurz, dass auch Kindersitze mit flach gehaltenen
Aufnehmern lagestabil befestigt werden kénnen. Die Gurtanlenk-
punkte sind auch fir breite Kindersitze weit genug auseinander.

FulRgangerschutz Note: 3,0

Ergebnisse vom simulierten FuRgangerunfall (EuroNCAP) liegen
noch nicht vor. Es ist aber mit einem durchschnittlich gutem Er-
gebnis zu rechnen, da keine harten Motorteile oder Domstreben
direkt unter der Motorhaube liegen und somit die Haube und die

Front des Scudo etwas nachgeben kdnnen.

Verbrauch* Note: 4,1
Innerorts verbraucht der Scudo mit 140 PS Dieselmotor 9,0 | und

Verbrauch/Umwelt
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auf der Autobahn 8,5 | pro 100 km.

Auferorts liegt der Verbrauch bei 6,6 /100 km. So ergibt sich ein
recht hoher Durchschnittsverbrauch von 7,8 | Diesel pro 100 km.
Allerdings ist der Verbrauch angesichts des Gewichts und der
groRen Stirnflache durchaus angemessen, insbesondere wenn
man bedenkt, dass bis zu acht Personen samt Gepéack im langen
Scudo problemlos reisen kénnen.

STADT- KURZSTRECKE 90|
DURCHSCHNITT 1258

LANDSTRASSE

DURCHSCHNITT 5,2 D i}

DURCHSCHNITT
GESAMT 7,8
DURCHSCHNITT 69D 9,6B

0 2 4 6 8 10 12

14 16
Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,8
Die Schadstoffanteile im Abgas sind recht gering, ein geschlosse-
nes Filtersystem fangt RuRpartikel aus dem Abgas heraus.

Wirtschaftlichkeit* | Note 3,5 |

Betriebskosten Note: 2,4
Der nicht so teure Preis fir Dieselkraftstoff ist es, die dem nicht
gerade sparsamen Scudo gerade noch eine gute Note bei den
Betriebskosten beschert.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 4,4
Fiat gewahrt eine zweijahrige Herstellergarantie ohne Kilometer-
begrenzung.

Fur die Beurteilung werden uns vom Hersteller keine Daten zur
Verfugung gestellt - die Werkstattkosten sind deshalb geschétzt.

Die Motorvarianten

TYP ettt

Aufbau/TUren .........coccevveeiiiec e GR/4 ...............
Zylinder/Hubraum [ccm].........cccceeeee. 4/1560.... .

Leistung [KW(PS)]......ceevvvveeriinienineennn 66(90) ............. 88(120).......

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 180/1750......... 300/2000

0-100 km/h[s]
Héchstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km [I]..........cc.......
Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuer pro Jahr[Euro] .........cccceeevennneee.

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]........ 644....ccceeiin. 653............
Grundpreis[Euro] .......cccceevevveeeiiieeennne 25.228............. 26.656.......
Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Gelandewagen
PK = Pick-Up

Wertstabilitat Note: 3,7
Der Panorama-Version des Fiat Scudo kann noch ein bestandiger
Restwertverlauf prognostiziert werden. Dazu tragt auch der se-
rienmafige RuBpartikelfilter bei.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 4,0
Dagegen ist ein Grundpreis von mehr als 33.000 Euro schon
ziemlich teuer, auch wenn die Ausstattung der von uns getesteten
Executive-Variante sehr umfangreich ausfallt.

Fixkosten Note: 3,3
Den niedrigeren Betriebskosten stehen beim Diesel héhere fixe
Ausgaben flr die Steuer gegeniber.

Der Beitrag fur die Kaskoversicherung ist dank einer niedrigen
Typklasseneinstufung sehr gunstig.

Dagegen kommt beim Beitrag fiir die Haftpflichtversicherung keine
Freude auf - die ist sehr teuer.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

i [ 2 Jahre Haltedauer 1t
1200 ltninln 3 Jahre Haltedauer pO”
1100 1 — 4 Jahre Haltedauer: ot Lo

1000 -
900_-
800 | .
700 -
600:
500 - . . . . . . |

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
690 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

LOO(L136) .o
32012000 ...

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4 11|

HUDFAQUM Lo 1997 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 100 kW (136 PS)
DI e 4000U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 320 Nm
DEI e 2000 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (SErie) ......oouiiiiieieeieieie e 215/60R16
Reifengrof3e (TeStWageN) ......ccovveveeiiieeeiiiee e 215/60R16T
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ...........ccccociiiiiiniiicce 12,9 m/13,25 m
Hochstgeschwindigkeit ............oooeeiiiiiiiiiieieecieee e, 170 km/h
Beschleunigung 0-100 Km/h.........cooiiiiiiiiiiiiii e n.b.
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccoeevevveevennan. 8,5s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oeoiiiiiiiie e 40m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......cooviiiiiieiiaeniiinines 781
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 9,0/6,6/8,5 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 196 g/km/206 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 69 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..5135 mm/1895 mm/1880 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 2080 kg/725 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ............ccccveeeeeennne 1607 1/2792 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... .. 750 kg/2000 kg
DACKIAST ....coiiiiiiee e
TanKINN@IL ...
Reichweite ........ocovvvveiiiieeeiiece

Allgemeine Garantie ......................

ROSIQAraNti©.........uvviiieee e

ADAC-Testwerte kursiv

Kosten I

Monatliche BetriebSKOSten ..........cccoevvvvevviiieeeeeieeiieeeeeeeeeee
Monatliche Werkstattkosten(geschétzt)

Monatliche FiXKOSIEN ........ccovvviiiiieieieeeeeee e
Monatlicher Wertverlust ...........ccoeeeeiiviiiviiieeeeeeeeee e
Monatliche Gesamtkosten.............ccocvuvveieeeeiiiiiiiiee e 690 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 21/15/19
GIUNAPIEIS ..ttt 33.201 Euro
Technik

Abstandsregelung, elektronisch nicht erhaltlich
Automatikgetriebe ...........cccvveeeeen. ... nicht erhaltlich
BremSaSSISIENT ......ccoiiviiiiiiee e Serie
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............cooeeiiiviiiiiiiiiieiieeee Serie
Kurvenlicht ........ccooooiiiiiii e nicht erhaltlich
Luftfederung (NINTEN).......coooiiiiiieieee e Serie
Parkhilfe, elektroniSCh.........cccooiiiiiiiiiiiii e Serie
Reifendruckkontrolle ...................... ... nicht erhaltlich
Runflat-Reifen.........cccccooeiiiiiiieiie e, .. hicht erhaltlich
Verbrauchsanzeige (BordCOmMPULEr) .........cooiuvviiieeeeeiiiiiiieeeeennn Serie
XeNONIChE ... nicht erhaltlich
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............cccceeiieeinnnine Serie/nicht erhaltlich
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ...........ccooooiiiiiniinnenn. 357 Euro®
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten................ Serie/nicht erhaltlich
Innenspiegel, automatisch abblendend nicht erhaltlich
Isofix-Kindersicherungssystem ...........ccccccceveenee. i
KIIMaauUtoMALiK ..........oevvueiiiiieiiieee e
NavigatioNSSYSteM .....c.ccciiiiiiiieee et

Rucksitzlehne und -bank umklappbar (geteilt)

Sitzbezige, Leder ... nicht erhéltlich
Sitze, vorn, beheizbar ........c..cocooeiiiiiiiii e, 298 Euro
Skisack/Durchladeluke..........ccccoeeeeieieiiiiiieeeeeeeeinn. nicht erhaltlich
AulBRen

Lackierung MetalliC .........cooouviiiiiiiiiiiiiiiee e 417 Euro®
NeDbelISCheINWEITET .......veeiieeeeeeee e Serie
Scheinwerfer-Reinigungsanlage ...........cccccccceeeeviinneee. nicht erhaltlich
Schiebe-Hubdach ............coovvviieiiiiiiice e, nicht erhaltlich

°im Testwagen vorhanden
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Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,5
Karosserie/Kofferraum................. 2,4

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 1.3
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,8
Passive Sicherheit - Insassen............... 2,2
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 1,6
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 3,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii

Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 3,5
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 2,4
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 4.4
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 3,7
Kosten fur Neuanschaffung*................. 4,0
[ D (O 1) (] 0 L 3,3

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:

Sehr gut
GUE..ooi
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand August 2007



