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ADAC Autotest
Saab 9-5 2.0t Biopower Vector

Funftlirige Kombilimousine der oberen Mittelklasse (132 kW / 180 PS)

ADAC Testergebnis m

Mit dem letzten Facelift hat Saab seinen 9-5 SportCombi optisch deutlich aufge-
wertet, besonders die Front mit ihren dunklen Scheinwerfern und den weitlaufi-
gen Chromumrandungen macht einen imposanten Eindruck. Der Innenraum ist
Saab-traditionell - klare Instrumente, viele Knopfe mit eigenwilliger Anordnung
und ein Armaturenbrett wie eine Felswand - alles einwandfrei verarbeitet. Saab
hat seinen bekannten 2,0 I-Turbo-Vierzylinder-Benziner modifiziert, damit er auch
mit Bioethanol (E85: 85 Prozent Ethanol, 15 Prozent Normalbenzin) betrieben
werden kann. Mit Super fahrt der 9-5 sparsamer, aber spirbar langsamer. Bei
Leistungsabforderung und Bio-Sprit im Tank steigt der Verbrauch deutlich an.
Das Problem dabei: in Deutschland gibt es nur wenige E85-Zapfsaulen. Die Um-
weltbilanz von Bioethanol ist zumindest fragwirdig, denn die Produktion ist ener-
gieaufwendig, zudem bendtigt man die Rohstoffe auch fiir die Nahrungsmittel-
produktion. Unter finanziellen wie unter 6kologischen Gesichtspunkten sollte eine
Dieselmotorisierung auch in Erwédgung gezogen werden. Wer dennoch auf Bio-
ethanol setzt und die besonders niedrigen Schadstoffemissionen, kann

den Saab 9-5 SportCombi 2.0t Biopower in der umfangreichen
Vector-Ausstattung fur knapp 38.000 Euro erwerben. Karos-
serievarianten: Limousine und Kombi. Konkurrenten:
Volvo V70.

einfache Bedienung o 2
gute Fahrleistungen im Bio-Betrieb
sicheres Fahrwerk

bequeme Sitze

gut zuganglicher Kofferraum
gute Rundumsicht

Fading-empfindliche Bremse
teuer in der Anschaffung
hohe Betriebskosten

Karosserie/Kofferraum

ADAC

Note: 2,2

+ Die Abmessungen der Karosserie lassen sich recht gut abschat-

Verarbeitung Note: 2,4
Die Verarbeitung macht insgesamt einen guten Eindruck. Die
Spaltabstédnde der Karosserieteile sind schmal und gleichmaRig.
Die Turen schlieen leicht und satt. Die Turausschnitte sind nach
aullen gegen Verschmutzen abgedichtet. Der Tankdeckel ist in die
zentrale Turverriegelung mit einbezogen. Auch der Innenraum
zeigt sich sauber verarbeitet, die verbauten Materialien wirken
hochwertig, die serienméaRigen Ledersitze verwdhnen mit ange-
nehmer Haptik. Auf der stabilen Dachreling (Serie) dirfen 100 kg
Gepack befestigt werden.

Der Motorraum ist nach unten fast ganz offen und damit kaum
gegen eindringenden Schmutz geschutzt; zudem erh6hen sich so
die Luftverwirbelungen, was zusatzlich Kraftstoff kostet. Bei einer
Reifenpanne steht nur ein Reparaturset zur Verfigung, ein Notrad
kostet 50 Euro Aufpreis; unter dem Kofferraumboden wére genug

zen. Auch bei der ADAC-Rundumsicht-Messung schneidet der

Platz fur ein vollwertiges Ersatzrad. Die Frontscheinwerfer sind fir
einen Lampenwechsel sehr schlecht zuganglich.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Nach hinten ist die Sicht im 9-5 Kombi im Gegensatz zu vielen
Konkurrenten recht gut.
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Saab 9-5 SportKkombi gut ab. Die abfallende Front sorgt dafiir,
dass man selbst niedrige auf der Fahrbahn befindliche Objekte
schnell sehen kann. Die Kopfstutzen der Ricksitzbank kénnen zur
Verbesserung der Sicht fast bindig mit der Ricksitzlehne nach
unten geschoben werden. Beide AuRenspiegel verfligen am Au-
Benrand Uber einen gewdlbten Bereich, der den Blick in den "To-
ten Winkel" erlaubt. Gegen Aufpreis sind eine akustische Einpark-
hilfe, die das ruckwarts Einparken erheblich erleichtert, und helle
Xenonscheinwerfer erhaltlich. Um den Fahrer bei Nacht mdglichst
wenig zu blenden, kann per "Night Panel"-Knopf die Instrumenten-
und Radiobeleuchtung abgeschaltet werden, es ist dann nur noch
der Tacho zu sehen.

AuBenspiegel
Note: 3,0

e
e
\_
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Vorderes Nahfeld l. Rundumsicht
Note: 0,6 Note: 2,4
-
—

A

Note: 3,7
Die Rundumsicht-Note informiert Uber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren

Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

e —

Ein-/Ausstieg Note: 2,9
Das Ein- und Aussteigen ist vorn wie hinten durchschnittlich be-
guem. Die Tirbremsen funktionieren zufriedenstellend, sie kénnen
die Tlren nur an leichten Steigungen gut halten.

+ Die Tiren lassen sich mit einer praktischen Fernbedienung ent-

und verriegeln. Vorne wird der Einstiegsbereich bei geoffneten
Tiren beleuchtet. Nach dem Aussteigen bleiben die Scheinwerfer
noch eine kurze Zeit eingeschaltet und beleuchten den Weg (Fol-
low-me-Home-Funktion).

Kofferraum-Volumen* Note: 2,7

Gemessen an der Fahrzeugklasse ist das Kofferraumvolumen

Mit 405 | Volumen ist der Kofferraum des 9-5 etwas kleiner als
beim Konkurrenten Volvo V70 (445 ).

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

unter der Gepackabdeckung mit 405 | durchschnittlich. Wenn die
Rucksitzbank vorgeklappt ist, kénnen 780 | Gepack verstaut wer-
den (gemessen bis Fensterunterkante). Wegen der schrégen
Heckscheibe lassen sich sperrige Gegenstande nicht gut verstau-
en.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 1,6
Die Heckklappe lasst sich leicht 6ffnen und schwingt weit nach
oben, bendtigt dafir aber etwas Nachdruck; die Lade6ffnung ist
sehr grof3 und das Bodenniveau niedrig (58 cm Uber der Strafe);
das Format ist bis zur Fenster-Unterkante zweckméRig. Auch bei
vorgeklapptem Ricksitz ist der Boden durchgehend eben.

Beim Zuklappen der Heckklappe mit dem Innengriff kann man sich
die Finger stauchen.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,0
Die klappbare Ruicksitzbank ist asymmetrisch geteilt. Sie l&sst sich
leicht vorklappen, allerdings missen die Kopfstiitzen vorher nach
unten geschoben und die Vordersitze etwas vorgestellt werden.
Zum Verstauen von Kleingepéck sind grof3e Ablageféacher vorhan-
den. Ladegut-Sicherungsschienen im Gepéackboden sind serien-
maRig.

Eine Durchladeluke in der Ricksitzlehne ist nicht erhéltlich.

Bedienung Note: 2,0
Der Saab ist insgesamt leicht und bereits nach kurzer Eingewth-

Innenraum

nung zu bedienen. Vieles wird dabei elektrisch unterstiitzt, muss
jedoch Uberwiegend extra bezahlt werden. Der Fahrer kann das
Lenkrad (langs- und hoheneinstellbar) und den Sitz (elektrisch)
sich optimal anpassen. Die grof3en, klar gezeichneten Instrumente
verfligen auch nachts Uiber einen ausgezeichneten Kontrast und
lassen sich sehr gut ablesen. Die Helligkeit der Instrumentenbe-
leuchtung und des Navi-Bildschirms dimmt sich auch automatisch
je nach Umgebungslicht. Wichtige Schalter sind beleuchtet; Bord-
computer und viele Kontrollen informieren tber Fahr- und Be-
triebszusténde. Erfreulich sind die helle Innenraumbeleuchtung mit
verzogerter Abschaltung und die Leseleuchten. Der Innen- und der
AulRenspiegel fahrerseitig blendet bei stérendem Scheinwerferlicht

Aufgrund der klar gegliederten, funktionellen Gestaltung und der
guten Verarbeitungsqualitat fihlt man sich auf dem Fahrerplatz
sofort wohl.
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selbsttéatig ab. Das Betanken mit Bioethanol funktioniert genauso
einfach wie mit Benzin, die beiden Kraftstoffsorten sind in ihren
Eigenschaften sehr ahnlich.

Der Abstand zwischen dem Gas- und dem Bremspedal ist zu
gering gestaltet. Das Audio- und Navigationssystem hat zwar ein
sehr grof3es Display, die Bedienung lenkt den Fahrer wéhrend der
Fahrt jedoch zu stark vom Verkehrsgeschehen ab. Die Bedienung
der Heizungs- und Liftungsfunktionen ist teilweise umstandlich,
wiinscht man mehrere Luftaustrittsrichtungen, muss man die Tas-
ten gleichzeitig gedriickt werden. Bei den Sitzen sind die Lehnen-
einsteller schlecht zugénglich. Nachts sind in den Lenkradspei-
chen die Tasten leicht zu verwechseln, es fehlt eine Beleuchtung.
Die Schalter fur die Fensterheber sind zwischen den Vordersitzen
unpraktisch platziert. Die feste Gepackraumabdeckung ist schwer,
sperrig, unhandlich und umstandlich zu bedienen - ein Rollo wéare
eindeutig sinnvoller.

Raumangebot vorne* Note: 2,7
Die Innenbreite vorne liegt im zufriedenstellenden Bereich der
Fahrzeugklasse. So ergibt sich ein befriedigendes Raumgefunhl.
Der Fahrersitz lasst sich fir Personen bis zu einer Grof3e von
etwa. 1,90 m einstellen.

Raumangebot hinten*
Die Ricksitzbank ist fir zwei Personen ausgeformt.

Note: 2,7

Die Kopffreiheit reicht fir Personen bis ca. 1,90 m GroR3e. Die
Kniefreiheit ist auch bei weit zurtickgestellten Vordersitzen sehr

Federung Note: 2,3
Die Abstimmung des Fahrwerks ist insgesamt ausgewogen mit

groRziigig bemessen.

Komfort

einer klaren Tendenz in Richtung komfortabel weich. Sie passt
damit allerdings wenig zum Namen SportCombi. Kurze wie lange
Bodenwellen sowie Fahrbahnunebenheiten werden meist gut
abgefedert; das Fahrzeug liegt ruhig auf der Stral3e. Wank- und
Seitenneigung der Karosserie sind befriedigend. Bei Beladung
andert sich die Federung mit der aufpreispflichtigen Niveauregulie-
rung kaum.

Sitze Note: 1,8
Fahrer- und Beifahrersitz lassen sich durch Hohen- und Nei-
gungseinstellungen unterschiedlichen Personengréf3en anpassen.
Alle Sitze sind bequem gefedert, sehr gut konturiert und bieten
dem Rucken festen Halt. Fir alle AuBenplatze sind Haltegriffe am
Dachhimmel vorhanden.

Hinten sitzen Erwachsene mit steil nach oben ragenden Knien,
weil die Sitzflache zu nah am Boden bzw. zu wenig nach hinten
geneigt ist.

Innengerausch Note: 2,1
Bis Richtgeschwindigkeit auf der Autobahn ist der Gerdauschpegel
im Innenraum angenehm niedrig. Bei héheren Geschwindigkeiten
nehmen die Wind- und Abrollgerdusche zu, auch der Motor ist
akustisch stets prasent.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Heizung, Luftung Note: 2,1
(Heizungstest bei - 10° C in der ADAC Klimakammer).

Die Heizung spricht beonders vorn schnell an und erwarmt den
Innenraum gleichmaRig schnell und kréftig. Die Temperatur kann
links und rechts separat eingestellt werden. Serienmafig sind eine
Klimatisierungsautomatik und ein Innenraum-Luftfilter vorhanden.
Praktisch im Sommer: das gekuhlte Handschuhfach.

vorne hinten
| 1min. | £ 15 min.
Heizungsansprechen Note 1,7 Note 2,8

Maximale Heizleistung ‘ Note 1,7 ‘ ‘ Note 3,1 ‘

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb

Fahrleistungen* Note: 1,8
Mit Super-Benzin betrieben leistet der 9-5 2.0t bereits respektable
150 PS und 240 Nm Drehmoment. Das verhilft dem Kombi zu
guten Fahrleistungen, der Turbomotor héngt gut am Gas, macht
rasche Uberholvorgange moglich und erlaubt auch schaltfaules
Fahren. Tankt man E85 Bioethanol, steigt die Leistung spirbar an
- auf 180 PS und 280 Nm Drehmoment. Damit lasst sich dann
noch schneller beschleunigen und auch die Durchzugskraft nimmt
deutlich zu, der Motor wirkt ein wenig wie "entfesselt".

Laufkultur Note: 2,0

+ Am Vibrationsverhalten des Vierzylinder-Benziners gibt es wenig

auszusetzen. Leichte Vibrationen in unteren Drehzahlenbereichen
sind spirbar und auch bei héheren Drehzahlen kann man den
etwas rauhen Motorlauf wahrnehmen - der 2,0 I-Motor ist eben
kein Sechszylinder.

Schaltung Note: 3,3
Die Funfgang-Schaltung arbeitet nicht besonders prazise und
kénnte zudem leichtgangiger sein. Die Lange der Schaltwege
bewegt sich im zufriedenstellenden Rahmen.

Beim Einlegen des Rickwartsganges muss das Auto stehen,
sonst kracht es vernehmlich im Getriebe.

Getriebeabstufung Note: 2,0

Die Abstufungen des Getriebes sind Saab gut gelungen. Sie
ermdglichen zlgiges Beschleunigen, die Ganganschliisse passen
einwandfrei. Die Ubersetzung ist insgesamt eher langer ausgelegt,
um auch sparsameres Fahren durch niedrigere Drehzahlen zu
ermoglichen - der durchzugsstarke Motor kommt damit gut zu-

Fahrstabilitat Note: 1,8
Das Fahrzeug verhalt sich bei jedem Tempo richtungsstabil, der

recht.

Fahreigenschaften

Fahrer hat ein sicheres Gefuhl. In kritischen Situationen, wenn z.B.
der Fahrer bei hdherem Tempo plétzlich ausweichen muss, greift
das Stabilitatssystem ESP korrigierend ein und hilft die Spur zu

Seite 3/ Saab 9-5 2.0t Biopower Vector



halten. Auf trockener StraBe bringt der Saab 9-5 seine Kraft gut
auf den Asphalt; die elektronisch gesteuerte Traktionskontrolle
sorgt fir sicheres Weiterkommen, auch wenn die Stral3e weniger
griffig ist. Beim ADAC-Ausweichtest schneidet der 9-5 gut ab, er
bleibt spurstabil und gut beherrschbar, wenngleich die Lenkung
ohne jede Riickmeldung arbeitet. Durch sein Untersteuern baut er
viel Tempo ab und bleibt auch fiir weniger gelibte Fahrer steuer-
bar, Ubersteuern oder gar Schleudertendenzen sind nicht fest-
stellbar.

Lichtschranke
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ADAC-Ausweichtest Note: 1,3

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlie3en-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 1,3
In Kurven verhalt sich der Wagen untersteuernd sicher; selbst bei
plotzlichem Gaswegnehmen in der Kurve verédndert sich dieses
Eigenlenkverhalten nicht. Die elektronische Stabilitatskontrolle
(ESP) sorgt auch hier dafur, dass der Wagen bei zu hohem Tem-
po eingebremst wird und nicht ins Schleudern kommt.

Lenkung* Note: 3,0
Die Lenkung des 9-5 SportKombi zeigt sich nur ausreichend prazi-
se und vermittelt dem Fahrer wenig Kontakt zur Fahrbahn. Auch
die Rickstellung kdnnte deutlicher sein; storend ist das "Spiel" um
die Mittellage vor allem bei Autobahnfahrten, weil es schwierig ist,
einen genauen Kurs zu halten und somit stdndiges Nachkorrigie-
ren nétig wird.

Bremse Note: 3,1

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand werden
durchschnittlich 41,5 m bendétigt (Mittelwert aus zehn Bremsungen,
halbe Zuladung, Serienbereifung). Bei zunehmender Beanspru-
chung zeigt die Bremsanlage deutlich nachlassende Wirkung, die
Bremswege verlangern sich von anfénglich befriedigenden 38,9 m
bis hin zu unzureichenden 44 m. Die Bremse spricht zufriedenstel-
lend an und kann im GrofRen und Ganzen befriedigend dosiert

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 2,6
Das Fahrzeug ist serienmaBig mit ABS, einem elektronischem

werden.

Sicherheit

Stabilitatsprogramm (ESP) und einem Bremsassistenten ausges-
tattet. Riickleuchten warnen bei gedéffneten Turen vorne und hin-
ten den ruckwartigen Verkehr.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Passive Sicherheit - Insassen Note: 2,0
Beim EuroNCAP-Frontcrash erzielt der Wagen hohe, beim
Seitencrash die maximal mdoglichen Punktzahlen - so erhalt der
Saab 9-5 funf von funf méglichen Sternen. Vorne sind Front- und
Seiten-Airbags vorhanden und die Gurte mit pyrotechnischen
Straffern ausgestattet. Die Kopfstiitzen (vorne aktiv, Saab-Active-
Head-Restraints) reichen in der Hohe fir Personen bis zu einer
GroRe von ca. 1,85 m (vorne) bzw. 1,75 m (hinten) aus. Vorn wie
hinten sind die horizontalen Abstande der Kopfstiitzen optimal,
bieten bei einem Heckaufprall bestméglichen Schutz vor Verlet-
zungen. Die Gurtumlenkbeschlage passen sich in der Hohe den
unterschiedlichen Personengréen automatisch an. An den sehr
stabilen, grifigerechten Turgriffen lasst sich sehr hohe Zugkraft
aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte Tiren
offnen.

Fir den Verbandkasten ist kein Halter vorhanden. Der Warnblink-
schalter ist farblich zu wenig abgesetzt, um ihn im Notfall schnell
finden zu kdnnen. Sind die Turen per Zentralverschluss verriegelt,
ist kein Offnen von innen mehr moglich.

Kindersicherheit Note: 2,2
Auf dem Beifahrersitz dirfen riickwarts gerichteten Kindersitze nur
befestigt werden, wenn durch den Saab-Héandler der Frontairbag
deaktiviert ist.

Auf den &ufReren Platzen der Ruicksitzbank lassen sich die
unterschiedlichsten universellen Kinderriickhaltesysteme leicht
und stabil befestigen, da die Gurtschlosser fest sitzen, die Gurt-
langen groRziigig dimensioniert sind und die Gurtanlenkpunkte
optimal auseinander liegen.

Kindersitze mit Isofix-System sind schlecht zu befestigen, weil die
Befestigungsbuigel zur Verankerung der Kindersitze zu tief unter
dem Sitzkissen liegen. An den elektrischen Fensterhebern fehlt
eine Einklemmsicherung.

FuRgangerschutz Note: 3,0
Beim simulierten Fuf3gangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen mit zwei von vier Sternen durchschnittlich ab.

Verbrauch/Umwelt Note 1,7
Verbrauch* Note: 2,8

Fahrt man den Saab 9-5 mit Bioethanol, liegt der Verbrauch
durchschnittlich bei 12,4 | pro 100 km. Der Wert erscheint im ers-
ten Moment hoch, relativiert sich aber und ergibt eine zufrieden-
stellende Gesamtnote, wenn man den CO2-Ausstol3 von 211 g/km
betrachtet. Das entspricht etwa einem Benzinverbrauch von
8,8 /100 km. Beim aktuellen Preisgefuge von Bioethanol und
Super-Benzin ergibt sich ein Preisvorteil von etwa 10 Prozent im
Bioethanol-Betrieb. Das aber nur bei zuriickhaltender Fahrweise -
denn fordert man vom Motor viel Leistung, steigt der Verbrauch im
Bio-Betrieb (dort hat er auch spirbar mehr Leistung) starker an als
im Super-Betrieb, so dass sich dann im Bio-Modus sogar ein
Preisnachteil ergeben kann. Im Benzinbetrieb benétigt der 9-5
Kombi innerorts 12,6 |, aul3erorts 6,8 | und auf der Autobahn 9,1 |
Super pro 100 km - damit ergibt sich ein zufriedenstellender
Durchschnittsverbrauch von 9,0 /100 km.
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+ Der Verbrauch auBerorts von 9,6 | und auf der Autobahn von

12,2 | Bioethanol alle 100 km ist gut fur diese Fahrzeugklasse.
17,5 | pro 100 km innerorts sind auch bei Bioehtanol zu viel; hier
zeigt sich, dass der Verbrauch bei Leistungsabforderung sprung-
haft ansteigt.

STADT- KURZSTRECKE 17,5
DURCHSCHNITT 14,3 B

LANDSTRASSE
DURCHSCHNITT 5,8 D

7,7B

AUTOBAHN

DURCHSCHNITT
GESAMT 124
DURCHSCHNITT 7,7D 10,5B

0 2 4 6 8 10 12 14

16 18 20
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 0,6
Die Schadstoffanteile im Abgas sind erfreulich gering. Im Bioetha-
nolbetrieb ist der Verbrauch zwar héher als im reinen Benzinbe-
trieb, der CO2-Ausstol} ist aber geringfligig niedriger.

Wirtschaftlichkeit* | Note 2,6 |

Betriebskosten Note: 3,1
Trotz des giinstigeren Preises fur Ethanol schafft es der Saab 9-5
Biopower nur auf eine durchschnittliche Benotung bei den Be-
triebskosten. Den Preisvorteil beim Tanken macht der erhéhte
Spritverbrauch im Ethanolbetrieb nahezu wieder wett.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 2,0
Fur die Beurteilung werden uns vom Hersteller keine Daten zur
Verfugung gestellt - die Werkstattkosten sind deshalb geschétzt.
Saab gewahrt eine zweijahrige Herstellergarantie ohne Kilometer-
begrenzung.

Die Motorvarianten

Wertstabilitat Note: 4,5
Der 9-5 verspricht, auch wegen eines Generationswechsels, der
sich innerhalb des vierjahrigen Berechnungszeitraums vollziehen
wird, nur einen maRigen Restwertverlauf. Eine Wertsteigerung
aufgrund des mdglichen Ethanol-Betriebs kann auch beim Biopo-
wer nicht prognistiziert werden.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 2,9
Mit einem Grundpreis von 36.650 Euro zwar alles andere als ein
Schnappchen aber noch auf akzeptablem Niveau: Die Kosten fiir
die Neuanschaffung des Saab 9-5 SportCombi 2.0t Biopower.

Fixkosten Note: 0,6
Erfreulich sind dagegen die Ausgaben fir die fixen Kosten, also fiir
Steuer und Versicherung. Neben der giinstigeren Besteuerung fiir
Otto-Motoren, sorgt vor allem die relativ niedrige Typklassenein-
stufung in der Vollkaskoversicherung flr eine gute Note. Die Haft-
pflichtversicherung liegt dagegen im Durchschnitt. Da zum Zeit-
punkt des Tests noch keine offiziellen Typklassen vorlagen, be-
zieht sich unsere Berechnung und diese Beurteilung auf die Ein-
stufung des entsprechenden Benzinmodells.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1500 1 [P 2 Jahre Haltedauer Iy
1400 7 - - - - - 3 Jahre Haltedauer TBrEST
1300 | ——— 4 Jahre Haltedauer 5T

1200 - et

1100

600 ] T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
769 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP oo 2.0t 2.3t 2.3 Turbo...2.3 Turbo .. 1.9 TiD....... 2.0t Bio....... 2.3t Bi0 ceeeeiiiiiiinen
Aufbau/Turen .........oevvevevvveveeenennnns KB/5........... KB/5........... KB/5 ........... KB/5........... KB/5........... KB/5........... KB/5.ooooiiieeeeeeeieeeee
Zylinder/Hubraum [ccm].................. 4/1985 ....... 4/2290........ 4/2290........ 4/2290 ....... 4/1910........ 4/1985 ........ 4/2290 ...,

Leistung [KW(PS)]....covervrereerrreeen. 110(150)..... 136(185) .... 191(260)
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....240/1800 ... 280/1800.... 350/1900 ....400/2000 ...

0-100 Km/h[S]...covvvieieeeeeiiiiiiieeee
Héchstgeschwindigkeit [km/h]

Verbrauch pro 100 km [I].................9,6S ........... 6S ... 9,9SP

......... 10,1SP.......

..... 220(300)..... 110(150) ... 132(180).....154(210) ....ovvorvereenns
320/2000.... 280/1800 ....310/1800 ....................

. 124ET .....12.6ET...

Versicherungsklassen KH/VK/TK ...17/19/18 .... 20/20/18.....19/21/22 .....16/21/21 .... nb............. N.D. o
Steuer pro Jahr[Euro] ............cc....... 135 .......c.... 155............. 155 ..., 155 .oieen 308 135 ABE
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]...723 ............ 761............. 901............. 1.052 e 707 e 727 et TT 3 e
Grundpreis[Euro] ..........coccceeeeeeeennn. 33.150....... 35.200........ 42.850........ 54.450 ....... 34.500........34.150........36.200 ......ccceeerrrurrnnn.
Aufbau: Versicherung: Kraftstoff:

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Gelandewagen
PK = Pick-Up

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

ET = Bioethanol

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro4

HUBIaUM e 1985 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 132 kW (180 PS)
DI e 5500U/min

DEI e 1800 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ... 5-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (SErie) ......oouiiiiieieeieieie e 225/45R17
Reifengrofle (TeStWagen) ......cooovveeeiiieeeiniiee e 225/45R17W
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis lINKS/Techts ..o 11,9 m/12 m
Hochstgeschwindigkeit ...........ooovieiiiiiiiiiieceee e, 215 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiieeieeeeee e 85s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccceevevveevennan. 4,7s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiie e 41,5m
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (ET) .....evveeeeeiiiiiiiieeeeeees 12,41
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB .17,5/9,6/12,2 |
CO;-Ausstol} Herstellerangabe/Test.........cc.ccceveeiveeenee k.A./210 g/km
Innengerausch 130 Km/h........ccccooviiiiiiiiiie e, 67 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveeee. ..4836 mm/1792 mm/1468 mm
Leergewicht/Zuladung...........ceeeveeiiiiiiiiieceeeneiiieeee. 1590 kg/520 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccvveeeeennnnnnns 4051/780 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... .. 750 kg/1800 kg

DACKIASE.......oeeiieeie e

BI= 1] (1] 0 = L TR
Reichweite ......cooooovvvvvvieieeeeei,

Allgemeine Garantie ......................

ROSIQAraNti©.........vvieiieee et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSten ..........cccoevvvvevviiieeeeeieeiieeeeeeeeeee
Monatliche Werkstattkosten

Monatliche FiXKOSIEN ........ccovvviiiiieieieeeeeee e
Monatlicher Wertverlust ...........ccoeeeeiiviiiviiieeeeeeeeee e
Monatliche GesamtKOStEN........cccceviiiiiiiiiii e
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ... n.b.
GIUNAPIEIS ..ttt 36.650 Euro
Technik

Abstandsregelung, elektronisch..............cccocciviveneenn. nicht erhaltlich
Automatikgetriebe

BremsassSiSteNt ..........ccvvviiiiiieiiiiieee e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoevviiviiiiiiiiieiieeeee Serie
Kurvenlicht ........ccoooiiiiiiiiee e ... hicht erhaltlich
Parkhilfe, eleKtroniSCh...........ccuuvieeiiiiiiiecee e 430 Euro®
REOENSENSON ...t 115 Euro®
Reifendruckkontrolle ... hicht erhéltlich
Runflat-Reifen .......cccoeevvviiiieieiiennnn. ... hicht erhéltlich
TEMPOMAL. ...ttt e e e e e e e e e Serie
Verbrauchsanzeige (BordCOMPULEN) ........ccovvuiiiiieeeeniiiiiiieeeeenn. Serie
DG T0] 11T o | TR 1090 Euro®
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............cccceeiieeinnnine

Airbag, Seite, Kopf.......cccoieenenn.

Audioanlage (mit CD-Player)
Innenspiegel, automatisch abblendend + Auf3enspiegel.... 320 Euro®

Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccvviiiiie e Serie
Klimaautomatik (2 ZONEN) .......ceceeviiiiiiiiiiee e
NavigationSSYSteM ........ccovviiviiiiiiee e e

Rucksitzlehne und -bank umklappbar ...........ccccccceiiinin. Serie
SitzbezUge, Leder ... Serie

Sitze, vorn, beheizbar
Skisack/Durchladeluke

Aulen

Alarmanlage..........ccooieiiiiie e nicht erhaltlich
Scheinwerfer-Reinigungsanlage ............ccccccceeeiviiiiieneenn. 260 Euro®
Schiebe-Hubdach ...........cccooiiiiiiii e 1100 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,2
Karosserie/Kofferraum................. 2,4

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 1,6
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,6
Passive Sicherheit - Insassen............... 2,0
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 2,2
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 3,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 2,6
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 3,1
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 2,0
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 4.5
Kosten fur Neuanschaffung*................. 2,9
[ D (O 1) (] 0 L 0,6

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand August 2007
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