Stand: Juli 2004
Test und Text: P. Thywissen

ADAC Autotest
Mercedes A 170 Classic

Funftirige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse mit 85 kW Leistung

ADAC Testergebnis m

Der neue A ist grof3er und komfortabler, hat wieder die charakteristische Sand-
wichbauweise mit dem hohen Innenboden, der fiir ein besonders gutes Crash-
verhalten sorgt. Der 1,7 I-Motor ist recht kraftig und knurrt bei jedem Tempo leise
vor sich hin; der Verbrauch liegt im akzeptablen Rahmen. Alle A-Modelle sind
jetzt mit der neuen stufenlosen Automatik zu haben. Ein
kompaktes Familienauto mit hoher Variabilitat, zu
einem hohen Anschaffungspreis: 19 140 Euro
plus Zubehdr. Konkurrenten: Audi A2, BMW

ler, Mazda 3, Opel Astra, Seat Altea,
Toyota Corolla und VW Golf.

ADAC

+ solide, hohe Karosserie
+ grof3e Variabilitat

+ ausgekliigelte Details

+ leichte Bedienung

+ sichere Stral3enlage

+ hohe passive Sicherheit

— hoher Boden stort beim
Einsteigen

— auf Dauer zu harte Sitze

— hoher Anschaffungspreis

— Die Turaufhalter sind recht schwach.

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung/Handhabung Note: 2,4
Die Verarbeitung der Karosserie macht einen sehr guten Eindruck,
die Tidren schlieRen leicht, haben schmale Spaltabstande. Im
Innenraum setzt sich der Eindruck hoher Qualitat fort - die Kunst-
stoffe sind jetzt hochwertiger, der optische Eindruck aber biederer.
Die Stol3fanger haben einen festen Unterbau. Auf dem Dach sind
Adapter fir den Dachtrager vorhanden. Gegen Aufpreis gibt es ein
groBes Panorama-Lamellendach (zieht offen wenig, macht aber
Gerausche).

Die Karosserieflanken sind vor Beschadigungen durch dage-
genschlagende Autotlren nicht geschitzt; die StoRR3fanger in Wa-
genfarbe lackiert und kratzempfindlich - teure Reparaturen sind
vorprogrammiert. Der Unterboden ist zerkliiftet. Das erzeugt beim
Fahren Luftwirbel und erh6ht den Verbrauch. Bei einer Reifenpan-
ne steht wahlweise nur ein Reparaturset zur Verfligung, mit dem
kleine Beschadigungen notdirftig repariert werden kénnen oder
wahlweise ein schmales Notrad.

Ubersichtlichkeit Note: 2,3
Der Fahrer sitzt erhéht, hat eine gute Ubersicht; die kurze Motor-
haube ist gut tberblickbar. Auch nach hinten ist die Sicht gut: Die
Kopfstutzen lassen sich weit versenken und die Heckscheibe
reicht weit nach unten. Zudem ist gegen Aufpreis eine akkustisch-
optische Einparkhilfe erhéltlich. Die AuRenspiegel sind beheizt, sie
blenden gegen Aufpreis selbsttatig ab. Ebenfalls beheizt sind die
Dusen der Scheibenwaschanlage, die ein Einfrieren verhindern.
Gegen Aufpreis sind helle Bi-Xeneonscheinwerfer erhaltlich.

Die hinteren Dachpfosten sind relativ breit und sichtbehindernd.

Ein/Ausstieg Note: 2,7
Der Zustieg ist zwar relativ aufrecht, was bequem ist, wegen des
hohen Innenbodens missen aber die Beine sehr weit angehoben
werden. Aussteigen wird vorn und hinten durch die sehr schragen
Sitzflachen erschwert.

Mit der Fernbedienung lassen sich nicht nur die Tiren ver- und
entriegeln, sondern auch die Fenster 6ffnen und schlieBen. Nach
dem Aussteigen bleiben die Scheinwerfer noch ein kurze Zeit
eingeschaltet und beleuchten den Weg.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Kofferraum-Volumen* Note: 2,9

+ Bei vorgeklapptem Ricksitz lassen sich auch sperrige Gegens-

tande gut verstauen.

— Der Kofferraum fasst nur 290 I. Wenn die Riickbank vorgeklappt

ist, erhoht sich die Kapazitat auf 740 | (gemessen bis zur Fenster-
unterkante).

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 1,3

+ Die Kofferraumklappe lasst sich mit dem praktischen Griff sehr

leicht anheben. Die Ladedffnung ist sehr gro3, das Bodenniveau
niedrig - das Gepack lasst sich miihelos einladen. Beim Anfahren
wird die Heckklappe automatisch verriegelt.

— Beim Schliel3en der Kofferraumklappe kann man mit den Handen

in den Innengriffen hdngen bleiben und sich verletzen.

- g — [ s =*

Der Kofferraum ist duRerst variabel, sogar der Beifah-
rersitz ist gegen Aufpreis demontierbar.

—

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,1

+ Die asymmetrisch geteilte Ricksitzbank lasst sich muhelos

vorklappen, die Kopfstiitzen kdnnen eingesteckt bleiben. Die Bo-
denplatte im Kofferraum kann in zwei Hohen positioniert werden.
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In oberer Position ist der Ladeboden bei vorgeklappter Rickbank
vollkommen eben. Mit dem "Easy-Vario-Plus"-System (Aufpreis)
lassen sich die Rucksitzlehnen und die Sitzpolster sowie der Bei-
fahrersitz ausbauen. Auch kann die Beifahrerlehne waagerecht
nach vorne geklappt werden. Seitlich und unter der Bodenplatte
befinden sich gentigend Ablagen fir kleine Utensilien. Praktische
Gepacknetze und ein Trennetz zum Innenraum sind ebenfalls in
der Aufpreisliste zu finden.

Das Ausbauen der Riucksitzlehnen und des Beifahrersitzes
erfordert Geschicklichkeit und Kraft (der Beifahrersitz wiegt 26 kg).

Das Gepackraumrollo ist nicht serienmaRig.

Bedienung Note: 2,4
Die A-Klasse ist Uberwiegend funktionell zu bedienen, wichtige
Hebel und Schalter liegen gut zur Hand. Die Instrumente sind
ausgezeichnet abzulesen, es gibt auch Anzeigen fir AuBentempe-
ratur und Benzinverbrauch. Auf3enspiegel und Turfenster (Tipp-
kontakt und Fenster hinten Aufpreis) haben praktische Schalter.
Das angenehm steil stehende Lenkrad lasst sich in der Héhe und
gegen Aufpreis auch in der Reichweite optimal einstellen. Das
Navigationssystem (Aufpreis) hat eine gut sichtbares Display und
ist intuitiv einstellbar. Gegen Aufpreis schalten sich das Fahrlicht
und die Wischer automatisch zu. Die Innenbeleuchtung ist hell, die
separate Deckenlampe hinten lasst sich vom Fahrerplatz aus
einschalten. Das grofRe aber unibersichtliche Handschuhfach wird
von der Klimaanlage mitgekihlt. Es gibt geniigend Ablagen und
auch Halter fur groBe Wasserflaschen.

Beim Schalten st6Rt man sich den Ellenbogen am Mittelablage-
kasten. Es fehlt eine Kontrolle fir das eingeschaltete Fahrlicht; das
ist besonders stdrend, wenn die Lichtautomatik (Aufpreis) aktiviert
wurde. Die Fensterheber funktionieren nur mit Ziindung. Die Sym-
bole auf den vielen Druckschaltern der Mittelkonsole sollten gréRer
sein. Die Funktionstasten im Lenkrad (Aufpreis) verschlechtern die
Zuganglichkeit zur Hupe.

7

Innenraum

Der Fahrerplatz Uberzeugt durch eitgehende Funktio-
nalitat und gegentiber dem Vorganger deutlich verbes-
serter Materialanmutung.

Raumangebot vorne* Note: 1,4

+ Vorn sitzt man gerdumig, besonders Innenbreite aber auch Héhe

ist genug vorhanden. Der Fahrersitz lasst sich fiir ca. 1,95 m gro-
f3e Personen zuriickschieben.

Raumangebot hinten* Note: 3,2

Der Wagen hat vier vollwertige Sitze und einen schmalen Notsitz.
Durch das niedrige Sitzen ist genligend Kopffreiheit vorhanden.
Jedoch ist die Kniefreiheit knapp: Mitfahrer Gber 1,75 m GroRe
stolRen an die Lehnen der Vordersitze, wenn diese fir ca. 1.85 m

groRRe Personen zuriickgestellt sind.

Komfort
Note: 2,6

Federungskomfort
Das Fahrwerk ist jetzt komfortabler abgestimmt, spricht vor allem
weicher an. Es schluckt die Unebenheiten bei nur geringen Rela-
tivbewegungen der Karosserie meist gut, stét nur bei gro3en
Bodenerhebungen an seine Grenzen, was sich durch starkere Auf-
und Abbewegungen bemerkbar macht. Die Seitenneigung in Kur-
ven hdlt sich in Grenzen. Gegen Aufpreis ist ein harteres "Sport-

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

fahrwerk" erhaltlich.

Sitzkomfort Note: 2,5

+ Die Vordersitze sind gut konturiert und bieten festen Rickenhalt,

Fahrer und Beifahrer haben eine entspannte Position. Allerdings
mit flach ausgestreckten Beinen, wie in einem Sportwagen, weil
die Sitzanordnung tief ist. Mit dem "Sitzkomfort-Paket" kann auch
der Beifahrersitz in der Hohe und kénnen beide Vordersitze in der
Neigung eingestellt werden. In diesem Paket sind ebenfalls ein-
stellbare Lordosenstiitzen enthalten. Die Rickbank ist angenehm
gepolstert.

Auf langeren Fahrten erweisen sich die Vordersitze als hart; auch
ist die Flache des Fahrersitzes in tiefster Position etwas zu schrag
nach hinten geneigt. Das gilt auch fiir die Rickbank, auf der die
Mitfahrer durch die Schrage Anornung in einer Mulde sitzen -
groRere Staturen zudem mit stark angewinkelten Beinen.

Innengerausch Note: 1,9
Der Gerauschpegel ist niedrig, auch dann, wenn das Tempo hoher
ist. Das "schnurrende" Motorgerausch verliert sich bei hohem
Tempo, tritt durch die Windgerausche in den Hintergrund.

Klimatisierung Note: 3,0
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Vorn ist die
Heizung kraftig und erwarmt die Luft in kurzer Zeit; hinten ist sie
schwécher.

Eine fein arbeitende Klimaanlage ist serienmafig. Fur Allergiker ist
ein Pollenfilter vorhanden.

Der Fahrer und der Beifahrer werden durch die grof3e und schrage
Frontscheibe stark von der Sonne bestrahilt.

vorne hinten
- h 12 min. 17 min.
eizungsansprechen Note 2,0 Note 3,3

Maximale Heizleistung \ Note 2,5 \ \ Note 4,1 \

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb | Note 2,5 |

Fahrleistungen* Note: 2,9
Der 1,7 I-Motor ist fir den Mercedes A eine gute Wahl. Er ist zwar
nicht besonders durchzugsstark, hangt aber sehr gut am Gas und
ist in der Lage, fur gute Fahrleistungen zu sorgen.

Laufruhe Note: 2,5
Das Motor lauft recht vibrationsarm, nur bei sehr hoher Drehzahl
etwas rauh.

Schaltung Note: 2,3
Die Gange lassen sich leicht und schnell wechseln, die gewisse
Nachgiebigkeit beim Einlegen stért kaum.

Getriebeabstufung Note: 2,0
Die langen, drehzahlschonenden Abstufungen des Finfgang-
Getriebes passen gut zur Drehmomentcharakteristik des Motors.

Fahrstabilitat Note: 2,5
Die Richtungsstabilitat ist "nur" zufriedenstellend, denn auf der
Autobahn muss haufig am Lenkrad korrigiert werden, weil die
Ruckstellung zur Mitte zu gering ist.

In kritischen Situationen wenn z.B. der Fahrer bei hohem Auto-
bahntempo plétzlich ausweichen muss, greift das Stabilitéatssystem
ESP korrigierend ein und hilft dem Fahrer die Spur zu halten. Die
elektronisch gesteuerte Traktionskontrolle sorgt fur sicheres Wei-
terkommen, auch wenn die Stral3e weniger griffig ist. Eine Reifen-
druckverlust-Warnung ist gegen Aufpreis zu haben; ebenso Reifen
mit Notlaufeigenschaften, die ein Schleudern durch plétzlichen
Druckverlust verhindern.

Kurvenverhalten Note: 1,9

In Kurven untersteuert der Wagen, schiebt leicht mit den Vorder-
radern nach auen - ein Verhalten, das auch weniger gelbten
Fahrern entgegen kommt. Die elektronische Stabilitatskontrolle

Fahreigenschaften
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ESP stabilisiert in schnellen Kurven, wirkt Schleuderbewegungen
bereits im Ansatz entgegen.

Handlichkeit Note: 2,4
Der Mercedes A fahrt sich dank kompakter Abmafe und leicht-
gangiger Lenkung handlich.

Lenkung Note: 2,8
Die Lenkung spricht relativ schnell an und ist ausreichend
zielgenau.

Sie vermittelt dem Fahrer aber wenig Kontakt zur Straf3e.

Sicherheit m

Bremsen Note: 2,2
Die Bremse ist kraftig und spurstabil. Bei Vollbremsungen aus 100
km/h steht der Wagen bereits nach 39,5 m (Mittel aus 10 Messun-
gen, halbe Zuladung, Aufpreisreifen: 195/50 R 15T). Sie spricht
gut an und ist fein dosierbar. Der Bremsassistent hilft dem Fahrer
das volle Potential der Bremsanlage zu mobilisieren.

Gestaltung Note: 2,7
Ergebnisse aus dem EuroNCAP simulierten FuRgangerunfall
liegen noch nicht vor.

An den stabilen, griffgerechten Tirgriffen lasst sich sehr hohe
Zugkraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte
Tiaren 6ffnen. Die hochgesetzten Rickleuchten sind von nachfol-
genden Autos gut zu erkennen. Ein Indikator zeigt an, wenn die
Rucksitzlehnen nicht richtig eingerastet sind.

Es sind weder Rickstrahler noch Riickleuchten vorhanden, die in
geoffneten Turen warnen. Vorn befinden sich nah an den Kopfen
vorstehende Gurtbeschlage. Die au’en angebrachten Lehnen-
einsteller sind nach einem Seitencrash nicht mehr zugénglich.

Ruckhaltesysteme Note: 1,5
Ergebnisse vom EuroNCAP Crashtest liegen noch nicht vor.
AuBer den Front- sind vorne Seiten-Aibags serienmaRig. Durch-
gehende seitliche Kopf- und Seiten-Airbags hinten kosten extra.
Alle Gurte haben Straffer, vorn zudem Kraftbegrenzer. Ein Warn-
ton erinnert die vorderen Insassen daran, den Gurt anzulegen.
Vorn sind die Kopfstitzen selbst fur 1,95 m gro3e Personen hoch
genug. Da sie "aktiv" sind, ist der Abstand bei einem Heckaufprall
optimal gering.

Der Austrittsbereich des rechten Front-Airbags liegt genau dort,
wo sich der Beifahrer bei Gefahr abstitzen wirde. Hinten sind die
Kopfstitzen nur fur ca. 1,70 m groRe Personen hoch genug ein-
stellbar.

Kinder Note: 1,9

Auf den beiden auReren Ricksitzplatzen lassen sich Kindersitz-
Systeme unkompliziert und stabil befestigen - gegen Aufpreis auch
mittels Isofix-System (Die Gurtanordnung des Notsitzes ist weni-
ger gut geeignet). Beim Mercedes-Handler ist fir den Beifahrersitz
eine Babyschale erhdltlich, die bei Benitzung automatisch den
rechten Front-Airbag abschaltet. Die Fenster haben einen sensib-

Die Motorvarianten

len Einklemmschutz.

Verbrauch* Note: 3,8
Der Durchschnittsverbrauch errechnet sich mit 7,7 | auf 100 km
und liegt noch im akzeptablen Rahmen: Innerorts 9,2 |, aul3erorts
6,0 | und auf der Autobahn 8,5 | Super.

Verbrauch/Umwelt

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

LANDSTRASSE 54

ourckschnmt 4.6 0 [JEETY

AUTOBAHN 8,0
DURCHSCHNITT 71D

GESAMT
DURCHSCHNITT

10,3

7,3D 10,4 B

1,7

6,2D 83B

10

o

2 4 6 8

12 14
Verbrauch pro 100 km [I]
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 2,3
+ Die Schadstoffanteile im Abgas sind niedrig.

Wirtschaftlichkeit* | Note 2,2 |

Betriebskosten* Note: 3,3

Die Betriebskosten (hauptsachlich aus dem Verbrauch) liegen
noch im Rahmen.

Werkstatt und Reifenkosten* Note: 3,0
Fir die Beurteilung liegen noch keine Daten des Herstellers vor,
die Werkstattkosten und die Note sind deshalb geschatzt.

Wertstabilitat* Note: 2,4
Der neue A zeichnet sich wie der Vorganger durch hohe Wertsta-
bilitat aus.

Kosten fir Neuanschaffung* Note: 3,7
Die Kosten fir eine Neuanschaffung liegen noch im durchschnittli-
chen Rahmen.

Fixkosten* Note: 0,8
Haftpflicht-, Teil- und Vollkaskoversicherung sind preiswert. Bis

Ende 2005 braucht wegen der Euro4-Einstufung keine Kfz-Steuer
bezahlt zu werden.

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP ettt A 150......... A 170.......... A 200......... A200T.... A 160 CDI ..A 180 CDI.. A 200 CDI
Aufbau/Tiren .........cccceevineeen. SR/5........... SR/5........... SR/5 .......... SR/5........... SR/5........... SR/5 .......... SR/5..ccciiieine
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1498........ 4/1699........ 4/2034 ....... 4/2034........ 4/1991 ........ 4/1991 ....... 4/1991..............
Leistung [KW(PS)] ...ccvvveeeiieeeainnnn. 70(95) ........ 85(115)....... 100(136).... 142(193) .... 60(82)......... 80(109)...... 103(140) ..........
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min ... 140/3500....155/3500 ....185/3500 ... 280/1800.... 180/1400 ....250/1600 ... 300/1600...........
0-100 KM/N[S] +eeeeeeereeiiiieeaiiee e 12,6............ 109........... 9,8 e 7.9 15,0

Hochstgeschwindigkeit [km/h]........ 175............. 188............. 200............ 227 e, 170

Verbrauch pro 100 km []................ 6,8S......... 7,7S............ 79S.......... KA. 5,4D

Versicherungsklassen KH/VK/TK... 12/14/15.....12/14/15 .....13/16/19 ....n.b.............. 13/16/16

Steuerbefreiung [Euro](Monate)..... 306(17) ...... 306(17)....... 306(17)...... 306(17) ...... 613(17)

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro] .. 423............. 450............. 498 ............ KA. ... 413

Grundpreis[Euro]..........ccccuueeeereennn. 18502......... 20010......... 21402 ........ nb......... 19894

Aufbau: Versicherung: Kraftstoff:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GO = Gelandewagen offen
GS = Gelandew. geschlossen

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Ot0......ccceeeviiiiiiiiiiee e Schadstoffklasse Euro4
HUDFaUM. ... e 1699 ccm
[T 1S (0 o To TSR SRPT P 85 kW(115PS)
DEI s 5500 U/min

Maximales Drehmoment ...........ccoveieiiiiiieeeeeeeeeee e, 155 Nm

DI e 3500 U/min
Kraftlbertragung ... Frontantrieb
Getriebe ..., ...5-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroBe(SEri€) . ... iiciiiiiie et 185/65R15
ReifengroRe(Testwagen).........eeeeeeeerieiiiiieeeeee e 185/65R15T
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts .........cccccvvviiiiiiiiinies 11,05 m/11,1 m
Hochstgeschwindigkeit.............ooooiiiiiiiie e 188 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h ... 10,9 s
Elastizitat 60-100 km/h(4.Gang) ........ccccvvveveeeiiiiiiieieee e 13,0s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3.Gang)........cccoveveveeueenenne.e. 7,7s
Bremsweg aus 100 KM/ ... 39,5m
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (SUPEr)........cceveeeiiiciviiieeneenn. 7,71
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB..................... 9,2/6,0/8,5 |
CO2-AUSSEOR ..ot 180 g/km
Innengerausch 50/100/130 km/h.........cccceeeeeveiiiinnenn. 54/63/68 dB(A)
Lange/Breite/HOhe ..........cccoeviiiiineenn. 3838 mm/1764 mm/1593 mm
Leergewicht/Zuladung..........cccccveeeiviiiiiiiiee e, 1290 kg/395 kg
Kofferraumvolumen ... 2901
Anhangelast ungebremst/gebremst 400 kg /1300 kg
DACKIAST ....eeiiiieeeiie e n.b.
Tankinhalt.....

Reichweite

Allgemeine Garantie...........

ROSEOArANtIE ...t
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSIEN .........cooviiiiiiiiiiieiiiiiieeee e 111 Euro
Monatliche Werkstattkosten(geschétzt)...........ccccccceeeiiiinins 43 Euro
Monatliche FIXKOSEN..........ccueviiiiiiiiiiiie e
Monatlicher Wertverlust

Monatliche GesamtkoSten ..........c.cceoviiiiiiiiiiie i 450 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..........oooviiiiiiieeiiiiiinns 12/14/15
GrUNAPIEIS. ..cciiiiiieiiiie ettt 20010 Euro
Technik

Automatikgetriebe ... 1682 Euro
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ...........cccoccieiiiieieiniiieenns Serie
Parkhilfe, elektronisch ...........ccccoiiiiiii e 638 Euro
Reifendruckkontrolle

XENONHCNT.....coiiiiiiiii s

Innen

Airbag, SEite VOIME .......ccoiiiiiiiiiie et Serie
Fahrersitz, h6hen-/neigungsverstellbar ............. Serie/nicht erhéltlich
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten

Innenspiegel, automatisch abblendend.................cc.cccoiie Aufpreis
Isofix-Kindersicherungssystem..............coeieoiiiiiiiieiiee e 35 Euro
Klimaanlage.........cccoocevieiiiiiiiieieeeeee Serie
Kopfstltzen hinten............occcvvevieeiieinnnns Serie
Lenkrad, héhen-/langseinstellbar Serie/nicht erhaltlich
Navigationssystem (mit Radio)................. 2018 Euro®
Rucksitzlehne, umklappbar ...................... Serie
Sitzbezlge, Leder ... ... 1415 Euro
Skisack/Durchladeluke.............cccooviiiiiiiiiies nicht erhaltlich
Telefonfreisprechanlage (Handyvorristung) ...........cccoceueee 534 Euro
Zentralverriegelung ..........eeeieeeooiie e Serie
Aussen

Anha&ngerkupplung ........ooocueiiiiiiiii e
AuRRenspiegel, elektrisch anklappbar

AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar ..............cccvvenee.. Serie
Lackierung MetalliC...........cccuvviirieeiiiiiiiiiiee e 458 Euro
NebelscheinWerfer..........ccovii e 174 Euro®
Schiebe-Hubdach...........ccccoiiiiiiii 1090 Euro®

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,5
Karosserie/Kofferraum
Verarbeitung/Handhabung
Ubersichtlichkeit....................
Ein-/AuSSti€g.......cccovvvieiieeeieiiiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit....
Kofferraum-Variabilitat
INnnenraum ........c.cooeeviiiiiiiiieieaan,
Bedienung.........cooccuiiieiiiiiiieee
Raumangebot-vorn*..............
Raumangebot-hinten*
Innenraum-Variabilitat
Komfort ....oooovviiiiiieen
Federung.......ccccoooevviiieiiee e
SIEZE e
Innengerausch
Klimatisierung
Motor/Antrieb ...l
Fahrleistungen®..........cccccoooiiiiiiiiienennnn.
Laufruhe........ccceevviiieiniienn,
Schaltung
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften........................
Fahrstabilitat ...,
Kurvenverhalten
Handlichkeit ........................
[T 0 (U o [P
Sicherheit.......cooooiiiiiiiiin,
Bremsen........ccveveiiiiee i
Gestaltung.......coeveeeiiiiiiiiiieeee e,
Ruckhaltesysteme...........c.ccccvvviveeeeeenn.
Kinder ...cooooeeeiiiii,
umwelt ..o
Verbrauch*......
Schadstoffe
Wirtschaftlichkeit*
Betriebskosten*.............ccccoeeeeeeeeeee.
Werkstatt-/Reifenkosten*
Wertstabilitat*.............ovvveveviieieeniniiinnnnnn.
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,7
FiXKOStEN™ ...t 0,8

Der ADAC-Autotest beinhaltet Uber 300
Prifkriterien.  Aus Grinden der Uber-
sichtlichkeit sind nur die wichtigsten und die
vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse
abgedruckt. Die Einzelbewertungen gehen mit
unterschiedlicher Wichtung in die Gesamtnote
ein, mit * gekennzeichnete Kriterien und
Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehrgut......ccoeeeeii
GUt el .
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft............cccovieiieiiiiiiieeee,
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