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ADAC Autotest st e ADAC

Toyota Prius 1.5 Hybrid Executive

Funftlrige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse mit 82 kW Leistung

ADAC Testergebnis m

Die zweite Generation des Prius, der als erstes Serienfahrzeug mit Hybridantrieb
1997 auf den Markt kam - ist jetzt noch perfekter und wirtschaftlicher. Ein zuver-
lassiges Hightech-Fahrzeug, das nicht nur mit einem umweltfreundlichen Antrieb
und guter Serienausstattung aufwarten kann, sondern auch mit hohem Sicher-
heitsniveau (5 Sterne bei EuroNCAP, ESP serienmaldig). Der Prius wirkt sehr
ausgereift und dirfte insbesondere Fahrer interessieren, die technikbegeistert
sind und ohne rauen Dieselmotor sparsam und umweltschonend fahren méch-
ten. Einziger Konkurrent: Honda Civic IMA.

solide Karosserie
bequemer Zustieg
viel Serienzubeho6r
perfekter Hybridantrieb
bequeme Sitze
sehr niedriger
Verbrauch
wenig Abgase

uniubersichtlich
komplizierte Be-

dienung
hoher Preis

. Kofferraum-Zugénglichkeit Note: 2,1
Karosserie/Kofferraum Note 2,8 + Die Heckklappe lasst sich leicht 6ffnen und schlieRen, die Hande
Verarbeitung/Handhabung Note: 2,4 bleiben sauber. Die Ladedtffnung ist sehr gro3.
Verarbeitung und Finish der optisch aufgewerteten Karosserie ~ — Es gibt zwar keine Bordwand, uber die das Gepack gehievt
machen einen guten Eindruck. Die aerodynamische Optimierung werden muss, die Ladeflache ist jedoch insgesamt hoch (ca. 70
sorgt fir einen sehr niedrigen Luftwiderstands-Beiwert (cw 0,26) cm). Durch das flache Kofferraumformat ist die Nutzbarkeit in der
und hat Anteil an dem giinstigen Verbrauch. Das Interieur wirkt Hohe eingeschrénkt.

Uiberwiegend solide, es dominiert jedoch tristes Grau.

Die Karosserieflanken sind vor Beschadigungen durch dagegen
schlagende Autotiiren ungeschitzt. Die Stof3fanger sind nur in
einem schmalen Bereich stabil. Als Reserverad ist nur ein schma-
les Notrad vorhanden.

Ubersichtlichkeit Note: 2,9
Die AulRenspiegel sind beheizt, verkleinern aber links und rechts
unterschiedlich.

Der Innenspiegel ist gro3. Gegen Aufpreis ist hinten eine akusti-
sche Einparkhilfe erhaltlich.

Die Karosserie ist nicht besonders bersichtlich. Die Frontpartie ist
vom Fahrerplatz aus nicht zu sehen und die volumindsen Saulen
der Windschutzscheibe behindern die Sicht beim Abbiegen. Bei
Dunkelheit spiegeln sich die beleuchteten Instrumente in der
Windschutzscheibe.

Ein-/Ausstieg Note: 2,3
Zum Entriegeln und Verriegeln der Tiren muss der Fahrer
lediglich die "Smart-Key-Chipkarte" bei sich tragen. Der Zustieg ist
vorn und hinten bequem.

Die Turaufhalter sind an Steigungen zu schwach.

280 | Kofferraumvolumen sind sicher nicht das MaR3 der
Dinge in dieser Fahrzeugklasse. Trotz der aufwandigen
Hybridtechnologie hat es Toyota jedoch geschafft, den
Prius mit einem gut nutzbaren Kofferraum auszustatten.

Kofferraum-Volumen* Note: 3,9 Kofferraum-Variabilitat Note: 2,4
Der flache Kofferraum fasst durchschnittliche 280 | Gepack. Durch + Die asymmetrisch geteilte Ricksitzlehne lasst sich mit wenigen
Vorklappen der Ricksitzlehnen ist das Volumen auf 585 | erwei- Handgriffen umklappen.

terbar (gemessen bis zur Fensterunterkante). Unter der Boden- — Eine Durchladeluke oder ein Skisack sind nicht erhdltlich. Auch
platte befindet sich zudem ein 45 | gro3es Staufach. fehlen Ablagefacher fiir kleine Utensilien.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse Seite 1/ Toyota Prius 1.5 Hybrid Executive



Innenraum Note 2,7
Bedienung Note: 2,6
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Auf dem Farbbildschirm kann man den Betriebszustand
des Hybridsystems jederzeit kontrollieren.

+ Bis auf den Startvorgang fahrt sich der Prius leicht und problemlos

wie ein gutes konventionelles Auto. Der Fahrer bekommt vom
Wechselspiel der beiden Antriebe (Elektro- und Verbrennungsmo-
tor) nicht viel mit; er kann die unterschiedlichen Energiestrome und
deren Rickgewinnung, wie auch den Kraftstoffverbrauch am gro-
Ren 7-Zoll-Farbdisplay (Touch-Screen) verfolgen. Von dort aus
erfolgt auch die Steuerung des serienmaf3igen Radios und der
Klimaautomatik. Ein Navigationssystem ist gegen Aufpreis erhalt-
lich. Vorn sind groRRe, praktische Ablagen und Flaschenhalter
vorhanden, hinzu kommt ein groRes, geschlossenes Handschuh-
fach.

— Die Startprozedur gibt fur technisch weniger versierte Fahrer

Ratsel auf, weil die Reihenfolge der zu erledigenden Schritte, bis
das Fahrzeug zum Losfahren bereit ist, nicht vollig klar ist. Das
fehlende Anlasser- und Motorgerausch tragt zusatzlich dazu bei.
Das Lenkrad ist mit unibersichtlichen Schaltern tUberfrachtet. Zum
SchlieRen der vorderen Tlren muss man sich weit aus dem Auto
lehnen, weil die Griffe zu weit entfernt liegen.

Etwas ungewohnt befindet sich der Wahlhebel des
stufenlosen Automatikgetriebes in der Mittelkonsole links
neben dem Radio.

Raumangebot vorne* Note: 2,4
Auf den vorderen Sitzplatzen hat man durch die enorme Innenho-
he und -breite ein groRzligiges Raumgeflhl. Der Fahrersitz lasst
sich fur Personen bis zu einer GroR3e von ca. 1,85 m zuriick schie-
ben.

Raumangebot hinten* Note: 3,2
Die Kniefreiheit ist hinten tppig bemessen. Die Kopffreiheit reicht

fur Mitfahrer bis ca. 1,85 m GroR3e.

Federungskomfort Note: 3,4
Das Federung ist wenig komfortabel. Sie spricht recht hart an und
schluckt die Unebenheiten ungeniigend. Besonders macht sich die
Unkultiviertheit bei schnellerer Fahrt bemerkbar, wenn das Fahr-
werk bei Querrillen und -Fugen zudem hart poltert.

Positiv ist die geringe Seitenneigung der Karosserie in Kurven.

Komfort

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse
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Sitzkomfort Note: 2,2
Die Vordersitze sind gut konturiert und bieten besonders im
Ruckenbereich festen Halt. Sitzposition und -Komfort sind auf
allen Sitzen - auf3er hinten in der Mitte - gut. Der Fahrersitz lasst
sich in der Hohe einstellen.

Der Beifahresitz hat keine Hoheneinstellung.

Innengeréausch Note: 3,1
Im elektomotorischen Betrieb fahrt der Prius nahezu gerduschlos
und bei moderater Fahrweise, mit Benzinmotor, ist der Gerausch-
pegel niedrig.

Anders, wenn stark beschleunigt wird und bei hohem Tempo.
Dann stort das turbinenahnliche, aufdringliche Gerausch.

Klimatisierung Note: 4,1
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

An heiBen Tagen sorgt die serienmafige Klimaautomatik fir
angenehme Temperaturen. Der Pollenfilter ist serienmaRig.

Die Heizung ist schwach. Erst nach langer Fahrzeit wird die Luft
im Innenraum einigermaflen erwarmt.

vorne hinten
Hei h 22 min. 28 min.
eizungsansprechen | oo 4.7 Note 5,5
Maximale Heizleistung ’ Note 5,2 ‘ ’ Note 5,5 ‘

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 2,1
Das Toyota-Hybridsystem (HSD) ist eine intelligente Kombination
aus Benzin- und Elektromotor. Es nutzt die Vorteile beider Aggre-
gate und kompensiert die Nachteile durch geschicktes Zusam-
menwirken. Die Fahrleistungen wurden durch ein nochmals ver-
bessertes Antriebs-Management, erhdhte Systemspannung, sowie
einem optimierten Verbrennungs- und Elektromotor gegentber
dem Vorganger verbessert. Der Elektromotor unterstiitzt den
Verbrennungsmotor nicht nur beim Beschleunigen, sondern Uber-
nimmt unter vielen Betriebsbedingungen - etwa wenn der Benzin-
motor uneffizient arbeitet - den alleinigen Antrieb. Uber einen
Schalter kann der Fahrer auf reinen Elektroantrieb (bis 50 km/h)
umschalten. Interessant ist das bei Stop and Go-Verkehr oder bei
nachtlichem Rangieren in Wohngebieten. Wenn der Kraftstoff
vozeitig zu Ende geht, kann man noch einige km im E-Betrieb
weiterfahren.

Laufruhe Note: 1,0
Der Elektromotor lauft immer frei, der Benzinmotor weitgehend frei
von Vibrationen, wenn er wenig belastet wird. Nur bei hohem
Tempo lauft der Motor nicht mehr ganz so kultiviert.

Schaltung Note: 1,0
Den Prius gibt es ausschlieBlich mit stufenlosem Automatik-
Getriebe.

Getriebeabstufung Note: 1,0
Die Motordrehzahlen passen durch das stufenlose Planetengetrie-
be bei jedem Tempo optimal zur Geschwindigkeit des Fahrzeugs.

Fahrstabilitat Note: 1,8
Der Prius verhalt sich bei hohem Tempo weitgehend richtungssta-
bil. In Grenzsituationen, z. B. wenn bei hohem Autobahntempo
plétzlich ausgewichen werden muss, greift das elektronische
Fahrstabilitatsprogramm (VSC+) korrigierend ein und hilft dem
Fahrer die Spur zu halten. Die elektronisch gesteuerte Traktions-
kontrolle sorgt fiir sicheres Vorwartskommen, auch wenn die Stra-
3e weniger griffig ist.

Bei Seitenwind zeigt sich eine besondere Empfindlichkeit.

Fahreigenschaften
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Kurvenverhalten Note: 1,8
In Kurven untersteuert der Wagen und verhalt sich untickisch,
wenn der Fahrer plétzlich vom Gas geht. In kritischen Situationen
greift auch hier das elektronische Fahrstabilitdtsprogramm (VSC+)
helfend ein.

Handlichkeit Note: 2,0
Der Prius fahrt sich mit der sehr leichtgéangigen, allerdings etwas
indirekten Lenkung handlich. Der Wendekreis beim Rangieren ist
durchschnittlich.

Lenkung Note: 3,7
Die Lenkung spricht um die Mittellage schnell, teils hektisch an.
Sie ist aber nicht zielgenau und vermittelt so gut wie keinen

Kontakt zur Fahrbahn.

Sicherheit
Note: 2,1

Bremsen
Der Prius hat eine hochmodernes Bremssystem, eine Kombination
aus mechanischer und regenerativer elektrischer Bremse. Leich-
tes Bremsen Ubernimmt ausschlieBlich der als Generator arbei-
tende Elektromotor; dabei wird Energie riickgewonnen und die
mechanische Bremse geschont. Fir lange Bergabfahrten gibt es
einen speziellen Berggang mit erhéhter Bremswirkung durch E-
lektro- und Benzinmotor. Bei einer Vollbremsung kommt die effek-
tive und schnell ansprechende Scheibenbremsanlage zum Ein-
satz; aus 100 km/h steht der Wagen bereits nach 39,5 m (halbe
Zuladung, Serienreifen). Der Bremsassistent unterstitzt den Fah-
rer bei einer Notbremsung.

Gestaltung Note: 2,1
Die Karosserie ist weitgehend glattflachig und in den StoR3fanger-
bereichen nachgiebig. Die hochgesetzten Riickleuchten im LED-
Design sind besonders gut zu erkennen. An den stabilen Trgrif-
fen lasst sich sehr hohe Zugkraft aufbringen. So kann man nach
einem Unfall verklemmte Tiren 6ffnen. Unbeabsichtigtes Anfahren
ist nicht moglich, weil der Motor nur bei gedriicktem Bremspedal
gestartet werden kann.

Die Ful3-Feststelloremse kann im Notfall vom Beifahrer nicht
erreicht werden, und sitzt vor dem Schienbein des Fahrers. Warn-
dreieck und Verbandmaterial befinden sich schlecht erreichbar
unter der Bodenplatte im Kofferraum.

Ruckhaltesysteme Note: 2,2
Die Hohe der vorderen Kopfstiitzen reicht fir Personen bis ca.
1,75 m GroRRe. Hinten sind sie fir Mitfahrer tUber 1,60 m GréfRe zu
kurz.

Beim EuroNCAP-Crashtest erreicht der Prius alle finf mdglichen
Sterne. AuB3er Front- sind vorn Seitenairbags und ein nach hinten
durchgehendes Kopfairbagsystem Serie. Die vorderen Gurte sind
mit Stoppern, Kraftbegrenzern und pyrotechnischen Straffern
ausgestattet. Auf den Vordersitzen ist der Abstand zwischen Kopf
und Kopfstiitze sehr gering, so kénnen die Kopfstiitzen optimal
wirken.

Kinder Note: 1,9
Auf den Ricksitzen lassen sich Kindersitz-Systeme unkompliziert
und stabil unterbringen - auch mittels Isofix-System.

Auf dem Beifahrersitz sind keine riickwarts gerichteten Kindersitze
erlaubt, weil sich der Frontairbag nicht abschalten lasst. Hinten
haben die Seitenfenster zwar keine Antippfunktion, sollten aber

dennoch mit Einklemmsicherung ausgestattet sein.

Verbrauch* Note: 1,6

Der Prius Hybrid ist sehr sparsam. Daflr sorgen das optimierte
Antriebs-Management, eine auf 500 Volt erhéhte Systemspannung
und die leistungsoptimierten Motoren. Hinzu kommt eine Hybrid-
batterie der neuesten Generation. Dariiber hinaus sind Energie-
verluste der Antriebe auf ein Minimum reduziert; die regenerative
Bremsanlage arbeitet noch wirkungsvoller zur Energie-
Ruckgewinnung. Am sparsamsten zeigt sich der Prius auf Kurz-
strecken und im Stadtbetrieb, wo die Geschwindigkeiten nicht

Verbrauch/Umwelt

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

hoch sind, die Batterie haufiger aufgeladen wird und der Elektro-
motor oft zum Einsatz kommt. Innerorts verbraucht der neue Prius
4,0 I, auRerorts 4,7 | und auf der Autobahn 6,9 | Super auf 100 km.
Daraus errechnet sich ein Durchschnitt von 5,2 Litern.

STADT- KURZSTRECKE 4,0
DURCHSCHNITT

104B

LANDSTRASSE
DURCHSCHNITT

AUTOBAHN
DURCHSCHNITT

DURCHSCHNITT

8,3B

9 10 11
Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,1
Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr gering.

Wirtschaftlichkeit* Note 2,7
Betriebskosten* Note: 1,5

Die Betriebskosten (hauptséachlich aus dem Verbrauch) sind sehr
niedrig.

Werkstatt und Reifenkosten* Note: 1,1
Der Prius hat eine Service-Intervallanzeige. Laut Hersteller ist im
Schnitt alle 15.000 km, mindestens aber einmal im Jahr ein "Zwi-
schencheck" (Olwechsel) und alle 30.000 km, mindestens alle 2
Jahre ein "Fitness- und Sicherheitscheck" fallig.

Es kommen laut eigenen Angaben langlebige Wartungs- und
VerschleiBteile zum Einsatz. Toyota gewahrt eine dreijahrige
Herstellergarantie bis max. 100.000 km (im ersten Jahr ohne
Kilometerbegrenzung) sowie zudem auf alle Komponenten des
Hybridsystems 8 Jahre Garantie bis maximal 160.000 km.

Wertstabilitat* Note: 1,9
Das innovative, spritsparende Motorkonzept verschafft dem Prius
glanzende Restwertnotierungen.

Kosten fur Neuanschaffung* Note: 5,2
Der Anschaffungspreis liegt innerhalb der Klasse sehr hoch.

Fixkosten* Note: 2,1
Die Kosten fur die Teil- und Vollkaskoversicherung sind im Rah-
men.

Die Haftpflichtversicherung dagegen ist teuer.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

900 ' ................ 2 Jahre Haltedauer )
80— ~—~——- 3 Jahre Haltedauer e
] 4 Jahre Haltedauerny .-~ ‘- -
700 - T =
600 -
500 +
400 - ]
300 T } T T T T |
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
471 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).
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Daten und Messwerte | NN

4-ZYlINder ... Schadstoffklasse Euro4
HUDBFAUM ..o 1497 ccm
Leistung maximal 82 kW(113 PS)
Leistung Ottomotor/Elektromotor ........ 57 kW(78 PS) / 50 kW(68 PS)

bei Ottomotor/Elektromotor 5000 U/min / 1200 U/min
Drehmoment maximal............couvveeiiiiiiiiiiiieeeeeeeee e, 478 NM
Drehmoment Ottomotor/Elektromotor ..................... 115 Nm / 400Nm
bei Ottomotor/Elektromotor....................... 4000 U/min / 0-1200U/min
Kraftibertragung ..........ooooiiieiiieeeeieeee e Frontantrieb
Getriebe ..o stufenloses Automatikgetriebe
ReifengrofRe(Serie) ... 195/55R16
ReifengroRe(Testwagen) .....c.c.vvvveeeeeiiivveieeee e 195/55R16V
Bremsen vorne/hinten..........cccccoeovvvviveene e Scheibe/Scheibe
Wendekreis lINKS/FeChtS ........ccooovvviiiiiiiiieeeeieeeees 11,0 m/11,1 m
Hochstgeschwindigkeit .................. 170 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........oocuviiiiiiiiiie e 10,9 s
Elastizitéat 60 -100 Km/h(4.Gang)......cc.uueeeeeeiiiiiiieiea e -
Uberholvorgang 60 - 100 km/h (in Stufe D).......cccccccevveevieeenennns 6,8s
Bremsweg aus 100 KM/h........ccoveeiiiiiiiiiieee e 395m
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (SUPET) ....vvveeeeviiiiiiiiieeeeeiins 521
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB ... 4,014,716,9 |
CO2-AUSSEOR ...t 123 g/km
Innengerdusch 50/100/130 km/h..........ccccovviiiiinnnnnn. 55/65/69 dB(A)
Lange/Breite/HOhe .........ccccvveeeeeeen. ..4450 mm/1725 mm/1490 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeeiieiiiiiiiiieee e 1340 kg/385 kg
Kofferraumvolumen 280 |
Dachlast...................

Tankinhalt ................

Reichweite ...................

Allgemeine Garantie

Garantie auf Hybridantrieb.............

ROSgAraNnti©..........uveeiieiiiiiiiii e
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebskoSten .........cccoeiviiiiiiiiiiiiiiiicc
Monatliche Werkstattkosten

Monatliche FiXKOStEN ........ccuvvviiiee i
Monatlicher Wertverlust ...........ccooeeeeiiiiiiiiieeeeeeeeeeee e
Monatliche GesamtkoSten..........ccoeeeevvveviiiieeeeeeeeiiiee e,

(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK
GIUNAPIEIS .ottt

Technik
Antriebsschlupf-Regelung...........oooouiiiiiiiiiiiii e Serie
Automatikgetriebe ........ooo i Serie
Fahrdynamik-Regelung, elektronisch............ccccceiniiieiiiiecnnee, Serie
Parkhilfe, eleKtroniSCh...........ooeuvveeiiiiiiiieee e 262 Euro
XeNONHCAT ....oooiiiiiiie e nicht erhaltlich
Innen

Airbag, SEIte VOIME .....cooiiiiiiieee et
Airbag, Seite, Kopf, durchgehend ........................

Fahrersitz, h6hen-/neigungsverstellbar................

Fensterheber, elektrisch vorne/hinten..................

Isofix-Kindersicherungssystem
Kindersitz, integriert
Klimautomatik ..............
Kopfstiitzen hinten ..........ccccceeenee
Lenkrad, h6hen-/langseinstellbar.............c.........
NaVIgatioNSSYStEM . ...ccceiiiiiiiiiie e e
Pollenfilter
Rucksitzlehne, umklappbar...........occuieieiiiiiii e,
Telefonfreisprechanlage.............cccvveeiiiiiiiiieeeee,
Zentralverriegelung ............ooio i

Aussen

AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar ..............cccvveeeeeen. Serie
NebelsCheiNWETTET .........oii i Serie
Scheinwerfer-Reinigungsanlage ............cccccceeeeeviinneee. nicht erhaltlich
Schiebe-Hubdach ..........ccccciiiiiiiii e nicht erhaltlich

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale Seite 4 / Toyota Prius 1.5 Hybrid Executive
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UbersichtlichKeit .......cc.veeeeeeeeeeeieeeeeeenn. 2,9
Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e 2,3
Kofferraum-Volumen*................cee.... 3,9
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,1
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INnenraum ..........oooeviiiiiiiiiieeaeens 2,7
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e 2,6
Raumangebot-vorn* ............ccccceeeeiins 2,4
Raumangebot-hinten*........................... 3,2
Innenraum-Variabilitat................ccouune.... 4,0

Komfort.....oooooiiiiiiiiieeeeee
Federung ......ccccovvvveiiiiieeiiieccec e
]| 4= T
Innengerausch
Klimatisierung ........cccceeeeeeeiiiieeeee e

Motor/Antrieb ...........ocooiiii
Fahrleistungen® ...........ccooooiiiiieeiininiinns
Laufruhe ......ccccoeeeel
Schaltung....................

Getriebeabstufung

Fahreigenschaften ....................... 2,4
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiieiiiiiiieieieennn,
Kurvenverhalten
Handlichkeit................
LeNKUNG...cveeiieeiiiiiiieeeeeeeiieeeee e

Sicherheit......ccooooviiiiiiiin
Bremsen .........cocooeeiiiiiiiiiieeeeeee,
GeStaltung ....oo.vvveeiiiieeiiieee e
Ruckhaltesysteme ...........ccccveeeeeeeeiinns 2,2
Q[0 (= N 1,9

Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 2,7
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 1,5
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 1,1
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 1,9
Kosten fur Neuanschaffung*................. 5,2
[ D (O 1) (] 0 L 2,1

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis




