ADAC Autotest | Sant: owter 2007 ADAC
Opel Antara 2.0 CDTI Edition (DPF)

Funftlriger SUV der Mittelklasse (110 kW / 150 PS)

ADAC Testergebnis Note 2,8

Der Opel Antara wurde zusammen mit dem koreanischen Hersteller Chevrolet
entwickelt und ist mit dem Captiva praktisch baugleich. Entsprechend findet man
hier und da Mangel in der Verarbeitung, alles in allem macht der Wagen aber
einen soliden Eindruck. Der Zweiliter-Dieselmotor lauft - wenn er warm ist - recht
ordentlich, verbraucht aber wegen des kurz ausgelegten 5-Gang-Getriebes
insbesondere auf der Autobahn sehr viel Kraftstoff; ein Partikelfilter ist Serie.
Abseits der StralRe macht dieser Wagen dank des automatisch zuschaltbaren
Allradantriebes kein schlechtes Bild. Nur wenn es arg rutschig wird, fehlen
Differentialsperren. Aktive und passive Sicherheit entsprechen dem Stand der
Technik. Fazit: Ein relativ preiswerter bedingt gelandetauglicher SUV _
mit hohem Dieselverbrauch, gut geeignet als Zugfahrzeug. i

Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: BMW X3, '
Chevrolet Captiva, Nissan X-Trail, SsangYong Kyron,
Toyota RAVA4. :

+ gute Ausstattung
+ permanenter Allradantrieb
+ ESP und Kopfairbags
+ Partikelfilter Serie
+ gunstiger Anschaffungspreis
— zu kurzes Getriebe
- keine Sperren
— hoher Verbrauch
— teure Versicherungen
Anhéngelast mit einem gebremsten Anhanger betragt 2.000 kg.
Karosserie/Kofferraum Note 2,7 Ein interessantes, gegen Aufpreis erhaltliches Feature: Aus dem
. hinteren StoRRfanger kann ein im Fahrzeug integrierter Fahrradtra-
Verarbeitung Note: 2,2 ger fir bis zu zwei Fahrrader herausgezogen werden, der in Kkiir-
+ Die Verarbeitung der Karosserie macht einen guten Eindruck, zester Zeit einsatzbereit und wieder verstaut ist.
Kunststoffverblendungen an den StoRfangern und an den Seiten- — Unter der Kofferraum-Abdeckung befindet sich schwer zugénglich
flanken schiitzen die Karosserie vor kleineren Beschadigungen. Im ein Notrad, mit dem im Falle einer Reifenpanne mit hochstens 80
Innenraum gefallt die Optik des Armaturenbrettes, die Bedienele- km/h zur néchsten Werkstatt gefahren werden kann. Das beschéa-
mente sind Opel-typisch gut verarbeitet, insgesamt deutlich besser digte Rad kann nur im Innenraum mitgenommen werden. Der
als im verwandten Chevrolet Captiva. Im Detail ist jedoch ein Motorraum ist von unten wenig gegen eintretenden Schmutz ge-
gewisser Qualitatsunterschied zu den Ubrigen Opel-Modellen zu schutzt; der Unterboden ist stark zerkliftet, hat viele Hohlraume.
erkennen. Das fallt vor allem bei der Wahl der Kunststoffe an Das Auswechseln der Scheinwerferlampen gestaltet sich wegen
Turverkleidungen und Armaturenbrett auf. Auf der stabilen Dach- der engen Platzverhéltnisse im Motorraum sehr schwierig.
reling durfen 100 kg Gepéack aufgeladen werden. Die maximale Sicht Note: 3.2

< . ™ + Der Fahrer sitzt erhoht und hat nach vorne einen guten Uberblick.

Vorderes Nahfeld
Note: 3,0

=

Innenspiegel
Note: 4,4

Die Rundumsicht-Note informiert Giber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-

: o e SN kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Leicht und unkompliziert lasst sich der integrierte Fahrradtrager Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
herausnehmen und bietet Platz fur zwei Fahrréader. bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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Die AuRenspiegel sind groR und beheizbar. Das Fahrzeug ist
vorne und hinten mit einer akustischen Einparkhilfe ausgestattet
(Aufpreis).

Das Blickfeld im Innenspiegel ist nicht besonders grof3, eine
automatische Abblendung ist nur im Topmodell NAVI erhéltlich.
Die volumindsen Dachpfosten im Fahrgastraum, die hinteren
Kopfstutzen und die hohe Unterkante der Heckscheibe stéren bei
der Sicht nach hinten; Hindernisse auf der Fahrbahn sind kaum zu
erkennen. Insgesamt schneidet der Wagen daher in der ADAC-
Rundumsichtmessung ziemlich schwach ab. Xenonscheinwerfer
werden fur den Opel Antara nicht angeboten.

Ein-/Ausstieg Note: 3,1
Die groRen, hohen Tiren ermdglichen ein nahezu aufrechtes
Einsteigen, nur die Beine missen wegen des hohen Bodens weit
angehoben werden.

Turen und Heckklappe lassen sich mit einer Fernbedienung ent-
und verriegeln. Die Follow-me-Home-Funktion beleuchtet den
Bereich vor dem Fahrzeug beim Auf- und AbschlieBen der Tiren
noch fur einige Sekunden.

Beim Parken an Steigungen sind die Turaufhalter zu schwach. Die
Turschweller stehen vor, an ihnen kann man sich beim Ein- und
Aussteigen leicht die Kleidung verschmutzen. Die praktische,
separat zu 6ffnende Heckscheibe, die es im Chevrolet Captiva
gibt, ist im Antara nicht vorhanden.

Kofferraum-Volumen* Note: 2,6
Der Kofferraum fasst 345 |, bei vorgeklappter Ricksitzbank sind
825 | Gepack moglich (gemessen bis zur Fensterunterkante). Der
Kofferraum lasst sich auch Uber einen grof3en Bereich bis unter
das Dach nutzen.

il

910-1730 mfT

i

Der Antara bietet mit 345 | Volumen den kleinsten Kofferraum
gegenliber den direkten Konkurrenten (z.B. BMW X3 mit 420 |
oder Nissan X-Trail mit 450 | Volumen).

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 2,1
Die Kofferraumklappe lasst sich sehr leicht 6ffnen und schlie3en;
die Ladedffnung ist grof3. Innen stért keine Bordwand.

Das Gepack muss beim Einladen weit angehoben werden, weil
der Kofferraumboden hoch ist.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,0
Die Rucksitzbank ist asymmetrisch geteilt, der Klappmechanismus
lasst sich leicht bedienen; vorgeklappt entsteht ein durchgehender
ebener Boden. Kleine Utensilien finden in den Staufachern unter
dem Kofferraumboden und im Seitenfach Platz.

Weder eine Durchladeluke noch ein Skisack sind erhaltlich.

Bedienung Note: 1,8

Der Fahrerplatz ist funktionell gestaltet, der Opel Antara weitge-
hend leicht bedienbar. Das Lenkrad ist in Lange und Héhe ein-
stellbar und liegt wie der Schalthebel gut zur Hand. Die Instrumen-
te sind Ubersichtlich. Die Scheinwerfer schalten sich bei Bedarf mit
Sensoren gesteuert automatisch ein und aus. Alle wichtigen
Schalter und das Zundschloss sind beleuchtet. Das Navigations-
system (Aufpreis) beinhaltet einen 6-fach CD-/MP3- Wechsler
sowie einen Bordcomputer und eine Telefon-Freisprechanlage mit

Innenraum

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse
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Bluetooth-Anbindung. Nach einer gewissen Eingewdhnungszeit
kommt man damit recht gut klar. Die AuRenspiegel und die Fens-
terheber (Opel-untypisch: nur das Fahrerfenster mit Antippautoma-
tik) lassen sich elektrisch betatigen. Auch die Blinker besitzen eine
automatische Tipp-Funktion und blinken nach kurzem Antippen
drei Mal. Das Handschuhfach ist grof3 und lasst sich kiihlen. Die
Innenbeleuchtung ist hell; vorn sind Leseleuchten, beleuchtete
Make-up-Spiegel, Brillenfacher und besonders viele kleinere, zum
Teil praktische Ablagen vorhanden.

Eine Kontrollleuchte fur das eingeschaltete Abblendlicht fehlt. Die
Bedienelemente der Klimaautomatik inklusive beheizbarer Heck-
scheibe und Umluft liegen sehr tief. Es stort, dass das Display fir
Navigation, Radio und Bordcomputer viel weiter oben angeordnet
ist, als die daflir vorgesehenen Schalter und Knopfe. Zum Anlegen
der Rucksitzgurte sind zwei Hande erforderlich, weil die Schlésser
nicht fixiert sind.

Die Funktionalitat des Fahrerplzes und die Verarbeitungsqualitét
im Innenraum sind gut und besser als im verwandten Chevrolet
Captiva. Es bietet sich jedoch noch Raum fiir Verbesserungen.

Raumangebot vorne* Note: 1,7
Auf den vorderen Sitzplatzen hat man ein groRziigiges Raumge-
fuhl, weil Kopf- und Schulterfreiheit gro3ziigig bemessen sind. Der
Fahrersitz lasst sich fur Personen bis zu einer Grof3e von
ca. 1,95 m zurtickschieben.

Raumangebot hinten* Note: 2,8
Die Ricksitzbank ist fur zwei Insassen ausgeformt, in der Mitte
befindet sich ein schmaler Notsitz. Sind die Vordersitze auf 1,85 m
grof3e Personen eingestellt, reicht die Beinfreiheit auf den dahinter
liegenden Sitzen ebenfalls fur Mitfahrer bis zu einer GréRe von
1,85 m aus.

Die grof3e Innenraumbreite und die groRe Kopffreiheit bieten auch
hier ein sehr grof3ziigiges Raumangebot.

Innenraum-Variabilitat Note: 4,0
Lediglich die hinteren Sitzlehnen sind in der Neigung geringfligig

variabel.
Komfort | Note 2,4
Federung Note: 2,2

Die Feder-/Dampferabstimmung ist eher straff und wirkt recht
angenehm. GrofRe Unebenheiten werden ordentlich geschluckt,
wobei der Komfort insgesamt nicht zu kurz kommt. Das Fahrzeug
liegt ruhig auf der Strae, Aufbaubewegungen sind gut gedampft.
Die Niveauregulierung sorgt fir konstante Federwege, selbst wenn
der Wagen beladen ist.

Bei kurzwelliger Fahrbahn st6R3t die Federung.

Sitze Note: 2,4
Die Sitzposition des Fahrers ist gut, er kann sich mit dem linken
Bein fest abstiitzen. Sein Sitz l&sst sich in der Héhe und der Nei-
gung einstellen, er ist auch mit einer Lendenwirbelstiitze ausge-
rustet, die aber in der Hohe fix ist. Die Vordersitze bieten ausrei-
chend Koérperhalt, so auch die Ricksitze. Sie sind straff, aber
dennoch komfortabel gefedert. Die Mitfahrer verfligen dort Uber
Haltegriffe im Dachbereich.

Der Beifahrersitz hat keine Hoheneinstellung. Fir grofl3 gewachse-
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ne Personen ist die Sitzflache zu nah am Boden, das flihrt zu einer
unbequemen Hockhaltung, weil die Oberschenkel nicht aufliegen.
Die Atmungsaktivitat ist bei den synthetischen Sitzbeziigen nur
ausreichend; auf langeren Strecken kann man am Riicken ins
Schwitzen kommen.

Innengerausch Note: 2,5
Bis 130 km/h ist der gemessene Gerauschpegel durchschnittlich
laut. Mit zunehmender Geschwindigkeit wird das Innengerausch
lauter, wobei wegen der kurzen Getriebeabstufung besonders
hohe Drehzahlen auffallen.

Heizung, Luftung Note: 2,7
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Die Heizung
ist maRig kraftig; sie erwarmt die Luft vorne innerhalb durchschnitt-
licher Zeit auf angenehme Temperaturen. Hinten dauert es noch
etwas langer, trotz serienmaRigem Quickheat-Zusatzheizer.

Die serienmaflige Klimaautomatik arbeitet fein und tUberwiegend
situationsangepasst. Die Verteilung der Luftmengen auf die ver-
schiedenen Disen und Ausstromer ist individuell méglich.

vorne hinten
- 13 min. 18 min. ,‘ﬁ,'l
Heizungsansprechen Note 2,2 Note 3,6
Maximale Heizleistung ‘ Note 3,3 ‘ ‘ Note 4,5 ‘

-l .-?# c:..‘f‘!

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 2,5
Der Motor verleint dem Antara - nach Uberwinden der Anfahr-
schwache unterhalb von 1.800 U/min - recht ordentliche Fahrleis-
tungen. Das Durchzugsvermdégen ist gut, Uberholmanéver sind
auch ohne Zurickschalten mdglich. Noch deutlich besser wéren
die Fahrleistungen, wenn ein enger abgestuftes Sechsganggetrie-
be verwendet wiirde.

Laufkultur Note: 3,0
Das Vibrationsverhalten des 2-Liter-Dieselmotors ist durchschnitt-
lich, fir einen Vierzylinder aber passabel.

Schaltung Note: 3,7
Die Schaltung verbindet die typischen Schwachen von Opel mit
denen von Chevrolet. So lasst sich der erste Gang sehr schwer
einlegen, so lange der Wagen noch rollt. Auch die anderen Génge
haken oft und sind nicht so gut gefiihrt, wie man es von Konkur-
renzmodellen gewohnt ist. Schnelles Einlegen des Ruckwartsgan-
ges kann Krachgerausche hervorrufen.

Getriebeabstufung Note: 4,5
Die Getriebeabstufung ist einer der gréf3ten Schwachpunkte des
Antara 2.0 CDTI. Die ersten Gange sind fast etwas zu lang ausge-
legt, die Drehzahlspriinge sind daher gro3 und wenn man nicht
hoch genug ausdreht, fallt die Drehzahl nach dem Schalten unter
die magischen 1.800 U/min und man hat praktisch keine Leistung
mehr. Der fliinfte Gang hingegen ist viel zu kurz; ein sechster Gang
konnte einfach am Ende draufgesetzt werden, dann wirde man
nicht bei 160 km/h bereits mit ber 4.000 U/min fahren mussen.
Die kurze Ubersetzung des fiinften Ganges hat in erster Linie
einen sehr hohen Verbrauch bei langen Fahrten zur Folge, was
durch einen sechsten Gang einfach zu verbessern ware.

Fahreigenschaften m

Fahrstabilitat Note: 2,8
Der Antara hat durchaus passable Gelandeeigenschaften. Ledig-
lich die maRige Kraftentfaltung beim Wideranfahren an steilen
Passagen gibt Anlass zur Kritik. Daflir funktioniert der Bergabfahr-
Assistent perfekt. Mit seinen groRen Radern lassen sich auch
kleine Graben gut Uberwinden. Fir schweres Gelande fehlen
sperrbare Achsdifferentiale und griffigere Reifen.

Das Fahrzeug verhdlt sich bei jedem Tempo richtungsstabil.
Spurrillen und Fahrbahnverwerfungen bringen ihn nicht aus der
Ruhe. Der permanente Allradantrieb sorgt fir gute Traktion, auch

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

auf weniger griffiger Stralle.

Beim ADAC-Ausweichtest schiebt der Wagen zu kraftig tber die
Vorderrader und folgt nur widerwillig dem vorgegebenen Kurs. Das
serienmallige ESP verhindert zuverlassig Schleudern und halt den
Wagen auf Spur, das ausgepragte Uberschieben kann es jedoch
nicht verhindern.

Lichtschranke
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ADAC-Ausweichtest Note: 3,7

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
2000 Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepruft wird
die Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlie-
Renden Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 2,7
In Kurven untersteuert der Wagen - ein Verhalten, das auch we-
niger gelibten Fahrern entgegen kommt. Bei plotzlichem Gasweg-
nehmen in der Kurve verandert sich das Eigenlenkverhalten nur
wenig.

Lenkung* Note: 2,7
Die Lenkung vermittelt dem Fahrer ausreichenden Kontakt zur
Fahrbahn; bei schnellen Ausweichmandvern ist das Ansprechen
etwas zu zégernd.

Der Kraftaufwand am Lenkrad ist beim Rangieren gering.

Der Wendekreis ist mit knapp 12,5 m fur die Fahrzeuggrof3e grof3.

Bremse Note: 2,6
Bei einer Vollbremsung mit 100 km/h werden 40 m bis zum Still-
stand bendtigt (Mittel aus zehn Messungen, halbe Zuladung, Se-
rienreifen).

Die Bremse spricht schnell an und ist fein dosierbar. Der Brems-
assistent stellt auch in Notsituationen den vollen Bremsdruck zur
Verfligung, selbst wenn der Fahrer nicht kréaftig genug bremst.

Sicherheit m

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 2,7
Das Fahrzeug ist serienmaf3ig mit ESP und mit einem Bremsassis-
tent ausgestattet, weitere sicherheitsrelevante Fahrerassistenten
werden nicht angeboten. Rickleuchten warnen bei gedffneten
Vordertiren.

Der Kraftstoff-Einfullstutzen befindet sich auf der geféhrlichen
linken, dem Verkehr zugewandten Seite.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 2,5
Die Hohe der Kopfstutzen reicht vorne fir Personen bis ca. 1,80 m
Grole aus, hinten nur bis etwa 1,70 m.

Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash erreicht der praktisch
baugleiche Chevrolet Captiva vier von finf mdoglichen Sternen.
Dabei zeigt er besonders beim Seitencrash seine Starken, wobei
sich der Kopfairbag beim Pfahlaufprall etwas zu spét entfaltet, was
einen Punkt Abzug zur Folge hat. An den stabilen, griffgerechten
Targriffen lasst sich hohe Zugkraft aufbringen. So kann man nach
einem Unfall verklemmte Turen leichter 6ffnen. Der Seatbelt-
Reminder erinnert die beiden vorderen Insassen daran, sich anzu-
schnallen.

Kindersicherheit Note: 2,5
Laut Fahrzeughersteller sind nur auf den beiden auf3eren Ruck-
sitzplatzen Kindersitze erlaubt.

Ein Isofix-System mit drittem Befestigungspunkt (top tether) zur
Verankerung von Kindersitzen ist serienmé&Big an den &uferen
Rucksitzplatzen vorhanden. Auch die meisten konventionellen
Kindersitze und Babyschalen lassen sich auf diesen Platzen stabil
befestigen.

Den stark motorisierten Fensterhebern fehlt eine Einklemmsiche-
rung. Auf dem Beifahrersitz dirfen keine riickwarts gerichteten
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Kindersitze befestigt werden, weil sich der Frontairbag nicht deak-
tivieren lasst. Die Schlésser der Ricksitzgurte sind an flexiblen
Gurten befestigt. Dadurch ist es miihsam, konventionelle Kinder-
Ruckhaltesysteme zu befestigen.

FulRgangerschutz Note: 3,0
Beim simulierten FuBgangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
vergleichbare Chevrolet Captiva mit zwei von vier Sternen durch-

schnittlich ab.

Verbrauch* Note: 4,8
Der Opel Antara, ausgestattet mit dem Zweiliter-Dieselmotor aus
den Chevrolet-Modellen, hat insgesamt einen hohen Kraftstoff-
verbrauch, was insbesondere auf der Autobahn auf die sehr kurze
Ubersetzung des fiinften Ganges zuriickzufiihren ist. Innerorts
verbraucht der Wagen 9,3 |, auf3erorts 6,7 | und auf der Autobahn
Uppige 10,4 Liter Diesel auf 100 km. Der Durchschnittsverbrauch
errechnet sich zu 8,5 /100 km.

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

Verbrauch/Umwelt

LANDSTRASSE

DURCHSCHNITT 5,2 D gfi}:]

AUTOBAHN
DURCHSCHNITT

GESAMT 8,5
DURCHSCHNITT 69D 9,6 B
0 2 4 6 8 10 12 14

16
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 2,7
Der Anteil an Schadstoffen im Abgas ist nur durchschnittlich. Der
erh6éhte Anteil an Stickoxiden bewirkt, dass der Wagen nur die
Schadstoffklasse Euro 4 Il einhélt. Ein Partikelfilter reduziert aber
wirkungsvoll den Ausstol? gefahrlicher Diesel-Partikel.

Wirtschaftlichkeit* | Note 3,1 |

Betriebskosten Note: 2,5
Der nicht ganz so teure Preis fur Dieselkraftstoff ist es, der die

Die Motorvarianten

Betriebskosten beim alles andere als sparsamen Antara gerade
noch im glinstigen Bereich halten kann.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 5,5
Spétestens nach 30.000 km oder alle 12 Monate muss der Antara
zur Inspektion in die Werkstatt. Der RufBpartikelfilter ist laut
Hersteller wartungsfrei und auf Lebensdauer ausgelegt.

Opel spendiert dem Antara nach eigenen Angaben langlebige
VerschleiBteile und gewahrt zudem eine zweijahrige Herstellerga-
rantie ohne Kilometerbegrenzung. Die Kosten fir den Reifenersatz
sind noch relativ giinstig.

Die jahrliche Inspektion bedeutet vor allem fir den Normal- oder
Wenigfahrer mehr Werkstattaufenthalte. Der 2,0 Liter Diesel be-
sitzt einen Zahnriemen, der bereits schon nach 60.000 km oder
spatestens nach vier Jahren gewechselt werden muss.

Wertstabilitat Note: 1,9
Dem kompakten SUV von Opel, vor allem mit moderner Diesel-
technologie und serienméaRigem RuBpartikelfilter, kann durchaus
ein bestandiger Restwertverlauf prognostiziert werden.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 3,8
Mit Gber 32.000 Euro sicher kein Schnéappchen, in dieser Klasse
jedoch gerade noch auf akzeptablem Niveau: Die Kosten fir die
Neuanschaffung des Opel Antara 2.0 CDTI Edition.

Fixkosten Note: 4,5
Die héheren Ausgaben fiir die Steuer beim Diesel sowie eine sehr
hohe Typklasseneinstufung in der Haftpflichtversicherung lassen
die monatlichen Ausgaben ansteigen. Auch die Pramienrechnung
fur die Vollkaskoabsicherung lasst keine Freude aufkommen.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1200 [ ————— 2 Jahre Haltedauer e

1100 {1 - - -~ - 3 Jahre Haltedauer IR LA
T . -~

1000 - 4 Jahre Haltedauer F -

900 -
800 -
700 -
600 |
500 - . . . . . . .

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre persodnlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
651 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP oo 24 i 3.2 V6 Turbo...2.0 CDTl.......... 2.0 CDTl ettt
Aufbau/Turen ..., GE/5...ccevinene. GE/5............ GE/5...ccovveee
Zylinder/Hubraum [ccm]......ccccveeeeeeines 4/2405............. 6/3195......... 4/1991 .............
Leistung [KW(PS)].....ccccveviveriiiiiiiennen. 103(140) .........167(227)...... 93(127) ..occuveee
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 220/2400.........297/3200 ..... 295/2000
0-100 KM/N[S] ...vveeieeeiiiiiieeieecieeeiee 11,9........ 8,8, 12,0 oo
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h].............. 175...... .203 ... i
Verbrauch pro 100 km []..........cc.......... 10,5S ..... 125S........... 8,4D.....cccceuun...
Versicherungsklassen KH/VK/TK ........ 19/19/18. ..21/22/21 ...... 21/21/21
Steuer pro Jahr[Euro] ..........ccceccvveennee. 168.......... 2216 308 ...
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]........ 636...... w857 i 623 ..o
Grundpreis[EUro] .........ccccvvveeeeeeiiinnnnn. 27.750............. 40.455......... 29.660 .............

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléandewagen

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-zZylinder DieSel ........cccveeiiiiiiiiiiiieieee Schadstoffklasse Euro4 11|
HUDFAQUM Lo 1991 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 110 kW (150 PS)
DeI e, 4000U/min

DEI e 2000 U/min
Kraftiibertragung ...... ... permanenter Allradantrieb
Getriebe ... 5-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (SErie) ......ooui it 235/60R17
Reifengrofle (TeStWagen) .......coocveeeiiieeeiiiiee e 235/65R17H
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ... 12,25 m/12,35 m
Hochstgeschwindigkeit ............ooeeeiiiiiiiiiieeeeceee e, 180 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuviiiiiiiiiiieeieeeeeee 10,8 s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccoeevevveevennnns 72s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oeoiiiiiiiiee e 40m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......oooviiiiieiiaeiininines 85I
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 9,3/6,7/10,4 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 198 g/km/222 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 68 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4575 mm/1850 mm/1704 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1925 kg/580 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 3451/825 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... .. 750 kg/2000 kg
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Reichweite ..................
Allgemeine Garantie ....
ROSIQAranti©..........uvvviieeiiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten I

Monatliche BetriebSKOSteN ...........oooiiiiieiiieiiiiieieeee e 135 Euro
Monatliche Werkstattkosten 84 Euro
Monatliche FiXKOStEN .........ccuiiiiiieiiiiieeeee e 113 Euro
Monatlicher Wertverlust ...........cccccooviiieiiieei e 319 Euro
Monatliche Gesamtkosten............ccoovvveeiniieiniiee e, 651 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 21/21/21
GIUNAPIEIS ..t 32.080 Euro
Technik

Abstandsregelung, elektronisch..............cccocciviveneenn. nicht erhaltlich
Antriebsschlupf-Regelung..........coooiiiiiiiiiiieceeeeee Serie
Automatikgetriebe (5-Stufen) ... 1850 Euro
BremSasSISIENT .......oiiiiiiiiiii e Serie
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoevviiviiiiiiieiiiieee, Serie
Kurvenlicht ... ... nicht erhaltlich
Parkhilfe, elektronisch (nur im Edition-Paket) .................. 1200 Euro®
Reifendruckkontrolle (nur im Cosmo-Paket) ........ ... nicht erhaltlich
Tempomat (nur im Edition-Paket) .............ccccvvvveeeeeiiinnen. 1200 Euro®
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) (nur im Edit.-Paket) 1200 Euro®
XENONKCAT ...t nicht erhaltlich
Innen

Airbag, Seite VOIME ......cooiiiiiiiiie e Serie
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ...........cccccoiiiiiiiiiiiiieeeen Serie
Beifahrersitzlehne umklappbar (nur im Edition-Paket) .............. 1200°
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten..........cccoeoevveeiiiiieeeeiieee, Serie
Innenspiegel, autom. abblend. (nur im Cosmo-Paket) nicht erhéltlich
Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccvvviiiiee e, Serie
KIIMaautomatiK ..........cceeeiiiiiiiiiiiec e Serie
Navigationssystem (DVD 100 Navi)......c.ccccoeecvvvereeeeeeiinnnns 1805 Euro®
Rucksitzlehne und -bank umklappbar (60:40 geteilt) ................. Serie
Sitzbeziige, Leder (nur im Cosmo-Paket)

Sitze, vorn, beheizbar ..........ccooviiiiiiiiiii

Zusatzheizung (QUICKNEAL) .......c..uviieiieiieiiiiee e
AuRRen

Anhangerkupplung/-stabilisierung (ESP) (abnehmbar)........ 524 Euro
AuRenspiegel, autom. abblend. (nur im Cosmo-Pak.) nicht erhéltlich
DACKHIElING .....cviieiiieie e Serie
Lackierung MetalliC ..........coovveeriieeeiiiiie e 570 Euro®

°im Testwagen vorhanden
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Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,8
Karosserie/Kofferraum................. 2,7

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,1
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,7
Passive Sicherheit - Insassen............... 2,5
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 2,5
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 3,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 3,1
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 2,5
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 55
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 1,9
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,8
[ D (O 1) (] 0 L 4.5

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Oktober 2007



