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ADAC Autotest
Alfa Romeo GT 1.9 JTD 16V Q2 Progression (DPF)

Zweitlriges Coupé der Mittelklasse (110 kW / 150 PS)

ADAC Testergebnis

Ein Alfa Romeo ist ein Auto, das das Herz betort und nicht an die Vernunft appel-
liert. Hier spielen Knarzen an manchen Stellen im Innenraum und eine teils un-
praktische Bedienung keine Rolle, hier kommt es auf die Formen an. Und damit
kann der GT von Alfa punkten. Aber auch beim Fahren macht er mit seinem si-
cheren Fahrwerk und seiner sehr direkten Lenkung anfangs viel Spal3; erst auf
langeren Strecken nerven die teils bockige Federung und die unentschlossene
Lenkung, die jeder Spurrille nachhechelt. Der Motor ist ein Sahnestiick und steht
dem GT gut, er lauft ruhig, ist kraftig und sparsam. Die Abgase reinigt zusatzlich
ein geschlossener Partikelfilter. In der Q2-Version verfligt das italienische Coupe
Uber ein Sperrdifferenzial an der Vorderachse, das die Traktion verbessert. Der
Alfa GT, ein Auto mit Charakter, das gar nicht perfekt sein will. Ab 30.500 Euro in
der getesteten Version mit ordentlicher Ausstattung, die sich

natirlich noch erweitern lasst. Karosserievarianten:
keine. Konkurrenten: BMW 3er Coupe, Mercedes
CLK, Peugeot 407 Coupe.

ADAC

laufruhiger und kréaftiger Motor
sicheres Fahrwerk
standfeste Bremsen
gunstiger Verbrauch
saubere Abgase (Partikel-
filter Serie)

maRige Verarbeitung
knappes Platzangebot
unharmonische Lenkung
sehr straffe Federung
hohe Fixkosten

Sicht nach hinten kann der GT nur zufriedenstellend abschneiden.
+ Gegen Aufpreis sind helle Xenonscheinwerfer mit recht homoge-
ner Lichtverteilung erhaltlich. Gegenstande in Bodennahe kénnen
vorne schnell erkannt werden. Gegen Aufpreis gibt es hinten elekt-

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 3,1

Die Karosserie macht insgesamt einen gut verarbeiteten Eindruck,
die Qualitat kann zufriedenstellen. Der Motor ist nach unten weit-
gehend abgedeckt, so dass sich Gerduschemissionen und Luft-
verwirbelungen und damit der Verbrauch reduzieren. Das Interieur
wirkt durchweg solide, die verwendeten Materialien sind hochwer-
tig, es dominiert schwarzes Leder. Mit gelegentlichem Knarzen an
verschiedenen Stellen (Rucksitzlehne, Mittelarmlehne) ja nach
Temperatur und Betriebszustand kann man sich als Alfa-Fahrer
anfreunden.

Die Karosserieflanken sind vor Beschadigungen durch dagegen
schlagende Autotiiren nicht geschiitzt. Die Tirausschnitte sind
kratzempfindlich, nach auen schlecht abgedichtet und ver-
schmutzen schnell. Die StoR3féanger sind in Wagenfarbe lackiert
und kratzempfindlich, und die Nebelscheinwerfer und Nebelriick-
leuchten sind bruchgeféhrdet in den Stof3fangern untergebracht.
Der Tankdeckel wird per separatem Knopf entriegelt, der, selbst
viel zu klein, zudem am Armaturenbrett versteckt ist. Bei einer
Reifenpanne steht nur ein Reparaturset zur Verfligung, mit dem
kleinste Risse notdurftig geflickt werden kénnen. Die elektrischen
Sicherungen sind sehr umstandlich zuganglich (Verkleidung unter
Lenkrad abschrauben) und unbeleuchtet. Auf dem Dach sind nur
Lasten bis 50 kg erlaubt.

Sicht Note: 3,2

Die Karosserie ist nicht besonders tibersichtlich, gerade das Heck
lasst sich vom Fahrerplatz aus schlecht abschatzen. Beim Boden-
blick nach hinten und bei der durch die Riickspiegel abgebildeten

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

ronische Parksensoren, die das Einparken erleichtern und daher
sehr empfehlenswert sind. Die Kopfstiitzen der Ricksitzbank
lassen sich fast vollstandig versenken, so dass sie die Sicht nach
hinten nicht einschranken.

Die Sicht im Innenspiegel ist gerade noch ausreichend, das weit
herunter gezogene Dach schrankt den Blick nach hinten soweit
ein, dass man Fahrzeuge, die mehr als 100 m hinterher fahren,

Hinteres Nahfeld
Note: 2,9

.

Die Rundumsicht-Note informiert iber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstlitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Innenspiegel
Note: 4,6
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kaum noch erkennen kann. So ist es nicht verwunderlich, dass der
Alfa GT bei der ADAC-Rundumsichtmessung nur ein bescheide-
nes Resultat erreicht.

Ein-/Ausstieg Note: 3,1
Der Zustieg ist fir ein Coupé passabel, jedoch nur, wenn seitlich
gentigend Abstand zum Nachbarauto vorhanden ist. Fur leichteres
Einsteigen hinten gibt es eine Einstiegshilfe; das Aussteigen von
der Rucksitzbank ist trotzdem beschwerlich, weil die vorgeklappte
Vordersitzlehne und der vorgeschobene Sitz nicht arretiert sind
und man sich nicht festhalten und nach vorne ziehen kann.

Die Tiren lassen sich mit einer praktischen Fernbedienung ent-
und verriegeln, allerdings verwechselt man die Tasten zu leicht im
Dunklen. Nach dem Aussteigen bleiben die Scheinwerfer noch ein
kurze Zeit eingeschaltet und beleuchten den Weg.

Wegen des niedrigen Dachs muss man beim Einsteigen den Kopf
einziehen. Die Turbremsen sind zu schwach ausgelegt, sie kon-
nen die schweren und langen Tlren an Steigungen nicht offen
halten.

Kofferraum-Volumen* Note: 3,9

Der Kofferraum ist mit 280 | Fassungsvermégen eher bescheiden
dimensioniert. Allerdings l&asst er sich durch Vorklappen der Riick-
bank auf 630 | vergréf3ern (gemessen bis Fensterunterkante).

Trotz plaizsparendem Frontantrieb fasst der Kofferraum des GT
nur 280 | Gepack. Selbst ein BMW 3er-Coupe bietet mit 390 |
Volumen wesentlich mehr Platz.

Kofferraum-Zugénglichkeit Note: 3,4
Durch die groRe Ladedffnung ist der Kofferraum prinzipiell gut
zuganglich. Mit seiner glattflachigen Form kann er sehr gut genutzt
werden.

An der Kofferraumklappe ist kein Offnungsknopf vorhanden, sie
muss separat per Fernbedienung oder Uber einen Knopf an der
Mittelkonsole entriegelt werden. Um die Klappe anzuheben fehit
ein Griff. Die Ladekante fallt auRen mit 77 cm sehr hoch aus,
innen stort die knapp 24 cm hohe Bordwand, Uber die das Gepack
beim Ausladen gehoben werden muss.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,4
Die klappbare Riicksitzbank ist asymmetrisch geteilt. Links und
recht befinden sich praktische kleine Staufacher, an den Verzurré-
sen am Kofferraumboden kann ein Gepécknetz gespannt werden.
Auch eine 12V-Steckdose gibt es im Gepackabteil.

Das Umklappen der Riickbank ist nur vom Innenraum aus mdglich
und wegen der Schwere der Sitze kraftaufwéandig. Die losen Gurt-
schlésser miissen beim Zurtickklappen wieder eingefadelt werden.

Bedienung Note: 2,8

Der Alfa lasst sich bereits nach kurzer Eingewdhnungszeit
routinert bedienen, die wichtigsten Funktionen sind in den Lenk-
séulenhebeln und in der Mittelkonsole untergebracht. Das Lenkrad
kann in Hohe und Reichweite eingestellt werden, die Schaltung
liegt gut zur Hand. Die Instrumente sind relativ klar gezeichnet und

Innenraum
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weisen einen guten Kontrast auf, die Skalierung mit 0-km/h unten
beginnend ist gewdhnungsbedirftig. Das CD-Radio ist serienmé-
3ig und auch vom Lenkrad aus bedienbar, allerdings mit unprakti-
schen Tasten. Mit dem Bordcomputer sind u.a. Momentan- und
Durchschnittsverbrauch abrufbar. Es sind Kontrollleuchten fir
praktisch alle Funktionen vorhanden (u.a. Fahrlicht). Das Angebot
an Ablagen ist gut. Vorne befinden sich Leseleuchten.

Die kleinen Druckschalter in der Mittelkonsole sind leicht zu
verwechseln und haben sehr kleine Funktionssymbole, u.a. steu-
ern sie Nebelscheinwerfer und -schlussleuchte. Die Schalter fur
die Sitzheizung sind unterhalb der Sitze versteckt und ohne klaren
Druckpunkt - so kann man nur raten, ob die Heizung ein oder aus
ist. Die Pedale sind zu weit unten und der Abstand zwischen
Bremse und Kupplung ist zu gering. Vorne sind die weit hinten an
der B-Séaule angelenkten Gurte sehr schwer zu erreichen. Die
Heizungsbedienung ist etwas weit unten platziert; die Steuerung
ist fummelig, unlogisch und funktioniert oft nicht wie gewollt, weil
manche Luftaustrittskombinationen nicht méglich sind.

Der Innenraum verstrémt zwar sportliches Flair, die Bedienung
kann jedoch nicht in allen Punkten tiberzeugen.

Raumangebot vorne* Note: 3,1
Der Fahrersitz lasst sich auch fir Giber 1,90 m groRe Personen
einstellen, es ist genug Bein- und Kopffreiheit vorhanden.

Die Innenbreite ist verhaltnismaRig gering. Dadurch ergibt sich ein
subjektiv eher gedrungenes Raumgefiihl vorne.

Raumangebot hinten* Note: 5,0

Hinten ist der Platz Coupé-lblich beengt, nicht nur subjektiv sehr
gedrungen. Auf der fur zwei Personen ausgeformten Rickbank
sollten die Mitfahrer unter 1,75 m grof3 sein, wollen sie nicht an der
Vordersitzlehne oder am Dach anstof3en. Auch die Innenbreite ist

knapp bemessen.

Federung Note: 2,8
Das Fahrwerk ist straff abgestimmt, und bietet brauchbaren Fede-
rungskomfort. Allerdings kommen kurze Unebenheiten in Form
von harten Stof3en gelegentlich wenig gefiltert durch. Querrillen
und Fahrbahn-Vertiefungen schluckt es widerwillig, quittiert diese
mit hartem Poltern.

Sitze Note: 2,0
Die wuchtigen Sportsitze bieten festen Halt und mit ihrer ausge-
wogenen Federung doch hohen Komfort; sie sind hoheneinstellbar
und bieten sehr guten Seitenhalt, der Fahrersitz verfugt Gber eine
einstellbare Lordosenstiitze. Kleinere Mitfahrer sitzen auch hinten
verhaltnismaRig bequem, die Rickbank ist gut ausgeformt und
bietet eine ausklappbare Mittelarmlehne. Fiur grofRere Passagiere
ist die Oberschenkelunterstiitzung etwas gering.

Mit Einstellen der Sitzhdhe verandert sich auch die Neigung. Es
fehlen Haltegriffe am Dachhimmel.

Innengeréausch Note: 2,9
Bis zur Autobahn-Richtgeschwindigkeit liegt der Gerduschpegel im

Komfort
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Rahmen. Bei schneller Fahrt dominieren die Windgerausche. Der
Motor halt sich stets dezent zuriick.

Heizung, Luftung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Die Heizwirkung ist durchschnittlich.

Die Klimaanlage arbeitet voll automatisch und bietet fur die
Temperatur unterschiedliche Voreinstellungen fir Fahrer und
Beifahrer an (Zwei-Zonen). Ein Pollenfilter ist vorhanden. Die
Ledersitze sind beheizbar. Die normale Heizung spricht zufrieden-
stellend an und bringt den Innenraum in kurzer Zeit auf angeneh-
me Temperaturen.

Die Luftmengenverteilung arbeitet oft nicht so wie gewilinscht, weil
die Elektronik bestimmte Kombination (z.B. oben und Mitte) unver-
standlicherweise nicht zulasst.

Note: 2,7

vorne hinten i
14 min. 15min. | £
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Note 2,5 f=~ Note 2,8
=

Heizungsansprechen

Maximale Heizleistung \ Note 2,7 \
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‘ Note 2,7 ‘ ]
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Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 1,5
Der besonders durchzugsstarke und dabei drehfreudige Vierzylin-
der-Dieselmotor sorgt fiir ausgezeichnete Fahrwerte. Meist ist
auch ohne Zuriickschalten dank des hohen Drehmoments von 305
Nm schnelles Uberholen méglich.

Laufkultur Note: 2,0
Der Motor lauft in jedem Drehzahlbereich ruhig und kultiviert, von
dem harten Verbrennungsprinzip des Diesel-Direkteinspritzers
bekommt man kaum mehr etwas mit. Es dringen praktisch keine
Vibrationen in den Innenraum.

Schaltung Note: 2,0
Die Schaltwege sind zwar etwas lang, die Gange lassen sich aber
leicht und relativ prazise wechseln. Der Rickwartsgang ist durch
einen Ring am Schaltknauf vor versehentlichem Einlegen gesi-
chert.

Getriebeabstufung Note: 1,0

Die Abstufungen des Sechsgang-Getriebes passen optimal zur
Leistungscharakteristik des Motors. Die Ganganschlisse sind
stimmig, im sechsten Gang sind die Motordrehzahlen selbst bei

hohem Tempo im annehmbaren Bereich.

Fahrstabilitat Note: 1,6
Das Fahrzeug verhalt sich auf einwandfreier StraRe richtungssta-

Fahreigenschaften

Lichtschranke

= ®
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— 9 —
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ADAC-Ausweichtest Note: 0,7

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieen-
den Ausweichen.
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bil. In Grenzsituationen, z. B. wenn man bei hohem Autobahntem-
po plétzlich ausweichen muss, greift die elektronische Stabilitéts-
kontrolle (VDC) korrigierend ein und hilft, die Spur zu halten. Die
elektronisch gesteuerte Traktionskontrolle sorgt dafur, dass die
Antriebsrader auch auf rutschiger Fahrbahn kaum noch durchdre-
hen, wenn stark beschleunigt wird; zusatzlich verbessert das
Sperrdifferenzial die Traktion. Beim ADAC-Ausweichtest erreicht
der GT Bestnoten, er zeigt sich absolut gutmiitig, l&sst sich ein-
wandfrei beherrschen und bleibt auch noch bei sehr hohen Ge-
schwindigkeiten dank sehr effektiv regelndem VDC ohne nen-
nenswertes Unter- oder gar Ubersteuern sauber in der Spur.
Wegen der teilweise mangelhaft zurlickstellenden Lenkung
(ungiinstige Achsgeometrie vorn) lauft der Alfa GT mit 18-Zoll-
Niederquerschnittsreifen (Option) jeder Spurrille hinterher und
erfordert standige Lenkkorrekturen - anstrengend besonders bei
langeren Autobahnfahrten.

Kurvenverhalten Note: 1,3
Der Wagen untersteuert in Kurven leicht - ein Verhalten, das auch
weniger getbten Fahrern entgegen kommt. Hier hilft im Ernstfall
das VDC (entspricht ESP), den Wagen zu stabilisieren, wenn das
Tempo zu hoch ist. Auf trockener Stral3e funktioniert das recht gut,
auf nasser sollte das System friher wirken. Beim Heraus-
beschleunigen aus aus Kurven sorgt das Sperrdifferenzial fiir
bessere Traktion.

Lenkung* Note: 3,5
Die Lenkung ist sehr direkt tGbersetzt, wodurch der GT im ersten
Moment handlich wirkt. Allerdings ist ihre Prézision nur befriedi-
gend. Wahrend bei normalem "Dahin-Fahren" die Ruckstellung
ausreicht, fallt sie praktisch vollstandig weg, wenn man bremst
oder beschleunigt (selbst im 5. Gang). Sehr empfindlich reagiert
sie auch auf Spurrillen, denen sie gerne folgt und den Fahrer zu
standigen Lenkkorrekturen zwingt, da es mit ihrer Empfindlichkeit
sehr schwierig ist, einen klaren Kurs zu halten.

Bremse Note: 1,6

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h braucht der GT 37 m bis
zum Stillstand (Mittel aus zehn Messungen, halbe Zuladung, Se-
rienreifen). Dabei zeigt sich die Bremsanlage standfest, es ist kein
Fading feststellbar. Die Bremse spricht spontan an und ist fein

dosierbar.

Sicherheit
Note: 2,6

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme
Der GT von Alfa verfligt serienmaf3ig Uber ABS, das elektronische
Stabilitatsprogramm ESP und einen Bremsassistenten. In gedéffne-
ten Tlren warnen rote Leuchten den riickwértigen Verkehr.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 2,5
Die Kopfstitzen vorne bieten Personen bis zu einer Grof3e von
1,75 m guten Schutz. Hinten lassen sich die Kopfstiitzen zwar nur
fur Personen bis zu einer Grof3e von 1,60 m herausziehen, deren
Abstand zum Dach ist aber so gering, dass auch die Kdpfe von
gréReren Personen abgefangen werden.

Ergebnisse von EuroNCAP Uber die Crashsicherheit des GT
liegen noch nicht vor. Er verfugt Uber zwei Front-, zwei Seiten und
von vorne nach hinten durchgehende Kopfairbags. Auf den Vor-
dersitzen werden die Insassen optisch und akustisch daran erin-
nert, die Gurte anzulegen. An den stabilen Bugel-AuRentlrgriffen
lasst sich hohe Zugkraft anbringen, so kénnen nach einem Unfall
verklemmte Turen leichter gedffnet werden.

Kindersicherheit Note: 1,8
Auf der Rickbank kénnen Kindersitz-Systeme stabil befestigt
werden - auch mittels Isofix. Der rechte Front-Airbag lasst sich mit
dem Zindschliussel deaktivieren. Dann durfen ebenso auf dem
Beifahrersitz riickwarts gerichtete Kindersitze installiert werden.
Die Gurtlangen reichen auch fur Kindersitze mit hohem Gurtbedarf
aus, der Abstand zwischen den Gurtanlenkpunkten ist grof3 und
somit flir breite Sitze nicht hinderlich.

Das Befestigen der Kindersitze auf der Ricksitzbank ist wegen der
schlechten Zuganglichkeit umsténdlich, die Gurtschldsser sind
zudem nicht fixiert, sondern an lockeren Riemen angebracht. Den
sehr kraftig motorisierten Fensterhebern fehlt ein Einklemmschutz.
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FulRgangerschutz Note: 4,0
Ergebnisse von EuroNCAP liegen noch nicht vor. Es ist anzuneh-
men, dass FuBganger bei einem Zusammensto ein erhohtes
Verletzungsrisiko haben, da sich unter der Motorhaube in geringen
Absténden harte Bauteile des Motors befinden.

Verbrauch/Umwelt Note 1,8
Verbrauch* Note: 2,2

Der Alfa GT mit Dieselmotor zeigt sich von seiner sparsamen
Seite, der Durchschnittsverbrauch betragt 6,2 | Diesel pro 100 km
und geht fiir ein Auto dieser GroRe, mit diesem Gewicht und mit
den sehr guten Fahrleistungen in Ordnung. Nur der Stadt-
verbrauch fallt mit 8,2 1/100 km etwas hoch aus, sonst ist der Mo-
tor sparsam, verbraucht auBerorts 4,7 | und auf der Autobahn 6,5 |
Diesel alle 100 km.

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

I

DURCHSCHNITT 5,2D

708

DURCHSCHNITT 10,0B

GESAMT 6,2

DURCHSCHNITT 69D 9,6B

0 2 4 6 8 10 12 14 16
Verbrauch pro 100 km [I]
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,5

Die Schadstoffanteile im Abgas sind erfreulich gering, ein serien-
maRiger geschlossener Partikelfilter fangt zudem den groften Teil
der RufRpartikel auf und verbrennt sie. Der CO2-Ausstof3 liegt bei

durchschnittlich 163 g pro km.

Wirtschaftlichkeit*
Note: 1,4

Betriebskosten
Die Kosten fir den Betrieb, die sich hauptsachlich aus den
Aufwendungen fir den Kraftstoff ergeben, sind fir diese Fahr-
zeugklasse beim Alfa GT 1.9 JTD recht gering, weil er recht spar-
sam mit dem etwas weniger teuren Dieselkraftstoff umgeht.

Die Motorvarianten

Aufbau/Turen CP/3....... ..CP/I3..........
Zylinder/Hubraum [ccm].........cccovvvennne 4/1747 ..... ..4/1970........
Leistung [KW(PS)]......coevvvveeriiiienineennn 103(140) 122(165)

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 163/3900......... 206/3250

0-100 Km/N[S] ..cooiiiiiiieeeeeiiiiiiee e
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km []...........c..........
Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuer pro Jahr[EurQ] ........ccccoeeevueneee.

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]........ 625 687 ...cconee.
Grundpreis[Euro] .......cccceevvveeeeiieeennne 24.550............. 28.300........
Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléandewagen
PK = Pick-Up

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 5,5
Alfa Romeo gewahrt eine zweijdhrige Herstellergarantie ohne
Kilometerbegrenzung. Wird das Fahrzeug beim Alfa Handler fi-
nanziert oder geleast, werden ab September 2006 sogar drei
Jahre ohne Kilometerbegrenzung gewahrt.

Fir die Beurteilung werden uns vom Hersteller keine Daten zur
Verfligung gestellt - die Werkstattkosten sind deshalb geschétzt.

Wertstabilitat Note: 3,5
Trotz Dieselmotor mit moderner (Abgasreinigungs-)Technik wird
dem GT nur ein durchschnittlicher Restwertverlauf prognostiziert.
Das liegt auch daran, dass sich in dem vierjahrigen Berechnungs-
zeitraum ein Generationswechsel vollzieht, was den Wert des
jetzigen GTs driicken wird.

Kosten fir Neuanschaffung Note: 3,5
Auch bei den Anschaffungskosten liegt der GT fur seine Fahr-
zeugklasse noch im zufriedenstellenden Bereich. Allerdings sind
knapp 30.500 Euro Grundpreis nicht gerade wenig, wenngleich die
Ausstattung fur die von uns getestete Progession-Version schon
recht umfangreich ausfallt (u.a. Klimaautomatik).

Fixkosten Note: 5,5
Bei den festen Kosten bereitet der hibsche Alfa GT seinem
Besitzer jedoch wenig Freude. Obwohl die Haftpflichtversicherung
noch recht gunstig ist, sorgen vor allem die extrem teuren Beitrage
fur die Vollkasko fir dicke Beitragsrechnungen. Die Mehrausga-
ben fur die Kraftfahrzeugsteuer aufgrund der héheren Dieselbe-
steuerung tun ein Ubriges dazu.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
1200 -
|| eeemazazaza-coe 2 Jahre Haltedauer

1100 - - - - 3 Jahre Haltedauer Ll
4 Jahre Haltedauer. 'Y

1000 -

500 T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
671 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

1072 I 1.816V T.S....2.0 16V JTS....3.2 V6 24V.......1.9 JTD 16V Multijet
..... CP/3.............CP[3....
..... 6/3179 ............4/1910.......
..... 177(240)...........110(150)
......... 300/4800 .........305/2000

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4

HUDFAQUM Lo 1910 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 110 kW (150 PS)
DI e 4000U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 320 Nm
DEI e 2000 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengrofRe (SErie) ... iuieieeeeeeeiieeee e 225/40R18W
Reifengrofle (TeStWagen) .......cooceeeeiiieeeiniiee e 225/40R18Y
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts .........c.ccccociiiiiiiiiiicce 11,75 m/12,2 m
Hochstgeschwindigkeit ............oooeviiiiiiiiiiiieieee e, 208 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiiiieeiieee e 94s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccceeveveeevenenn. 51s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oooiiiiiiie e 37m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) ....c..oovviiiiiieiiaenininines 6,21
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 8,2/4,7/6,5 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 159 g/km/163 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 70 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4489 mm/1763 mm/1366 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1405 kg/435 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 280 1/630 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... ..400 kg/1300 kg
DACKIAST ....ceiiiiiei s 50 kg
TanKINN@IL ... 631
REICNWEILE ...t 1015 km
Allgemeine Garantie .....2 Jahre/3 Jahre bei Finanzierung o. Leasing
ROSIQAraNTi©......c..vvviiiee et 8 Jahre

ADAC-Testwerte kursiv

Kosten I

Monatliche BetriebSKOSten ..........cccoevvvvevviiieeeeeieeiieeeeeeeeeee 111 Euro
Monatliche Werkstattkosten(geschétzt) 82 Euro
Monatliche FiXKOSIEN .........coovvvviieeiiiiiieeee e 127 Euro
Monatlicher Wertverlust .........ccoooooieiiiiiiiiiiiccccecccccccecccee e 351 Euro
Monatliche Gesamtkosten.............ccoccvvveieeeiiiiiiiieice e 671 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 15/27/24
GIUNAPIEIS ..t 30.450 Euro
Technik

Abstandsregelung, elektronisch nicht erhaltlich
Automatikgetriebe ...........cccvveeeeen. ... nicht erhaltlich
BremSaSSISIENT ......ccoiiviiiiiiee e Serie
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............cooeeiiiviiiiiiiiiieiieeee Serie
Kurvenlicht ........ccooooiiiiiii e ... hicht erhaltlich
Parkhilfe, elektronisch...........cccccceiii e, 360 Euro®
Reifendruckkontrolle ............ccc....... ... hicht erhaltlich
Runflat-Reifen.........cccccoeeiiiiiiieeie e ... nicht erhaltlich
Verbrauchsanzeige (BordCOMPULEN) ........ccovvviviiieeeeeiiiiiiieeeeenn. Serie
Xenonlicht (inkl. SW-Reinigung) .........ooccvvveeieeiiiiiiiieeeennne 630 Euro®
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten..............

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ....

Audioanlage (mit CD-Player) .........cccueeiiiiiiiiiiiieeeieeceen
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten................ Serie/nicht erhaltlich
Innenspiegel, automatisch abblendend...................... nicht erhaltlich
Isofix-Kindersicherungssystem i
KIIMaauUtoMALiK .........oovvviiiieiiieieee e
NaVIgatioNSSYStEM .. ...ccceiiiiiiiiiee e e
Rucksitzlehne und -bank umklappbar ...........ccooccveieiiiiiiiieneen, Serie
Sitzbezlge, Leder ... 2055 Euro®
Sitze, vorn, beheizbar ..........cccoooiiiiiiiiiiin. (im Paket) 330 Euro®
Skisack/DurchladeluKe..........ccoooeiiiieiiiiiiieeeeeeeeeeeee e Serie
AulBRen

AuRenspiegel, automatisch abblendend...................... nicht erhaltlich
Lackierung MetalliC ..........oocueeieeriaiiieeee e 680 Euro
Scheinwerfer-Reinigungsanlage ............cccccceveeiiiiiiieneenn. 165 Euro®
Schiebe-Hubdach ............cooovvieeiiiiiiee e, nicht erhaltlich

°im Testwagen vorhanden
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Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,4
Karosserie/Kofferraum................. 3,3

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 3,4
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,6
Passive Sicherheit - Insassen............... 2,5
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 1,8
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 4,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii

Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 3,3
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 1,4
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 55
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 3,5
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,5
[ D (O 1) (] 0 L 55

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:

Sehr gut
GUE..ooi
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand September 2007



