ADAC Autotest st ot e ADAC

BMW 330xi touring Steptronic

Funftirige Kombilimousine der Mittelklasse (200 kW / 272 PS)

ADAC Testergebnis m

Der 3er - auch als Kombi dynamisch und perfekt bis ins Detail, im Format erfreu-
licher Weise noch handlich. Er hat viel sinnvolles Sicherheits-Zubehor, wie u.a.
Reifen mit Notlaufeigenschaften und Bremslichter, die bei einer starken Brem-
sung durch ein groReres Leuchtfeld auffalliger sind. Dank Allradantrieb ist man
der Konig auf verschneiten Bergstral3en, kaum ein Hiugel der nicht erklommen
werden kann. Und in Kombination mit der weich schaltenden Automatik macht er
das noch souveraner. Dass der 3 Liter-Sechszylinder mit 272 PS dabei recht
ordentlich schluckt darf nicht verwundern, im Schnitt sind es 8,8 | Super auf 100
km. Da helfen auch technische Kunststiickchen, wie die "Brake Energy Regene-
ration" oder die Luftklappensteuerung am Kuhler nicht allzu viel. Wer will, kann
seinen 330xi touring noch mit vielen interessanten Details aufriisten, denn die

Aufpreisliste ist ellenlang. Fazit: Interessantes Angebot fur sportli

ch orientierte

Fahrer, mit hohem Anspruch an Leistung und Perfektionismus, die viel auf ver-

schneiten Passen unterwegs sind und zudem auch mal etwas
transportieren mochten. Der Anschaffungspreis ist hoch:
45.410 € plus Zubehor. Karosserievarianten: Stufen-

heck. Konkurrenten: Audi A4 Avant 3.2 FSI quattro.

sehr gute Verarbeitung

leichte, funktionelle Bedienung
sehr gute Sportsitze (Aufpreis)
starker, laufruhiger Motor
ausgezeichnete Automatik
sehr gute StralRenlage

durch Allrad sehr gute Traktion
grof3es Handlernetz

+ 4+ + 4+ ++ 4+

unpraktisch schrages Heck
recht hoher Verbrauch
Anschaffung/Unterhalt teuer

Halter kosten

extra.

Karosserie/Kofferraum m — Die Karosserieflanken haben keinen Schutz vor Beschadigung
dagegenschlagender Autotiiren. Ein Reserverad gibt es nicht.

Verarbeitung Note: 1,5
+ Die sehr gut verarbeitete Karosserie ist besonders verwindungs-
steif, Spaltbreiten an Turen und Klappen sind gleichmé&Rig und
gering. Der glattflachige Unterboden reduziert die Gerdusche nach
auflen und verbrauchserhéhende Luftwirbel. Im Innenraum gefal-
len hochwertige, haptisch angenehme Materialien und die beson-
ders saubere Verarbeitung. Die Runflat-Reifen sind serienmafiig,
bei Druckverlust kann noch ca. 150 Kilometer weitergefahren
werden. Die Dachreling und die dafiir erforderlichen Streben und

AuRenspiegel
Note: 2,8
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Innenspiegel
Note: 4,2

] ) Trotz der ve
Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C. hinten einges

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Note: 2,4

Die Rundumsicht ist noch passabel, fir bessere Sicht nach hinten

’ a
rsenkbaren Rucksitzkopfstltzen ist die Sicht nach
chrankt.
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kdnnen die Kopfstiutzen der Rickbank umgeklappt werden (Auf-
preis). Optisch-akustische Einparksensoren, wahlweise vorn und
hinten oder nur hinten, sind ebenfalls in der Aufpreisliste zu finden.
Der Fahrer sieht nach vorn gut, dafir sorgt die abfallende Front.
Gegen Aufpreis sind helle Xenonscheinwerfer und dynamisches
Kurvenlicht erhéltlich. Selbsttatig abblendende Riickspiegel sind
eine weitere Option.

Beheizung fur die AuRenspiegel kostet extra.

Kurvenlicht

Die Scheinwerfer schwen-
ken (abhangig von Lenk-
radstellung und Geschwin-
digkeit) gem&R dem Stra-
RBenverlauf (rechtes Bild) in
Fahrtrichtung und folgen
so der Fahrbahn in Kur-
venrichtung.

Ein-/Ausstieg Note: 3,3
Mit der Fernbedienung zum Ent- und Verriegeln der Turen lassen
sich auch die Fenster 6ffnen und schlieBen. Nach dem Aussteigen
bleiben die Scheinwerfer noch ein kurze Zeit eingeschaltet und
beleuchten den Weg.

Mit aufpreispflichtigen Sportsitzen steigt man wegen der Seiten-
wangen etwas schwierig ein und aus. Hinten ist besonders das
Aussteigen durch die hochgezogenen seitlichen Sitzpolster unbe-
guem. Die Turaufhalter sind recht schwach.

Kofferraum-Volumen* Note: 3,2

Der Kofferraum fasst 335 | Gepéack. Bei vorgeklappten Rucksitz-
lehnen sind es 715 Liter.

Sperriges lasst sich wegen der schragen Heckpartie nicht sehr gut
verstauen.

— - &
Mit nur 335 | Volumen ist der Kofferraum des touring kleiner als bei
einem herkdbmmlichen VW Golf.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 1,4
Die Heckklappe entriegelt elektrisch unterstitzt und lasst sich
dann leicht 6ffnen. Der Kofferraum kann durch die groRe Offnung
und das niedrige Bodenniveau bequem beladen werden. Bis zur
Fensterunterkante ist das Format zweckmaRig. Das Heckfenster
lasst sich separat 6ffnen. Nach dem Losfahren sperrt sich die
Heckklappe automatisch ab.

Kofferraum-Variabilitat Note: 1,9
Befestigungseinrichtungen fiir kleines Gepéack kosten extra.

Die asymmetrisch geteilte Ricksitzlehne lasst sich leicht vorklap-
pen, einen Skisack fir zwei Paar Ski gibt es als Extra. Unter dem
Abdeckrollo befindet sich ein Halter fir den Regenschirm. Das
serienmaflige Laderaum-Trennnetz kann bei aufgestellter sowie
bei vorgeklappter Ricksitzlehne zum Dach gespannt werden.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Innenraum

Bedienung Note: 1,8
Das Starten des Motors per separatem Druckknopf ist eher um-
standlich, auch findet man bei Dunkelheit den Schlitz zum Einste-
cken des Schlussels nicht gleich. Fiir 600 € gibt es den "Komfort-
zugang", dann ist Starten ohne Schlissel einstecken mdglich. Mit
dieser Option kann es passieren, dass man eine langere Strecke
ohne Zundschlissel fahrt, weil den ein Mitfahrer eingesteckt hatte
und vorher ausgestiegen ist. Argerlich, wenn man viele Kilometer
spater tanken muss und dann den Motor nicht mehr starten kann.
Schalter, Hebel und Kontrollen sind Giberwiegend griffgerecht und
funktionell, man kommt mit ihnen schnell intuitiv zurecht. Die gro-
Ben Rundinstrumente kdnnen gut abgelesen werden, nur wenn
das etwas zu wenig steil stehende Lenkrad ganz tief gestellt ist,
sind die oberen Zahlen verdeckt. Die Fensterheber haben Tipp-
kontakt. Die Audioanlage ist serienmafiig, ebenso der Bordcompu-
ter, der u.a. tber Momentan- und Durchschnittsverbrauche infor-
miert. Fahrlicht und Wischer schalten sich gegen Aufpreis bei
Dunkelheit bzw. Regen automatisch ein. Das einfach einstellbare
Navigationssystem kostet Aufpreis, ist aber nur mit "i-drive" zu
haben. Dann befindet sich in Armaturenbrettmitte ein grof3es,
Ubersichtliches Display. Hinten gibt es gegen Aufpreis Leseleuch-
ten (Lichtpaket).

Mit dem i-Drive sind gelegentlich die einfachsten Funktionen
umsténdlich zu bewerkstelligen. Es fehlt eine gut sichtbare Kon-
trolle fiir das Fahrlicht. Das ist besonders unangenehm, wenn die
Lichtautomatik aktiviert ist, und der Fahrer nicht erkennen kann, ob
das Licht ein- oder ausgeschaltet ist. Auch gibt es keine Anzeige
fur die Kiihlwassertemperatur. Besonders hinten fehlt es an Abla-
gen. Die Fensterheber lassen sich nach Abziehen des Zind-
schliissels und einmaligem Offnen und SchlieBen der Fahrertiir
nicht mehr betétigen.

Raumangebot vorne* Note: 1,9
Vorn sitzt man geraumig, bei geniigend Innenbreite und grofer
Kopffreiheit. Der Fahrersitz lasst sich selbst noch fir ca. 1,95 m
groRe Personen zuriickschieben.

Raumangebot hinten* Note: 2,8
Auf den beiden ausgeformten Platzen der Riickbank haben Mitfah-
rer bis fast 1,90 m GroRRe Platz, ohne mit dem Kopf oder den
Knien anzustoRBen (Vordersitze fiir ca. 1,85 m groRe Insassen
zuriickgeschoben). Sitzt noch jemand auf dem hdckerartigen Platz
in der Mitte, wird es fur die Personen sehr eng.

Unter den tiefgestellten Vordersitzen bleibt kaum mehr Platz fur

die FlUfRe der Mitfahrer.

Federung Note: 2,5
Das Fahrwerk ist eher straff abgestimmt. Meist werden die
Unebenheiten der StralRe gut abgefedert, liegt der Wagen ruhig
auf der Fahrbahn. Nur auf sehr schlechter Stral3e zeigt sich das
Fahrwerk ziemlich ruppig. Angenehm ist die geringe Seitennei-
gung der Karosserie in Kurven.

Sitze Note: 1,6
Fahrzeug mit aufpreispflichtigen Sportsitzen.

Die recht straff gefederten Sitze sorgen fur hohen Komfort, sind
gro3 und bieten vorziglichen Seitenhalt, nicht zuletzt, weil sich die
Weite der Sitzwangen einstellen lasst. Auch die Rickenunterstit-
zung kommt nicht zu kurz, vor allem, wenn man die Lordosenstiit-
ze mitbestellt hat, die sich in Ausformung und Hohe individuell
anpassen lasst. Angenehm auch, dass die Sitzflache ein Stick
herausgezogen werden kann, um noch mehr Auflage fur die Ober-
schenkel zu bieten. Beide Vordersitze lassen sich zudem in der
Hohe (elektrisch) einstellen. Die Ruckbank ist ebenfalls straff
gepolstert und hat eine hohe Lehne mit angenehmer Schrage. Fir
die Mitfahrer befinden sich im Dach Haltegriffe.

Die Sitzflache ist hinten ziemlich tief am Boden, deshalb finden
groRe Menschen kaum Unterstiitzung fiir inre Oberschenkel.

Innengerausch Note: 1,6
Der Gerauschpegel im Innenraum ist selbst bei hohem Tempo
niedrig und unaufdringlich, es dominieren die Windgerausche.

Komfort
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Heizung, Luftung Note: 1,6
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Der grof3e Motor produziert selbst bei klirrender Kalte schnell viel
Abwéarme, was daflr sorgt, dass in kurzer Zeit geniigend Warmluft
in den Innenraum geblasen wird. Fahrer und Beifahrer kdnnen
sich die Temperatur und Luftmengenverteilung individuell einstel-
len. Die Klimaanlage und der Feinfilter, den vor allem Allergiker zu
schéatzen wissen, sind serienmafig.

Ganz hinten lassen sich die Seitenfenster nicht ausstellen. Ein
Manko, das vor allem im Laderaum untergebrachte Hunde stdren
diirfte.

vorne @ hinten
] 11 min. 13min. |
Heizungsansprechen Note 1,7 Note 2,2 ;

Maximale Heizleistung ‘ Note 1,9 ‘ Note 2,6 ‘

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 1,3
Die Fahrleistungen sind sehr gut. Vor allem in Verbindung mit der
Automatik legt der Wagen vom Stand weg enorm los, bis hin zur
Hochstgeschwindigkeit von 250 km/h. Dank Allradantrieb sind
dabei auch durchrutschende Rader so gut wie ausgeschlossen.

Laufkultur Note: 1,5
Der Motor lauft in jedem Drehzahlbereich ziemlich ruhig und
kultiviert, durch die Direkteinspritzung jedoch nicht mehr ganz so
geschmeidig wie die BMW-Sechzylinder vergangener Tage.

Schaltung Note: 1,0
Das Automatikgetriebe wechselt die sechs Stufen spontan und
ruckfrei - selbst dann, wenn sie bei Kick-Down zuriickschaltet.

Getriebeabstufung Note: 1,0

Die Sechsgang-Automatik ist sehr gut abgestuft, passend zum
starken Motor. Bei jeder Drehzahl und bei jedem Tempo steht ein
passender Gang zur Verfigung, andererseits sind die Motordreh-

zahlen selbst bei hohem Autobahntempo moderat.
Fahreigenschaften m
Fahrstabilitat Note: 1,6
Der 3er fahrt richtungsstabil und vermittelt dem Fahrer bei jedem
Tempo ein sicheres Gefiihl, nicht zuletzt durch die straffe Len-
kung. Der variable Allradantrieb garantiert sicheres Weiterkommen
an glatten Steigungen. Die serienmaBigen Runflat-Reifen sorgen
dafiir, dass der Wagen bei plotzlichem Druckverlust den Kurs

weitgehend beibehalt. Eine Reifendruck-Kontrolle ist serienmafig.
ADAC-Ausweichtest: Der 3er BMW mit Allradantrieb reagiert sofort

Lichtschranke

= °
o - _!j\' eee
— . —
oo g

> ee e

ADAC-Ausweichtest Note: 1,7

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlie3en-
den Ausweichen.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

auf die prazise Lenkung, die Querbeschleunigung ist hoch. Selbst
bei heftigstem Ausweichen ist die Spurhaltung einwandfrei, ohne
jede Schleuderneigung. Das elektronische Fahrstabilitatspro-
gramm (DSC) setzt weich und doch effizient ein.

Kurvenverhalten Note: 1,3
Die Kurvenlage ist leicht untersteuernd, fir jedermann gutmitig.
Dabei sind sehr hohe Geschwindigkeiten mdglich. Selbst wenn
voll beschleunigt wird, macht das Fahrzeug keine Anstalten, den
eingeschlagenen Kurs zu verlassen. Ist das Tempo doch einmal
zu hoch, greift auch hier das DSC ein, um Schleudern zu verhin-
dern.

Lenkung* Note: 1,4
Die direkte Lenkung spricht spontan an und ist zielgenau. Sie
vermittelt guten Kontakt zur Fahrbahn. Obwohl sie sich nicht gera-
de leicht drehen lasst, fahrt sich der 3er handlich. Insbesondere
wegen der direkten Auslegung und des kleinen Wendekreises, der
auch Wenden auf kleinem Raum problemlos méglich macht.

Bremse Note: 0,9

Die Bremse spricht besonders schnell an und lasst sich ausge-
zeichnet dosieren, auch wenn das Tempo hoch ist. Die Bremswir-
kung ist sehr gut, bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum
Stillstand sind nur 35,5 m notwendig (Mittel aus 10 Messungen,

halbe Zuladung, Serienreifen).

Sicherheit
Note: 2,0

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme
Der 3er ist mit allen wichtigen Sicherheitsfunktionen ausgeristet,
um in kritischen Fahrsituationen gewappnet zu sein. Darunter
fallen der Bremsblockierverhinderer ABS, die elektronische Stabili-
tatshilfe DSC, der Bremsassistent DBC, Kurvenlicht sowie Tem-
pomat mit Abstandsregelung. Die hellen LED-Rickleuchten spre-
chen beim Bremsen besonders schnell an, bei Gefahrenbremsung
vergroRert sich das Leuchtfeld.

| Automatische Abstandsregelung |

Mit Radarsensoren erkennt das System vorausfahren-
de Autos und reguliert bei aktivem Tempomat durch
Gasgeben und -wegnehmen den Abstand zum Vorder-
mann. Neuere Systeme regeln bis Stillstand (etwa im
Stop-and-go-Verkehr) und warnen akustisch, optisch
sowie mit leichtem Bremseneingriff vor Kollisionen.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 2,2
Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash gibt es hochste Punkt-
zahlen. Das bedeutet alle fiinf Sterne fur die Insassensicherheit.
Auch beim Pfahltest zeigt sich die widerstandsfahige Ganzstahlka-
rosserie von ihrer besten Seite. Das Airbagsystem umfasst Front-,
vorne Seitenairbags sowie durchgehende seitliche Kopfairbags.
Die Kopfstitzen haben einen geringen Abstand zu den Képfen der
Insassen und kdnnen so optimal wirken. Vorn sind sie fiir ca. 1,85
m grol3e Personen hoch genug ausziehbar. Hinten reicht die Hohe
fur die vom Platzangebot grof3tmdoglichen Mitfahrer. Eine Sicher-
heitsklemme trennt bei einem Unfall automatisch die Batterie vom
Bordnetz ab und verhindert so einen eventuellen Kurzschluss.

Die Fond-Kopfstiitzen lassen sich fir bessere Sicht wegklappen
(Aufpreis). Vergessen hinten zugestiegene Personen sie wieder
aufzurichten, befindet sich die harte schmale Seite der Kopfstiitze
in Halshohe. Fir hinten gibt es keinen Gurtwarner.

Kindersicherheit Note: 1,7

Auf den beiden auflReren Ricksitzplatzen lassen sich Kindersitz-
Systeme unkompliziert und stabil unterbringen - auch mittels Iso-
fix-System. Gegen Aufpreis ist der Beifahrer-Frontairbag mit einem
Schalter deaktivierbar. Dann dirfen auf dem Beifahrersitz Baby-
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schalen gesichert werden. Die Fensterheber haben einen zuver-
lassig funktionierenden Einklemmschutz.

Der Sitz hinten in der Mitte ist flr Kindersitze weniger geeignet,
weil das Gurtschloss zu lang ist.

FulBgangerschutz Note: 3,0
Beim simulierten FuRgangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen mit zwei von vier Sternen durchschnittlich ab.

Verbrauch* Note: 4,0
Innerorts liegt der Verbrauch bei 11,8 |, auBerorts bei 6,9 | und auf
der Autobahn bei 9,0 | Super auf 100 km. Im Durchschnitt errech-
nen sich 8,8 | Super.

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT ;I

Verbrauch/Umwelt

LANDSTRASSE

DURCHSCHNITB,2 D 1]

DURCHSCHNITT

GESAMT 8,8

DURCHSCHNITT X)) 968

0 2 4 6 8 10 12 4 16 18
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in I/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 0,6
Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr gering.
Wirtschaftlichkeit* | Note 5,2 |
Betriebskosten Note: 3,6

Fir ein Fahrzeug dieser Leistung kann der BMW 330xi - nur unter
Benzinern verglichen - sogar noch relativ akzeptable Verbrauchs-
werte vorweisen. Dies verhilft ihm trotz der héheren Spritpreise fur
Benzinkraftstoff noch zu einer durchschnittlichen Benotung der
Betriebskosten.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 4,9
Der BMW besitzt eine fahrabhangige Inspektionsanzeige. Geman
Hersteller ist dabei im Schnitt alle 25.000 km oder alle zwei Jahre

Die Motorvarianten mit Allradantrieb

TYP oo

Aufbau/Turen

Zylinder/Hubraum [ccm]

Leistung [KW(PS)]......cccevvoveeiiieienineenns 160(218) ......... 200(272)......
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 270/2400.........320/2750 .....

0-100 KM/N[S] -eveeeeiiieeiiiieesiiieeeeiiieeens
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km [I]........cccceeeennes
Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuer pro Jahr[Euro] .........ccceeevueneeee.
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]
Grundpreis[Euro] ..........ccceeeeeeeeeniinnnne.

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Gelandewagen

ein kleiner (Olservice) - gar nur alle 50.000 km oder alle vier Jahre
ein groRer Service fallig.

Die langen Serviceabstande versprechen weniger Werkstattauf-
enthalte. BMW spendiert nach eigenen Angaben dem 3er durch-
wegs langlebige und qualititativ hochwertige Wartungs- und Ver-
schleif3teile.

Die langen Olwechselintervalle sind jedoch nur mit einem speziel-
len, sehr teuren Motordl méglich. Die Werkstattstundenpreise sind
teuer und auch die Kosten fiir den Reifenersatz sehr hoch. Zudem
gewahrt BMW immer noch keine Herstellergarantie.

Wertstabilitat Note: 3,5
Trotz eines Generationswechsels, der sich noch innerhalb der
vierjghrigen Berechnungsdauer vollziehen wird, schlagt sich der
3er - auch in einer derart starken Motorisierung in puncto Wertsta-
bilitdét gewohnt wacker.

Kosten fir Neuanschaffung Note: 5,5
Ebenso klassisch aber auch das gewohnt hohe Niveau beim
Anschaffungspreis: Mit mehr als 45.000 Euro lasst sich BMW
seinen noblen Mittelklassekombi teuer bezahlen, was sich dem-
entsprechend negativ auch auf die monatlichen Aufwendungen fiir
den absoluten Wertverlust auswirkt.

Fixkosten Note: 2,9
Bei den fixen Kosten leistet sich der BMW keinen Ausrutscher und
verpasst, neben der giinstigeren Besteuerung fiir Otto-Motoren
sowie angemessenen Typklasseneinstufungen in der Versiche-
rung, nur knapp die Note GUT in diesem Kapitel.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
ity ] e 2 Jahre Haltedauer s
J====- 3 Jahre Haltedauer PR
1400 71— 4 jahre Haltedauer - -

1200 -

1000 -

800 -
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
843 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

335xi

225(306)........... (0T RS
400/1300 ......... 500/1750...

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

6-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro4

HUBIaUM e 2996 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 200 kW (272 PS)
DI 6700 U/min

DEI e 2750 U/min
Kraftiibertragung ...... ... permanenter Allradantrieb
Getriebe ......ccccceeeeeiins ... 6-Gang-Automatikgetriebe
Reifengrofe (SErie) ......ooccuveeerieeiiiiiee e RF225/45R17Y
Reifengrofle (TeStWagen) .......coocveeeiieeeiiiiee e 225/45R17Y
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ... 10,45 m/10,75 m
Hochstgeschwindigkeit ............ooeoviiiiiiiiiiiieeceee e, 250 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiiiieeeeeee e 6,6s
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Stufe D) ......cccccoveveeereiieeeneane. 3,8s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiieee e 355m
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (SUPET) ....eeveeeeiiiiiiiiiiaeeeieee 8,81
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 11,8/6,9/9,0 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 194 g/km/208 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 66 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4520 mm/1817 mm/1418 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1765 kg/435 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 3351/7151
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... .. 750 kg/1800 kg

DACKIAST ....ceiiiiiei s
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................
Allgemeine Garantie ....
ROSIQAranti©..........uvvviieeiiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv * 2 Jahre gesetzliche Sachméngelhaftung

Kosten I

Monatliche BetriebSKOSten ..........cccoevvvvevviiieeeeeieeiieeeeeeeeeee
Monatliche Werkstattkosten
Monatliche FiXKOSIEN ........ccovvviiiiieieieeeeeee e
Monatlicher Wertverlust ...........ccoeeeeiiviiiviiieeeeeeeeee e
Monatliche GesamtKOStEN........cccceviiiiiiiiiii e
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK
GIUNAPIEIS ..ttt

Technik

Abstandsregelung, elektronisch...........ccccccooviiiiiiieiiiinnns 1.180 Euro
Allradantrieb .... 2.600 Euro®
Automatikgetriebe ... 2.160 Euro
BremSasSISIENT .......oiiiiiiiiiiii e Serie
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch.................... Serie
Fernlichtassistent 130 Euro®
Kurvenlicht ..........cccccoiiiiiiiiiinenn. 410 Euro®
Parkhilfe, elektronisch (hinten) 420 Euro®
Runflat-Reifen.........ccoii Serie
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) .................... Serie
XENONKICAT ... 910 Euro®
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............cccceeiieeinnnine

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ...........ccccoooiiiiiiiiiiieeeen Serie
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten.................. Serie
Innenspiegel, automatisch abblendend
Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccoveviiiee e
Klimaanlage/-automatik ............cccceeeriniieniieeiiinneennn
NaVIgatioNSSYStEM .....c.ccoiiiiiiiieiie et
Rucksitzlehne und -bank umklappbar

Sitzbeziige, Leder (it HEIZUNG) .....cooviiiiiieiieiiiiieeeee, 2.190 Euro®
Sitze, vorn, beheizbar ........c..coooviiiiiii e, 370 Euro
Skisack/Durchladeluke (Skisackl) ...........ccccceeeeiiiiiiiienaenn. 180 Euro®
AufR3en

AuRRenspiegel, aut. abblendend (mit Innenspiegel).............. 500 Euro
Lackierung MetalliC ..........oooiuvieiiieieeiieeeee e 770 Euro®
Scheinwerfer-Reinigungsanlage (mit Xenon)............cccce.c.... Aufpreis
Schiebe-Hubdach ..........ccccooiiiiiiii e 1.440 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)1,9
Karosserie/Kofferraum................. 2,5

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 1,4
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,0
Passive Sicherheit - Insassen............... 2,2
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 1,7
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 3,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 5,2
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 3,6
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 4.9
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 3,5
Kosten fur Neuanschaffung*................. 55
[ D (O 1) (] 0 L 2,9

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:

Sehr gut
GUE..ooi
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Februar 2008
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