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ADAC Autotest | Sand: b 208 ADAC
Audi A4 2.7 TDI Ambition multitronic (DPF)

Vierturige Stufenhecklimousine der Mittelklasse (140 kW / 190 PS)

ADAC Testergebnis m

Der Audi A4 ist ein hervorragend verarbeitetes und rundum solides und sympa-
thisches Familienauto. Das Fahrverhalten ist erstklassig und mit dem 2,7 Liter
TDI-Motor in Verbindung mit dem stufenlosen multitronic-Getriebe bekommt man
eine kraftvolle und sehr komfortable Motorisierung. Der Verbrauch bleibt auf mo-
deratem Niveau und der Partikelfilter ist Serie. Aktive und passive Sicherheit lie-
gen beim A4 sehr hoch, es gibt sogar eine Reihe von Fahrerassistenzsystemen
wie Radar-ACC, Spurhalteassistent und Totwinkelschutz, die sonst Uberwiegend
hoheren Klassen vorbehalten sind. Leider fehlen in der Basisausstattung viele
nutzliche Details wie beheizte Spiegel und Isofix-Befestigungspunkte, diese soll-
ten nicht extra geordert werden missen. Der A4 kostet in dieser Motorisierung
ohne Extras bereits Uber 38.000 Euro, ein stolzer Preis fir eine Mittelklasse-
Limousine. Karosserievarianten: Kombi (Avant). Konkurrenten:

BMW 3er, Lexus IS, Mercedes C-Klasse, Volvo S40,
VW Passat.

sehr gute Verarbeitung
tuberwiegend einfache Bedienung
kraftige Heizung
komfortables Getriebe
sehr gute Stral3enlage
sehr gute Fahrleistungen
kraftige Bremsen

hohe aktive und passive
Sicherheit

gute Wertstabilitat

maRige Rundumsicht
schlechte Basisausstattung
teuer in der Anschaffung
hohe Fixkosten

. hinten automatisch ab. Gegen Aufpreis sind Bi-Xenonscheinwerfer
Karosserie/Kofferraum m

mit adaptivem Kurvenlicht erhltlich. Die Scheinwerfer besitzen ein

Note: 1.5 geschwungenes Band aus jeweils 14 LED's, das als Stand- und
Tagfahrlicht dient und dem Fahrzeug eine markante Optik verleiht.
Vorne und hinten sind Parksensoren vorhanden (Aufpreis), es gibt
auch eine Ruckfahrkamera. Die hinteren Kopfstiitzen lassen sich
bei Nichtbedarf versenken, das verbessert die Sicht nach hinten

Verarbeitung
Die Dachlast betragt maximal 75 kg, die Anhangelast ungebremst
750 kg, gebremst bis zu 1700 kg. Eine abnehmbare Anhanger-
kupplung mit elektronischer Gespann-Stabilisierung gibt es gegen
Aufpreis.

Der neue A4 liegt auf dem Gebiet der Verarbeitung und Qualitat
auf héchstem Niveau. Dafir sorgt eine besonders hochwertige, bis
ins Detail ausgefeilte Verarbeitung mit perfektem Finish. Applikati-
onen aus Leder, Chrom und Aluminium verleihen dem Interieur
einen hochwertigen Touch. Die Karosserie wirkt massiv, Turen
fallen satt ins Schloss und der Unterboden ist glatt und im Bereich
des Motors gekapselt; das sorgt furr geringeren Luftwiderstand und
glnstigeren Verbrauch. Gut abgedichtete Tirschweller verhindern
schmutzige Kleidung durch das Einsteigen.

Es fehlen Schutzleisten an den StoRfangern und Karosserieflan-
ken, so sind Beschadigungen bereits bei kleineren Remplern fast
vorprogrammiert. Im Kofferraum befindet sich fur den Fall einer
Reifenpanne nur ein Reifen-Reparaturset, das nicht alle Reifen-
schaden beheben kann. Ein Notrad ist gegen Aufpreis erhaltlich.

Sicht Note: 2,2
Beheizbare AuRenspiegel sind erhéltlich, kosten aber Aufpreis;

nicht ganz nachvollziehbar in dieser Preisklasse. : . ” . S . .
Der |nnenspiege| blendet bei storendem Scheinwerferlicht von Die breiten Dachsaulen schranken die Sicht doch erheblich ein.
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Aufenspiegel
Note: 1,8

Vorderes Nahfeld Hinteres Nahfeld
Note: 0,9 Note: 3,5

Innenspiegel
Note: 3,9

Die Rundumsicht-Note informiert iber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und Aul3enspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

und im Innenspiegel.

Die tiefe Sitzposition macht den Wagen recht unubersichtlich, die
Heckpartie lasst sich relativ schlecht abschatzen. Bei der ADAC-
Rundumsichtmessung schneidet der A4 unterdurchschnittlich ab,
was insbhesondere auf die breiten Dachsaulen zuriick zu fihren ist.

Kurvenlicht |

Die Scheinwerfer schwen-
ken (abhéngig von Lenk-
radstellung und Geschwin-
digkeit) gemaR dem Stra-
Renverlauf (rechtes Bild) in
Fahrtrichtung und folgen
so der Fahrbahn in Kur-
venrichtung.

Ein-/Ausstieg Note: 3,3
Vorne und hinten ist der Zustieg zufriedenstellend. Das Sitzniveau
ist verhaltnismaRig niedrig und der Sitz liegt weit innen im Fahr-
zeug, daher ist es nicht wirklich komfortabel, ein- und auszustei-
gen.

Eine Zentralverriegelung mit Fernbedienung ist Serie, damit lassen
sich auch die Fenster 6ffnen und schlieRen. Optional ist das
schlussellose Zugangssystem "advanced key" erhéltlich.

Hinten stort das hohe Schwellerniveau, weswegen man beim
Aussteigen die FilRe weit anheben muss.

Kofferraum-Volumen* Note: 2,8
Mit 380 | ist das Kofferraumvolumen fiir die Klasse durchschnitt-

Mit 380 | Volumen ist der Kofferraum des A4 um 45 | kleiner als
beim Vorganger.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

lich, eine Erweiterungsmaoglichkeit durch klappbare Riicksitzlehnen
gibt es bei diesem Modell gegen Aufpreis; dann betragt das Volu-
men 695 | (gemessen bis Fensterunterkante). Bei fehlendem
Ersatzrad ist unter der Kofferraumabdeckung noch ein relativ
groRBer, jedoch wegen der unginstigen Form nur eingeschrénkt
nutzbarer Stauraum vorhanden.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 2,4
Die Kofferraumklappe lasst sich leicht von hinten entriegeln und
offnet dann selbststdndig. Die Lade6ffnung ist durchschnittlich
groB3, wie bei den meisten Stufenheck-Fahrzeugen. Der Laderaum
besitzt ein zweckmafiges Format, fast quadratisch und véllig
eben, die Tiefe hélt sich im Rahmen.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,2

Die beiden Teile der Ricksitzlehne sind unabhangig voneinander
umklappbar; so lassen sich auch langere Gegenstande (z.B. Ski)
transportieren und dennoch hinten noch ein bis zwei Personen
beférdern; optional ist ein Skisack erhéltlich. Ebenfalls gegen
Aufpreis gibt es ein Gepacknetz, das lose Gegenstande gegen

haltloses Umherfallen sichert.

Bedienung Note: 1,3
Der Audi A4 lasst sich gut bedienen, wie man es von Audi
gewohnt ist. Lenkrad (langs- und hoéheneinstellbar), Pedale und
Getriebe-Wahlhebel liegen gilnstig. Als Ziindschloss dient ein
Schacht, in den der Schlissel eingefiihrt werden muss, das ist
bisweilen etwas hakelig. Gegen Aufpreis kann der Schlissel in der
Hosentasche bleiben, gestartet wird dann mit dem Start/Stopp-
Knopf (advanced key). Scheibenwischer und Fahrlicht werden auf
Wunsch von einem Sensor gesteuert. Die Sitze sind elektrisch
einzustellen und besitzen eine Memory-Funktion (Aufpreis); die
Lordosenstitze lasst sich elektrisch in Hohe und Intensitéat variie-
ren. Fenster und Spiegel sind elektrisch einstellbar, mit den bei
Audi Ublichen Komfortfunktionen (Antippautomatik, tUber MMI
abschaltbar). Die Klimaautomatik ist Uberwiegend einfach in der
Bedienung, die Schalter liegen aber etwas tief und manche Funk-
tionen wie z.B. Sitzheizung sind meniligesteuert, was umstandlich
ist. Beim Radio verhalt es sich ahnlich, die Knopfe liegen an un-
gewohnter Position, nach Eingewdhnung ist die Bedienung aber
sinnfallig und durchdacht. Das gilt auch fir das exzellente Naviga-
tionssystem mit einer besonders hochaufldsenden Kartendarstel-
lung (Aufpreis). Das Handschuhfach ist groR und beleuchtet, es
gibt genliigend Ablagen und Getrankehalter, auch Leseleuchten
findet man vorne und hinten. Die Instrumente sind klar gezeichnet
und sehr gut ablesbar, ein Bordcomputer informiert unter anderem
Uber Kraftstoffverbrauch und Reichweite. Die Ergonomie im A4 ist
insgesamt sehr gut.

Innenraum

.

Verarbeitungsqualitat und Funktionalitat befinden sich auf aller-
héchstem Niveau.
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— Man vermisst Kontrollleuchten fiir das Fahrlicht sowie die Nebel-

leuchten (letztere sind im Schalter schlecht zu sehen, besser
untergebracht waren sie im Bereich des Tachos). Die Sitzheizung
muss umstandlich Uber das Menu eingestellt werden, insgesamt
liegen die Bedienelemente der Klimaautomatik zu tief.

Raumangebot vorne* Note: 2,1
Die vorderen Sitze lassen sich flir Insassen bis zu einer Gré3e von
2,0 m einstellen. Auch die Breite ist laut Messwert recht ordentlich,
subjektiv fuhlt sich das Raumangebot grof3ziigig an.

Raumangebot hinten* Note: 3,3

Sind die Vordersitze auf 1,85 m groRe Insassen eingestellt, so
reicht das Raumangebot hinten ebenfalls fir Insassen bis zu einer
GroRRe von 1,85 m. Innenbreite und subjektives Raumgefuhl sind
hinten durchschnittlich. Das Fahrzeug besitzt vier vollwertige Sitze
und hinten in der Mitte einen relativ schmalen Platz fur kirzere

Strecken.
Komfort | Note 1,6
Federung Note: 1,7

Testwagen mit optionalem "Audi drive select" fir unterschiedliche
Fahrzeugeinstellung durch drei Modi: comfort, auto und dynamic
sowie den zusétzlichen Modus individual (Nur in Verbindung mit
Dampferregelung und/oder Dynamiklenkung bestellbar)

Die Federung ist im "auto"-Modus straff abgestimmt und dennoch
recht komfortabel. Auf der Autobahn bei langeren Bodenwellen
liegt der Wagen sehr ruhig und souveran auf der StraRe, nur kir-
zere Wellen und Einzelhindernisse bekommen die Insassen etwas
deutlicher zu spiren. Wanken und Seitenneigung sind sehr gut
gedampft. Wahlt man die Betriebsart "Sport", so spirt man eine
deutlich straffere Abstimmung, die den Fahrkomfort verschlechtert,
die Fahrdynamik aber noch steigert. Fir gemiitliches Cruisen gibt
es den besonders angenehmen "comfort"-Modus.

Sitze Note: 1,4
Die vorderen Sitze sind erstklassig geformt, sie sind straff und
dennoch komfortabel gefedert und bieten eine erstklassige Sitzpo-
sition. Beide vorderen Sitze sind elektrisch in H6he und separat
auch in der Neigung einstellbar; die Lehnen sind sehr angenehm
hoch (auch hinten) und der Seitenhalt ist sehr gut. Elektrisch vari-
able Lordosenstiitzen ermdglichen eine optimale Anpassung der
Vordersitze an die individuellen Bedurfnisse der Insassen. Hinten
verhélt es sich &hnlich, die Sitzflache koénnte aber etwas weiter
entfernt vom Boden liegen, da man so in etwas unbequemer Hal-
tung mit stark angewinkelten Beinen sitzt. Alle aul3en Sitzenden
verfligen Uber Haltegriffe am Dach.

Die separaten Luftaustrittsdiisen im Fond sorgen auch dort fiir
eine angenehme Erwarmung.

Innengerausch Note: 1,2

+ Das Innengerdusch ist sehr gut gedampft. Fast unabhéngig von

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Motordrehzahl und Tempo ist der Gerduschpegel niedrig, die
Insassen konnen sich auch auf der Autobahn komfortabel unter-
halten.

Heizung, Luftung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Die Heizwirkung im Audi A4 ist mit dem 2,7-Liter-Diesel vorne sehr
gut und selbst hinten noch recht gut, es vergeht wenig Zeit, bis
sich bei kalter Witterung angenehme Temperaturen im Innenraum
einstellen. Eine Klimaautomatik ist bereits Serie, die Sitzheizung
fur die Vordersitze kann extra geordert werden, auf Wunsch auch
fur die aulReren Fond-Sitzplatze.

Note: 1,9

vorne hinten
o h 12 min. 14 min.
eizungsansprechen | \ . 5o Note 2,5

Maximale Heizleistung ’ Note 2,2 ‘ ’ Note 2,6 ‘

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb | Note 1,2 |

Fahrleistungen* Note: 1,2
Der Audi A4 ist mit dem 190 PS starken 6-Zylinder-Dieselmotor
sehr gut motorisiert. In 7,7 Sekunden beschleunigt der Audi von 0
auf 100 km/h und auch subjektiv fihlt sich der Schub sehr ordent-
lich an. Bereits aus sehr niedrigen Drehzahlen liegt ein hohes
Drehmoment an, weites Ausdrehen der Gange ist unnétig. Eine
Anfahrschwéche ist kaum zu beobachten.

Laufkultur Note: 1,5
Der Motor lauft fir einen Diesel sehr ruhig, es treten kaum
Vibrationen auf, die Laufkultur ist in allen Drehzahlbereichen sehr
gut.

Schaltung Note: 1,0
Die stufenlose Automatik funktioniert ruckfrei. Wie von einem
Gummiband gezogen, beschleunigt der Audi kontinuierlich bis zur
Endgeschwindigkeit und kann bei mé&Riger Beschleunigung be-
sonders komfortabel gefahren werden.

Getriebeabstufung Note: 1,0
Das multitronic-Getriebe &ndert die Ubersetzung je nach Fahrzu-
stand und Gasstellung stufenlos, die Spreizung ist dabei sehr
gro. Das hat zur Folge, dass auch bei hohem Tempo die Dreh-
zahl sehr niedrig sein kann, wenn man das Gaspedal nicht tiefer
driickt als notwendig. Bei Vollgas bewegt sich der Zeiger des
Drehzahlmessers hingegen fast ausschlie3lich kurz vor dem roten
Bereich. Das Getriebe ermdglicht extrem ruhiges und komfortables
Reisen, wer will kann die Génge in acht imagindren Schaltstufen
auch manuell wechseln. Fir Sportfreaks ist es dennoch eher
ungeeignet, diese wahlen in Verbindung mit dem quattro-Antrieb
lieber die Tiptronic oder ein manuelles Schaltgetriebe.

Fahrstabilitat Note: 1,6
Die Traktion kommt bei der frontgetriebenen Variante des 6fteren
an ihre Grenzen.

Der Audi A4 fahrt besonders sicher und fahrstabil und liegt sehr
souverén auf der Fahrbahn, auch bei hochsten Geschwindigkei-
ten. Im ADAC-Ausweichtest schneidet der Wagen entsprechend
gut ab. Fast wie auf Schienen durchféhrt er den Parcours, zeigt
ein sehr ausgewogenes Verhalten mit sehr geringer Tendenz zum
Untersteuern. Nahert man sich der maximal mdglichen Einfahrge-
schwindigkeit, schiebt der Audi leicht nach auRen, ESP greift dann
ein und stabilisiert das Fahrzeug. Auch die prézise Lenkung tragt

Fahreigenschaften
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zur hohen Fahrstabilitat bei.
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ADAC-Ausweichtest Note: 2,0

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 1,2
Der Audi A4 ist tendenziell untersteuernd ausgelegt, was bei
Kurvenfahrt selbst weniger erfahrene Autofahrer nicht tiberfordert.
Gerat man an die physikalischen Grenzen, greift ESP sanft aber
wirkungsvoll ein und verhindert in den meisten Féllen ein Abkom-
men von der Fahrbahn.

Lenkung* Note: 2,0
Die elektronische Parkbremse besitzt eine Notbremsfunktion so-
wie einen Berganfahrassistent, kann aber im Notfall nicht vom
Beifahrer bedient werden, da zum Aktivieren bzw. Deaktivieren
das Bremspedal getreten werden muss.

Die geschwindigkeitsabhangige Servolenkung spricht sehr
spontan an und wirkt auch bei schnellerer Fahrt nicht nervés. Sie
ist zielgenau und vermittelt dem Fahrer stets guten Fahrbahnkon-
takt. Die Lenkung ist auch beim Rangieren leichtgangig, in Verbin-
dung mit dem fiir die Klasse durchschnittlichen Wendekreis von
11,7 mist der A4 recht handlich. Auch Audi hat nun eine Dynamik-
lenkung mit variabler Ubersetzung im Angebot, wie es sie bisher
nur bei BMW und Lexus gab. Sie sorgt fir eine besonders direkte
Auslegung bei langsamer Fahrt (weniger Lenkaufwand beim Ran-
gieren) und eine indirektere Auslegung bei hohen Autobahnge-
schwindigkeiten. In Extremsituationen kann sie unabh&ngig vom
Fahrer korrigierend eingreifen und helfen, das Fahrzeug zu stabili-
sieren. Die elektronische Parkbremse besitzt eine Notbremsfunkti-
on sowie einen Berganfahrassistent.

Bremse Note: 0,7

Die Bremsen des Audi A4 sind besonders gut, der Wagen benétigt
nur 34 m bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand
(Mittelwert aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung, Serienrei-
fen). Die Bremse lasst sich gut dosieren, der Bremsassistent stellt
auch weniger gelibten Fahrern das volle Potenzial der Bremse zur

Verfligung.

Sicherheit
Note: 2,1

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme
Der Audi A4 ist serienmaf3ig mit ESP und einem elektronischen
Bremsassistent ausgestattet. Das neuartige ESP bezieht die (opti-
onale) Dynamiklenkung mit ein und unterstiitzt den Fahrer durch
ein schwaches Lenkmoment in die korrekte Richtung; dies gilt
sowohl fir Fahrzusténde, in denen ESP eingreift, als auch fir
Fahrten auf abschussiger Fahrbahn oder bei Seitenwind. Zudem
gibt es eine Gespannstabilisierung, die man beim Kauf der An-
héangerkupplung automatisch dazu bekommt. Durch das LED-
Tagfahrlicht ist der Wagen auch von anderen Verkehrsteilnehmern
besonders gut zu sehen. Bi-Xenonscheinwerfer mit adaptivem
Kurvenlicht gibt es gegen Aufpreis. Optional sind zudem ein Spur-
verlassenswarner "lane assist" (vibrierendes Lenkrad bei unbeab-
sichtigtem Uberfahren einer Fahrbahnmarkierung) sowie ein sehr
gut funktionierender Spurwechselassistent "side assist" verfigbar.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Audi side assist (Totwinkelassistent)

el
- |

e

Mit Hilfe von Radarsenso-
ren wird das seitliche Um-
feld Uberwacht. Beabsich-
tigt der Fahrer, die Fahrspur
zu wechseln, wahrend sich
Fahrzeuge im toten Winkel
befinden, erfolgt eine opti-
sche Warnung am AufR3en-

spiegel. 1

U

Die radargestiitzte automatische Abstandsregelung (ACC) gibt es
gegen Aufpreis, sie bietet neben dem Komfortgewinn zuséatzlichen
Schutz vor Auffahrunféallen. Der Audi braking guard (Teil von ACC)
warnt in zwei Stufen, zunédchst optisch/akustisch sowie in der
Folge mit einem Bremsruck. Reversible Gurtstraffer verringern die
Vorverlagerung der vorderen Insassen und sorgen fiir bessere
Effektivitat des Airbagsystems.

Audi lane assist (Spurhalteassistent)

Das System erstellt mit
Frontkamera und Lenk-
winkelsensor eine virtuel-
le Fahrspur; bei drohen-
dem Verlassen der Fahr-
spur und nicht aktivier-
tem Blinker wird der
Fahrer Gber Vibration des
Lenkrads gewarnt.

i ——

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,8
Der Wagen ist mit Front-, Seiten- und durchgehenden Kopfairbags
ausgestattet. Vorne sind aktive Kopfstiitzen vorhanden, die in der
Hohe fur Insassen bis zu einer GroRe von 1,95 m ausreichend
sind. Gurtstraffer, Gurtkraftbegrenzer sowie akustische Seatbelt-
Reminder vorne sorgen fir zusétzliche Sicherheit. Beim Crashtest
nach EuroNCAP besitzt der Wagen das Potenzial fir finf Sterne
(ein Test liegt bislang nicht vor). An den stabilen Turgriffen lasst
sich hohe Zugkraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall
verklemmte Turen leichter 6ffnen.

Hinten reichen die Kopfstitzen nur bis zu einer Personengrof3e
von 1,65 m. Wenn der Fahrer versehentlich durch Driicken der
Fernbedienung oder der Verriegelungsknépfe die Tiren abge-
schlossen hat, reagieren alle Turéffner nicht mehr und es ist kein
Aussteigen mehr maoglich.

Kindersicherheit Note: 2,5
Kindersitze lassen sich beim Audi A4 einfach, sicher und lagestabil
befestigen. Dafiir sorgen fixierte Gurtschlésser und lange Gurte,
die auch das Befestigen von Sitzen mit besonders hohem Gurtbe-
darf erlauben. Der hintere Mittelsitz eignet sich jedoch nur bedingt
zum Befestigen von Kindersitzen, das liegt an ungunstigen Gurt-
anlenkpunkten. Die Fenster haben einen zuverlassig funktionie-
renden Einklemmschutz.

Isofix-Befestigungspunkte miissen separat geordert werden (ohne
Mehrpreis) und waren im Testwagen nicht vorhanden, traurig fur
ein Auto dieser Preisklasse. Ebenso ist der abschaltbare Beifah-
rerairbag in Kombination mit Isofix-Halterungen auf dem Beifah-
rersitz Sonderausstattung. Beim Basismodell diirfen daher keine
rickwarts gerichteten Kindersitze auf dem Beifahrersitz montiert
werden.

FulRgangerschutz Note: 3,0
Die Karosserie ist im vorderen Bereich weitgehend glattflachig,
das Gefahrenpotenzial bei Unféllen mit Ful3gangern moderat.
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Verbrauch* Note: 3,2
Innerorts verbraucht der Audi A4 mit dem 190 PS starken 2,7-
Liter-Dieselmotor 8,1 1/100 km, auBerorts 5,9 | und auf der Auto-
bahn 7,6 Liter Diesel auf 100 km. Im Durchschnitt errechnen sich
7,0 Liter Diesel auf 100 km.

STADT- KURZSTRECKE 8,1
DURCHSCHNITT 1258B

Verbrauch/Umwelt

LANDSTRASSE

DURCHSCHNITT  5,2D

DURCHSCHNITT 10,0 B
GESAMT 7,0
DURCHSCHNITT 6,9D 9,6 B

0 2 4 6 8 10

12 14 16
Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,5
Der Schadstoffanteil im Abgas ist niedrig. Ein Partikelfilter ist

serienmaflig (geschlossenes System).

Wirtschaftlichkeit*
Note: 1,9

Betriebskosten
Obwohl der Verbrauch des Audi A4 2.7 TDI klassenbezogen fiir
einen Diesel nur im Mittelfeld liegt, erhalt er im Vergleich zum
Benziner, sowie der nicht ganz so teuren Kraftstoffpreise, eine
gute Note bei den Betriebskosten.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 3,9

Gemal fahrabhéangiger Serviceanzeige ist It. Hersteller im Schnitt
alle 29.000 Kilometer oder spatestens alle zwei Jahre ein "Longli-
fe-Service" fallig. Spatestens bei 30.000 Kilometer oder erstmalig
nach drei Jahren, danach alle zwei Jahre muss eine Inspektion
(ohne Olwechsel) durchgefiihrt werden. Der 2,7 Liter-Diesel besitzt

Die Motorvarianten

eine Steuerkette, die einen oftmals teuren Zahnriemenwechsel
Uberflissig macht.

GemalR eigenen Angaben werden ausschliellich langlebige
Wartungs- und Verschlei3teile verbaut. Audi gewéahrt eine zweijah-
rige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung. Auch der Ru3-
partikelfilter soll laut Audi wartungsfrei und auf Lebensdauer aus-
gelegt sein.

Fur den Longlife-Olservice wird von Audi ein spezielles, sehr
teures Motordl vorgeschrieben. Teure Werkstattstundenpreise
sowie relativ hohe Kosten fir den Reifenersatz verhindern eine
bessere Benotung.

Wertstabilitat Note: 1,5
Die hochwertige Mittelklasse-Limousine von Audi mit moderner
Dieseltechnologie und RuRpartikelfilter verspricht eine gute Wert-
stabilitat.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 4,8
Beim Neukauf dagegen ein gewohntes Bild: Hier zeigt sich der A4
nicht gerade von seiner Schokoladenseite. Uber 38.000 € miissen
dafur berappt werden.

Fixkosten Note: 4,8

— Auch bei den fixen Kosten, also den Ausgaben fir Steuer und

Versicherung, verdient sich der Audi keine gute Note. Zur ohnehin
héheren Steuer fiir den Dieselmotor gesellen sich aufgrund der
relativ hohen Typklasseneinstufungen auch noch teure Versiche-
rungsbeitrage.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
1300 -
| ECEE R 2 Jahre Haltedauer

1200/ ===+ 3 Jahre Haltedauer LRI
4 Jahre Haltedauer 5 B

1100
1000 -

500 - . . . . . . .

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
666 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP oo, 1.8 TFSI.....1.8 TFSI.....3.2 FSI ....... 2.0 TDI....... 2.7 TDI....... B.0TDI vt
Aufbau/TUren .......cccoecvvevviieeeiee ST/4........... ST/4........... ST/4 ........... ST/4........... ST/4........... ST/ oo
Zylinder/Hubraum [ccm].................. 4/1798 ....... 4/1798........ 6/3197 ........ 4/1968 ....... 6/2698........ 6/2967

Leistung [KW(PS)] v...vevvereererernenn. 88(120)....... 118(160) .... 195(265)

..... 105(143)..... 140(190) .... 176(240) ....veeoveeeeeeeeeeeerrcssreerreenes

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....230/1500 ... 250/1500.... 330/3000 ....320/1750 ... 400/1400....500/1500...........ccccerverrierriieenennnn

0-100 km/h[s]
Héchstgeschwindigkeit [km/h]
Verbrauch pro 100 km [l]................. 75S......... 7,6S........... 9,7S

Versicherungsklassen KH/VK/TK ...16/17/20 .... 16/18/20..... 18/22/23

Steuer pro Jahr[Euro] ............cc....... 121 ............
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]...521 ............
Grundpreis[Euro] ........cccoecvveerinneenns 25.900.......
Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Gelandewagen

........ 6,0D........... 7,0D ...........
..... 18/21/24 .... 18/22/24

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte _ Testzeugnis -

6-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4 Technik/Umwelt(Testergebnis)1,9
[ 010 2= 10 11 o NN 2698 ccm Karosserie/Kofferraum ................. 2,5
[T 1SS (0] o o SRR 140 kW (190 PS) Verarbeitung .........ccoeeeeeeeeieeieeeeeennns
DI, 3500 U/min SiCht...eeeeecceeee.

Maximales DreNmoment .............ccoooveiiiniiiiiicce, 400 Nm EiN-/AUSSHEY ...evveveiveiereiieieiesieieeiesieneas

DI e 1400 U/min Kofferraum-Volumen*

Kraftibertragung .........ccccoecvviiiieieeiiieccc e Frontantrieb Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,4
Getriebe ... stufenloses C Kofferraum-Variabilitat

ReifengrofRe (Serie) .....cocvvvvveeree e 225/50R17Y INNENTAUM ...eieeieeeiee e eeeeaenas
Reifengrof3e (TeStWagen) .......coocveeeiiieeeiiiiee e 225/50R17Y BedienUNg ......ccovveveeiieieeeeeite e eieeneens
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Raumangebot vorne*......

Wendekreis [INKs/rechts ..o Raumangebot hinten*.....
Hochstgeschwindigkeit ............oooeviiiiiiiiiieiieieee e, Innenraum-Variabilitat.................ccevoo....
Beschleunigung 0-100 km/h...........cccooeviiniinnnnns Komfort....ooooveiiiiiiieieeeee,
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) FEAEIUNG ....cooveeveeieieeeeeeeeete e
Bremsweg aus 100 Km/h.........cccceeeiiiiiiiiienienne Y (74 <Y
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel).......... Innengerausch
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB Heizung, LUtUNG ....oooveieieeccce e,
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... Motor/Antrieb .........ccooevviiiienninn...
Innengerausch 130 kKm/h..........ccooiiiiiiiiis Fahrleistungen® ..........ccccceeeeveeeencencane.
Lange/Breite/Hohe ...........c.cceeenneee. ..4703 mm/1826 mm/1427 mm Laufkultur............c.......
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1710 kg/435 kg Schaltung...........c........
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 380 1/695 | Getriebeabstufung
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... .. 750 kg/1700 kg Fahreigenschaften .......................
DACKIAST ... Fahrstabilitat .........ccvvvvveeeeeieciieieeeeeereins
Tankinhalt ..........oooviiiiiiiieeeeee s Kurvenverhalten
Reichweite .................. Lenkung* ......cccccoouveee.
Allgemeine Garantie .... BremsSe ......uuuii
ROSEGAIANTIE.....eciiiiii ettt Sicherheit....oooveieie i,
ADAC-Testwerte kursiv Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,1
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,8
Kosten _ Kindersicherheit..........cccccooveeiiiieennnee. 2,5
Monatliche BetriebSKOSteN ...........ccoovvvieinieieiieeeee e 124 Euro FURQANgerschutz...........ccoeeevveiiveeeneenns 3,0
Monatliche Werkstattkosten 67 Euro Umwelt ....ooeeiiieiieeeee
Monatliche FIXKOSIEN ........cccvviiiiiieiii e 111 Euro Verbrauch*
Monatlicher Wertverlust ............ccccocriiiiiniinicii, 364 Euro ADJAS ...ooiieciieciee e
Monatliche Gesamtkosten...........ccocceevieniiciiiieniic i 666 Euro Wirtschaftlichkeit*........................ 3,2
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr) BetriehskoSten* .............cc.cocevververrenen. 1,9
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 18/22/24 Werkstatt-/Reifenkosten® ...................... 3,9
GruNAPreiS .....coeoieiiiiicec e 38.250 Euro Wertstabilitat® ..o 1,5
Ausstattung _ Kosten fiir Neuanschaffung................. 4.8
[ D (O 1) (] 0 L 4.8

Technik

Abstandsregelung, elektronisch
Aktivlenkung (Dynamiklenkung)

Der ADAC-Autotest beinhaltet tiber 300 Prif-
kriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit

Allradantrieb (nur fir 3.0 TDI) .....oooviieeeiiiiieiieecien, sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
Automatikgetriebe (multitronic, stufenlos) ..........cccooceeeriierennne. Serie schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
BremSasSISIENT .......eiiiiiiiiiii e Serie Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ...........cccocceeiiiieiiniic e, Serie schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
KUNVENICHE ... 350 Euro® mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten

Parkhilfe, elektronisch (optional Riickkamera) ab 390 Euro®

Reifendruckkontrolle ..........ccccceeeiiiii,

beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Runflat-Reifen..........cccccooviinennn Notenskala:

Spurassistent (Audi lane assist) Sehr gut

TEMPOMAL........cvieieriieeieiese e GUL.s

Totwinkelassistent (Audi side assist) ...........cccocoeeeeeevnenn. 550 Euro® Befriedigend

Verbrauchsanzeige (BordCOMPULEN) ..............cc.ccoeevererurvereenenenn. Serie Ausreichend

XENONNCE ..o 975 Euro® Mangelhaft ...

In_nen . . . Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
A!rbag, Se!te vorne/hlnten.._ ........................................ Serie/350 Eur_o aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
Airbag, Seite, Kopf \{orne/hlnten: ............................................... Ser!e erstellt. Neben zahlreichen Anderungen,
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten..........c.ccooveveiiieiicennnn, Serie insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
Isofix-Kindersicherungssystem der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Ke_zyless Entry.(Audl advanced Key) .......cccceevvriiiieiieeeenins 615 Eur_o Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
Kllm_aau_tomatlk .......................................................................... Serie dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
NaVIgatioNSSYSIEM ........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieieieenereneeeneees ab 1745 Euro® dem 01.03.2006 vergleichbar.

Rucksitzlehne und -bank umklappbar (1/3 zu 2/3) ............. 290 Euro® .
Sitze, VOIN, DENEIZDA «.....oveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 330 Euro® Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
AuBen se) entsprechen dem Stand Februar 2008
Anhangerkupplung/-stabilisierung (ESP) (abnehmbar)........ 775 Euro

AufRenspiegel, beheizbar ... 135 Euro®

Schiebe-Hubdach (Glas, elektrisch)..........cccccviiviiiiiiiennnen. 980 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-ZentraleSeite 6 / Audi A4 2.7 TDI Ambition multitronic (DP



