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ADAC Autotest
Opel Zafira 1.7 CDTI Edition (DPF)

Funftlrige GroBraumlimousine der unteren Mittelklasse (92 kW / 125 PS)

ADAC Testergebnis m

Das Facelift des Opel Zafira verhilft dem Familien-Van zu einer markanteren
Frontoptik. Das Interieur wurde ebenfalls durch neue Dekorleisten und Chromrin-
ge verschonert. Motorentechnisch gibt es sowohl einen neuen 1,6 Liter Benzin-
motor, sowie zwei neue 1,7 Liter Dieselaggregate mit serienmafligen Dieselparti-
kelfiltern, welche die 1,9 CDTI Selbstziinder ablésen. Die Verarbeitungsqualitat
ist nach wie vor sehr gut. Das intelligente Flex7-Sitzsystem mit sieben Sitzen und
komplett versenkbarer dritter Sitzreihe bietet ein hohes Mal3 an Innenraumvaria-
bilitdt, ohne dass das Kofferraumvolumen darunter leidet. Der neue 1,7 CDTi-
Dieselmotor sorgt mit seinen 125 PS fur angenehme, wenn auch nicht sportliche
Fahrleistungen, der Kraftstoffkonsum bleibt dabei im Rahmen. Das Sicherheitsni-
veau des Vans ist sehr hoch: finf Sterne im Crashtest, eine sichere Stral3enlage
und serienmafRiges ESP. Das ideale Reisemobil fir die ganze Familie: geraumig,
sicher und umweltfreundlich, aber mit rund 26.000 Euro nicht ganz billig.

ADAC

Karosserievarianten: keine. Konkurrenten: Citroen C4 Picass

Fiat Multipla, Ford C-Max, Honda FR-V, Mazda 5,
Mercedes B-Klasse, Renault Grand Scénic,
Seat Altea XL, Toyota Corolla Verso,
VW Touran.

gute Verarbeitung

sieben Sitzplatze

sehr groRRer Kofferraum
variabler Innenraum
korpergerechte Sitze
komfortable Federung
sichere StralRenlage, ESP
5 Sterne bei EuroNCAP
Partikelfilter Serie

hoher Anschaffungspreis

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 1,6

Die Verarbeitung macht einen guten Eindruck, das gilt sowohl fiir
die Karosserie wie auch fur die Kunststoffteile und Polster im
Innenraum. Die Tirschweller sind nach auf3en vollstandig abge-
dichtet, somit verschmutzt man sich beim Einsteigen nicht die
Kleidung. Der Motorraum ist nach unten gut abgeschottet, so dass
kaum StraRenschmutz eindringen kann. Auf dem Dach sind Las-

AuRenspiegel
Note: 3,2

1 7
Hinteres Nahfeld
Note: 5,0

Rundumsicht
Note: 4,5
_ .
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Note: 4,0
Die Rundumsicht-Note informiert Uber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren

Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse
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ten bis zu 75 kg, mit der optionalen Dachreling sogar bis zu 100 kg
erlaubt. StoRRschutzleisten (in Wagenfarbe lackiert) in den Tiren
sollen vor dagegen schlagenden Autotiiren schiitzen.

Quertrager fur die Dachreling sind nicht individuell platzierbar und
kosten extra. Bei einer Reifenpanne steht nur ein Reparaturset zur
Verfiigung, mit dem nur kleinere Beschadigungen notdurftig repa-
riert werden kénnen. Ein vollwertiges Ersatzrad ist gegen Aufpreis
erhéltlich.

Sicht Note: 3,0
Die Sicht nach vorne ist wegen der steil abfallenden Karosserie-
front recht gut, die AuBenspiegel sind beheizt. Eine akustische
Einparkhilfe, die das Einparken erheblich erleichtert, sowie ein
automatisch abblendender Innenspiegel kénnen optional geordert
werden. Mitlenkende helle Bi-Xenon-Scheinwerfer sind ebenfalls
in der Aufpreisliste zu finden (im Testwagen nicht vorhanden).

Die massiv ausgefuhrten vorderen Dachsdulen behindern die
Sicht beim Abbiegen stark. Das Heckfenster ist hoch angesetzt:
Das behindert die Rundumsicht und das Erkennen von Hindernis-
sen hinter dem Fahrzeug (ADAC-Rundumsichtmessung). Die
AuRenspiegel sind verhaltnisméaRig klein dimensioniert.

Ein-/Ausstieg Note: 2,0

Die Turen lassen sich mit einer praktischen Fernbedienung ent-
und verriegeln. Mit dem Open & Start System (Aufpreis) erfolgt der
Zugang ohne Schliissel. Das Ein- und Aussteigen zu den Vorder-
sitzen und zur mittleren Sitzbank ist durch die hohe Karosserie
und die groRen, weit 6ffnenden Tiren bequem, angenehm ist hier
auch das hohe Niveau der Sitze. Etwas behindernd wirken sich
aber die breiten Tirschweller beim Ein- und Aussteigen auf den
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hinteren Sitzen aus. Bei nur einem ausgeklappten Notsitz im Kof-
ferraum ist der Zustieg von der Hecktlir aus moglich, wenn beide
Notsitze ausgeklappt sind, kann man die Lehnen der zweiten
Sitzreihe umlegen. Fir noch bequemeren Zustieg lasst sich die
zweite Sitzreihe hochkant zusammenklappen und vorschieben.

Kofferraum-Volumen* Note: 1,3

Der Kofferraum ist sehr gro und fasst 495 Liter (gemessen unter
der Gepackabdeckung). Mit Vorklappen der Riicksitze erhoht sich
das Volumen auf 805 Liter (gemessen bis Fensterunterkante). Das
praktische Format ermdglicht gute Beladbarkeit bis unters Dach.

Bei aufgeklappten Notsitzen stehen nur ca. 140 Liter zur Verfu-

gung.
v —
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lumen zur Verfligung.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 1,6
Durch die groRe Offnung und das niedrige Bodenniveau lasst sich
der Kofferraum sehr bequem beladen. Es stort keine Bordwand,
Uber die das Gepack gehoben werden muss.

Die Kofferraumklappe neigt stark zum Verschmutzen. Beim
SchlieBen macht man sich leicht die Finger schmutzig. Die Off-
nungshohe der Heckklappe betragt je nach Beladungszustand
ca. 1,90 m, am abstehenden Schloss kénnen sich grol3ere Perso-
nen den Kopf anschlagen.

Kofferraum-Variabilitat Note: 1,5

Die umklappbaren Riicksitzlehnen sind im Verhaltnis 40:20:40
geteilt. Der umgeklappte Mittelteil ermdglicht das Durchladen
langer Gegenstande. Der ausgekliigelte Klappmechanismus
des Flex7-Sitzsystems ermoglicht es, miihelos die zwei Notsitze
im Boden zu versenken und die mittlere Sitzbank hochkant ge-
klappt nach vorne zu schieben. Es entsteht eine ebene Ladeflache
und das Quadermald betragt dann: Tiefe: 1,20 m, Breite: 0,94 m;
Hohe: 0,86 m. Gegen Aufpreis ist die Lehne des Beifahrersitzes
umklappbar; so kénnen besonders lange Gegenstande transpor-

tiert werden.

Bedienung Note: 1,8
Zum Anlassen des Motors muss beim "Opené&Start"-System ledig-
lich der beleuchtete Startknopf betéatigt werden, welcher allerdings
etwas zu tief im Armaturenbrett angebracht ist und wahrend des
Startvorgangs gedriickt gehalten werden muss. Der serienmafig
verbaute Tempomat lasst sich Uber im Blinkerhebel integrierte
Tasten bedienen. Die Knopfe sind allerdings unbeleuchtet und
etwas schwergangig - dadurch ist eine unbeabsichtigte Betatigung
des Blinkers méglich.

Insgesamt ist die Bedienung leicht und funktionell. Wichtige
Schalter befinden sich in unmittelbarem Lenkradbereich. Es gibt
Kontroll- und Warneinrichtungen fur alle wichtigen Funktionen. Die
groRen Rundinstrumente sind sehr gut ablesbar. Optional gibt es
einen sensorgesteuerten Scheibenwischer und eine Fahrlichtau-
tomatik. Das Navigationssystem mit groem Farbdisplay (Auf-
preis) lasst sich gut lber den zentral angeordneten Dreh-Driick-
Schalter steuern. Die hinteren Fahrgaste haben die Mdglichkeit,
zwei Kopfhorer einzustecken und getrennt von den vorderen Plat-

Innenraum

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Mit aufgeklappten Notsitzen hat der Kofferra-l-L_Jm nur noch 140 |
Volumen. Klappt man aber diese um, so stehen uppige 495 | Vo-

zen Uber eine extra Bedieneinheit die Audioanlage einzustellen.
Bestens betatigen lassen sich die vorderen elektrischen Fenster-
heber, die mit einer Antippautomatik ausgestattet sind. Fir die
AuRenspiegel gibt es einen praxisgerechten Schalter. Im vorderen
und hinteren Sitzbereich sind viele, zum Teil praktische Ablagen
vorhanden. Es fehlt aber ein Halter fur groRe Wasserflaschen.

Das Lenkrad ist zu flach und sollte sich weiter nach unten bewe-
gen lassen. Zum Einstellen der Lehnen und der Fahrersitz-
Lendenstiutze wird Fingerfertigkeit verlangt, speziell mit der auf-
preispflichtigen Mittelarmlehne ist der Drehknopf nur schwer zu-
ganglich. Ebenso kénnen die untenliegenden Gange mit herunter-
geklappter Mittelarmlehne schlecht geschalten werden, weil der
Abstand zwischen Schaltknauf und Armlehne gering ist. Die Schal-
ter in der Mittelkonsole sind klein und untbersichtlich, ein grofer
Teil ist zu weit unten angebracht. Auch die mit Tipp-Kontakten
ausgestatteten Blinker- und Scheibenwischerhebel bendtigen
etwas Eingewdhnung, Fehlbedienungen sind in der Anfangsphase
vorprogrammiert. Der Bordcomputer mit Verbrauchsangabe muss
extra bezahlt werden. Die Gurtschlésser der zweiten Sitzreihe sind
nicht fixiert, dadurch missen zum Anschnallen zwei Hande be-
nutzt werden.

Nicht nur das Design, sondern auch die Funktionalitat sowie Ver-
arbeitungsqualitat des Fahrerplatzes sind einwandfrei.

Raumangebot vorne* Note: 2,0
Der Fahrersitz lasst sich fur Personen bis zu einer GrofRe von ca.
1,90 m zuriickschieben.

Das Raumgefihl ist gro3zigig, weil Kopf- und Schulterfreiheit auf
den Vordersitzen sehr grof? sind.

Raumangebot hinten* Note: 2,2
Sind die Vordersitze auf 1,85 m grof3e Personen eingestellt, so
reicht die Beinfreiheit auf der Ricksitzbank fir Mitfahrer bis ca.
1,85 m Grofe. Die Kopffreiheit ist groR, die Schulterfreiheit tppig,
besonders bei nur zwei Mitfahrern.

Das Platzangebot auf den hinteren Notsitzen ist wegen der
geringen Kniefreiheit knapp.

Innenraum-Variabilitat Note: 2,0

Die Beifahrerlehne lasst sich gegen Aufpreis vorklappen (im
Testwagen nicht vorhanden), die hintere Sitzbank in der Lange
verschieben. Der Zafira ist serienméRig mit sieben Sitzplatzen
ausgestattet. Die beiden Notsitze in der dritten Sitzreihe lassen
sich einfach im Boden versenken und ergeben einen ebenen

Laderaum.
Komfort | Note 2,2 |
Federung Note: 2,3

Das Fahrwerk ist ausgewogen gefedert und bietet hohen Fede-
rungskomfort. Unebenheiten der Fahrbahn werden souverén
geschluckt. Der Wagen liegt Uberwiegend ruhig auf der Strale.
Nur kurze Fahrbahnstol3e werden deutlich spirbar.

Die Seitenneigung ist bei schnellen Richtungsénderungen
ausgepragt.

Sitze Note: 2,0
Auf den korpergerechten, angenehm straff gefederten Vordersit-
zen (héhen- und neigungseinstellbar, beifahrerseitig Aufpreis) und
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den bequemen hinteren Auf3ensitzen (Lehne neigungseinstellbar)
finden die Insassen eine entspannte Sitzposition vor. Der umge-
klappte Mittelteil zwischen den Sitzen wird zur Armlehne und
beinhaltet ein geraumiges Staufach mit Getrankehaltern.

Der schmale Mittelsitz der Ricksitzbank ist auf langeren Strecken
unbequem. Auch die Notsitze sind diinn gepolstert und nur kleinen
Personen zuzumuten. Sie sind zu dicht am Boden, dadurch ent-
steht fur die Mitfahrer eine unbequeme Haltung mit stark angewin-
kelten Beinen. In diesem Sitzbereich fehlen auch Haltegriffe.

Innengerausch Note: 2,4
Bis 130 km/h ist der gemessene Gerauschpegel niedrig und wird
auch subjektiv als unaufdringlich empfunden.

Bei schneller Fahrt kommen Windgerausche dazu.

Heizung, Luftung Note: 2,5
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Der vordere
und mittlere Bereich des Fahrzeugs wird von der Heizung durch-
schnittlich schnell und kréftig erwarmt.

Die aufpreispflichtige Klimatisierungsautomatik (mit Staub- und
Pollenfilter) lasst sich fein einstellen und sorgt fir angenehme
Temperaturen im Sommer. Ein Luftglitesensor mit automatischer
Umluftschaltung sorgt fir gute Luftqualitdt im Innenraum. Die
individuellen Einstellungen der Klimatisierungsautomatik kénnen
zundschlisselabhéangig gespeichert werden.

Besonders auf den hinteren Notsitzplatzen dauert es recht lange,
bis angenehme Temperaturen erreicht sind. Ausstellfenster, die
das Durchluften des Innenraums verbessern wirden, sind nicht
erhéltlich.

vorne hinten

15min. | £ [ 18min. | £

Heizungsansprechen

Note 2,8 Note 3,6 ==

Maximale Heizleistung ‘ Note 3,1 fa ‘ Note 3,8 ‘ |
= ]
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Heizung - Aufwéarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 2,2
Der 1,7 | CommonRail-Dieselmotor leistet 125 PS und sorgt damit
fir gute Fahrleistungen. Auch aus niedrigen Drehzahlen be-
schleunigt der Zafira ziligig, der drehmomentstarke Motor erlaubt
schaltfaules Fahren.

Beim Losfahren aus dem Stand ist eine leichte Anfahrschwéche
spurbar.

Laufkultur Note: 2,5
Das Vibrationsverhalten des ECOTEC-Selbstziinders ist zufrieden
stellend.

Schaltung Note: 2,0
Die sechs Vorwartsgdnge lassen sich prazise und mit wenig
Kraftaufwand einlegen. Erfreulich, dass die Opel-Schaltboxen jetzt
auch das Einlegen des ersten Ganges erlauben, wenn man noch
etwas rollt.

Bei schnellem Einlegen des Rickwdartsganges kann es im
Getriebe schon mal krachen.

Getriebeabstufung Note: 1,0
Die Abstufungen des 6-Gang-Getriebes passen optimal zum
Motor. Bei jeder Drehzahl und bei jedem Tempo steht ein passen-
der Gang zur Verfigung, andererseits sind die Motordrehzahlen
selbst bei hohem Autobahntempo nicht unangenehm hoch.

Fahrstabilitat Note: 2,6

Den ADAC-Ausweichtest absolviert der Zafira zunéchst ohne
offensichtliche Gefahren wie Schleudern oder Kippen, insgesamt
jedoch nur befriedigend. Beim Zurticklenken zeigt sich der Wagen
stark untersteuernd, nur widerwillig folgt er dem Lenkbefehl und
zudem kann die Lenkung teils deutlich verharten. Die Geschwin-
digkeit, mit der man die Pylonen umfahren kann, ist daher stark
eingeschrankt und im Ernstfall kann man einem Hindernis unter

Fahreigenschaften

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Umstanden nicht schnell genug ausweichen. ESP greift stets
beherzt ein und stabilisiert das Fahrzeug zuverlassig.

Das Fahrzeug verhélt sich bei jedem Tempo sehr richtungsstabil,
selbst auf schlechter StraBe halt es gut seinen Kurs. Die elektro-
nisch gesteuerte Traktionskontrolle sorgt fir sicheres Weiterkom-
men, auch wenn die StralBe weniger griffig ist. Gegen Aufpreis ist
eine Reifendruckkontrolle erhéltlich.

Lichtschranke
= &
o - !__.j \' e e
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ADAC-Ausweichtest Note: 3,5

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Geprift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieRen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 1,7
In Kurven untersteuert der Wagen deutlich - ein Verhalten, das
weniger getibten Fahrern entgegen kommt. Allerdings quietschen
die Reifen schnell. Die elektronische Stabilitatskontrolle ESP wirkt
Schleuderbewegungen bereits im Ansatz entgegen.

Lenkung* Note: 2,3
Selbst bei hohem Tempo reagiert das Fahrzeug schnell auf
Kurskorrekturen am Lenkrad. Die Lenkung vermittelt dem Fahrer
recht guten Kontakt zur Fahrbahn. Der Kraftaufwand am Lenkrad
ist beim Rangieren sehr gering.

Der Wendekreis ist mit 11,7 m fur die Fahrzeugklasse grof3, daher
muss beim Wenden auf kleinem Raum hé&ufiger als mit vergleich-
baren Fahrzeugen rangiert werden.

Bremse Note: 1,9

Die Bremswirkung ist gut. Bei Vollboremsungen aus 100 km/h bis
zum Stillstand sind durchschnittlich nur 38 m notwendig (Mittel aus
zehn Messungen, halbe Beladung, Serienreifen). Die Bremse
spricht spontan an und ist fein dosierbar. Der Bremsassistent
unterstiitzt den Fahrer, das Potenzial der Bremse voll auszuschop-

fen.
Note 1,8

Sicherheit
Note: 2,3

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme
Das Fahrzeug ist serienmaf3ig mit ESP und einem Bremsassistent
ausgestattet. Dynamisches Kurvenlicht wird gegen Aufpreis ange-
boten (im Testwagen nicht vorhanden). Die Startsicherung verhin-
dert das Starten des Motors bei eingelegtem Gang; es mussen die
Bremse und das Kupplungspedal gedriickt werden. Das gegen
Aufpreis erhdltliche Reifendruckkontrollsystem warnt den Fahrer
bei Reifendruckverlust.

Es sind weder Ruckstrahler noch Riickleuchten vorhanden, die bei
geoffneten Tiren warnen.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,2
Die Kopfstiitzen der Ricksitzbank reichen in der Hohe fir
Personen bis ca. 1,80 m GroRe aus, die auf den Notsitzen nur fur
ca. 1,60 m grof3e Mitfahrer.

Beim Crashtest nach EuroNCAP-Verfahren gibt es hochste
Punktzahlen. Das bedeutet alle fiinf Sterne fiir die Insassensicher-
heit. Das Ergebnis bei der Kindersicherheit ist mit vier Sternen
ebenfalls gut. Die vorderen aktiven Kopfstitzen bieten Personen
bis ca. 1,90 m GroRe sicheren Aufprallschutz. Die Kopfairbags an
den Seitenfenstern sind bis zur zweiten Sitzreihe durchgehend. An
den stabilen Bigeltirgriffen lasst sich sehr hohe Zugkraft aufbrin-
gen. So kann man nach einem Unfall verklemmte Tiren leichter
6ffnen. Warndreieck und Verbandkasten sind gut zugéanglich in der
Heckklappe untergebracht.

Kindersicherheit Note: 1,7

+ Auf den auReren Riicksitzen der zweiten Sitzreihe ist die Befesti-
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gung mit Isofix, kombiniert mit Top-Tether, moglich. Auch die
meisten handelsiblichen Kinderriickhaltesysteme lassen sich auf
diesen Platzen problemlos befestigen. Gegen Aufpreis sind fiir
den Beifahrersitz Opel-Kindersitz-Systeme mit Transponder erhalt-
lich, Front- und Seiten-Airbags sind dann dort deaktiviert.

Die Schldsser der Ricksitzgurte sind an flexiblen Gurten befestigt.
Dadurch ist es mihsam, Kinder-Ruckhaltesysteme zu befestigen.

FuRgangerschutz Note: 3,0
Beim simulierten FuRgangerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen mit zwei von vier Sternen durchschnittlich ab.

Note: 3,5

Verbrauch/Umwelt

Verbrauch*

Der Opel Zafira hat mit dem 1,7 Liter Dieselmotor einen durch-
schnittlichen Kraftstoffverbrauch. Innerorts verbraucht er 7,6 |,
auRerorts 5,2 | und auf der Autobahn 7,2 Liter Diesel auf 100 km.
Im Schnitt errechnet sich ein Verbrauch von 6,4 1/100 km.

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

LANDSTRASSE

AUTOBAHN
DURCHSCHNITT

GESAMT 6,4
DURCHSCHNITT 6,2D 8,3B
0 2 4 6 8 10

12 14
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in I/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 1,6
Die Schadstoffanteile im Abgas sind gering. Der Wagen ist
serienmafRlig mit einem Partikelfilter ausgestattet (geschlossenes

System).
Note 3,8

Wirtschaftlichkeit*
Note: 1,6

Betriebskosten
Die Betriebskosten errechnen sich hauptséachlich aus den Kosten
fur Treibstoff. Der durchschnittliche Verbrauch des Zafira in Kom-

Weitere Motorvarianten

bination mit dem ginstigeren Diesel-Kraftstoff flihrt zu insgesamt
relativ niedrigen Betriebskosten.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 4,4
Alle 30.000 km oder alle 12 Monate ist ein Service fallig. Der 1,7
Liter Dieselmotor besitzt einen Zahnriemen, der spétestens nach
90.000 km oder nach 10 Jahren gewechselt werden muss.

Der Rufpartikelfilter ist vollig wartungsfrei und muss nicht ge-
wechselt werden. Opel verbaut nach eigenen Angaben langlebige
Verschlei3teile und gewahrt zudem eine zweijahrige Herstellerga-
rantie ohne Kilometerbegrenzung.

Der jahrliche Service zieht auch fir den Normal- oder Wenigfahrer
haufigere Werkstattaufenthalte mit sich.

Wertstabilitat Note: 2,9
Dem Zafira kann ein besténdiger Restwertverlauf prognostiziert
werden. Dazu tragt auch der serienmafRlige RuBpartikelfilter bei.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 4,8
Der Anschaffungspreis von Uber 26.000 Euro ist innerhalb der
Klasse recht hoch. Allerdings bekommt man dafir das Modell
Edition mit bereits zahlreichen serienmafigen Ausstattungsfea-
tures.

Fixkosten Note: 4,8
Die Teilkasko ist im Verhdltnis zu den anderen Versicherungen
relativ guinstig eingestuft.

Haftpflicht- und Vollkaskoversicherung sind teuer und diesel-
typisch muss auch fur die Kfz-Steuer etwas tiefer in die Tasche
gegriffen werden. Erfreulich zumindest, dass der Hubraum auf
1,7 Liter gesenkt wurde, was sich gegenuber den &lteren 1,9-Liter-
Motoren positiv auf die Steuer auswirkt.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1000 ' ................ 2 Jahre Haltedauer

9004 -"~"""- 3 Jahre Haltedauer ALkt
1 4 Jahre Haltedauer - =5
800 - 1

700 -
600 -

500 -

400 T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
546 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP et 16 ... 1.8 .. 2.2 direct...2.0 Turbo ..OPC.......... 1.7 CDTI...1.9 CDTI...1.9 CDTl..............
Aufbau/Turen ........ccoeeveeviiciieenne. GR/5......... GR/5......... GR/5......... GR/S......... GR/S......... GR/S......... GR/5......... GR/5..oiiiiiiis
Zylinder/Hubraum [ccm].................. 4/1598 ...... 4/1796 ...... 4/2198 4/1998 ...... 4/1998 ...... 4/1686 ...... 4/1910 ...... 4/1910 ....ceenee.
Leistung [KW(PS)].....cccoveeviiveiiiennne. 85(115).....103(140) ...110(150) ...147(200) ...177(240) ...81(110) .....88(120) .....110(150) .............
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....155/3900 ..175/3800 ..215/4000 ..262/4200 ..320/2400 ..260/2300 ..280/2000 ..320/2000.............
0-100 KM/N[S] ...veeivienirieiiiciiieaieee 13,4 .......... 11,5 .......... 10,6 .......... 9,0 .cccnnnn. 7,8 e 134 .......... 12,5

Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]......... 185 ........... 197 ........... 200 ........... 225 ........... 231 ........... 179 ........... 182 ...........

Verbrauch pro 100 km [I]................. 8,1S.......... 8/4S.......... 9,2S.......... 10,5S........ 10,6S........ 6,4D.......... 7,9D

Versicherungsklassen KH/VK/TK ...16/18/14 ...16/19/16 ...16/19/16 ...19/22/21 ...17/24/23 ...15/20/18 ...18/20/18 .. 18/21/21 ..............
Steuer pro Jahr[Euro] .............c....... 108 ........... 121 ........... 148 ........... 135........... 135........... 262 ........... 308........... 308 .o
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro] ...526 ........... 556 ........... 597 e 712 ........... 805 ........... 520 ........... 588 .....c..... 581 i
Grundpreis[EUro] .......cccoceeveueenineene 21.210 ...... 23.010 ...... 24.690 29.940 ...... 34.750 ...... 23.720 ...... 26.400 ...... 27.510 ..ccoovvenennne
Aufbau: Versicherung: Kraftstoff:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléandewagen

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4

HUDFAQUM Lo 1686 ccm
LEISTUNG ..eeeeiiiieeeeeee et 92 kW (125 PS)
DeI e, 4000 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 280 Nm
DEI e 2300 U/min
Kraftiibertragung Frontantrieb
Getriebe ......vveeieeeie 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (Serie vorne/hinten)..........cccccooeviiiiieeneennnnne 205/55R16
Reifengrofle (TeStWagen) .......coocveeeiieeeiiiiee e 205/55R16V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ...........ccccocieiiiiiiiicce 11,65 m/11,7 m
Hochstgeschwindigkeit ............ooooviiiiiiiiiieceeceee e, 189 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........oocuiiiiiiiiiiiiieeeiieeee e 12,3s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccceeveveevennan. 74s
Bremsweg aus 100 KM/N.........oooiiiiiiiiee e 38m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......cooviiiiiieiieeninininns 6,41
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 7,6/5,2/7,2 1
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 152 g/km/165 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 69 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4476 mm/1801 mm/1635 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1610 kg/565 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 495 1/805 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... .. 750 kg/1400 kg

DACRIASE ... ...ceitiiie e
=] (] 0 = L ST
Reichweite ..................
Allgemeine Garantie ....
ROSIQAranti©..........uvvviieeiiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSten ..........cccoevvvvevviiieeeeeieeiieeeeeeeeeee
Monatliche Werkstattkosten
Monatliche FiXKOSIEN ........ccovvviiiiieieieeeeeee e
Monatlicher Wertverlust ...........ccoeeeeiiviiiviiieeeeeeeeee e
Monatliche GesamtKOStEN........cccceviiiiiiiiiii e
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 18/20/18
GIUNAPIEIS ..ttt 26.020 Euro

Technik

Antriebsschlupf-Regelung...........coocvviiiiieiiiiiiiiiie e Serie
Automatikgetriebe (nur fir 88/110 kW) .......ccvvvveeeeenne nicht erhaltlich
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch (mit Bremsassistent)......... Serie
Parkhilfe, elektronisch vorne/hinten ............cccceeevvvvvereennnnss
Regensensor (Sicht Paket) ........cccccoiiiiiieeniennnn,
Reifendruckkontrolle (Komfortpaket)....................
TEMPOMAL......viiiiiieiiiriec e
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer) ....................
Xenonlicht (inkl. Kurvenlicht).........cccccccooiiiiiiieie i, 1.005 Euro
Innen

3.Sitzreihe voll versenkbar..........c.ccocoeviiiiiiciic
Airbag, Seite vorne ............cccueeee...

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten
Fahrersitz, h6hen-/neigungseinstellbar

Fensterheber, elektrisch vorne/hinten.......................

Innenspiegel, automatisch abblendend (Sicht Paket) ........ 155 Euro®
Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccvvveiiiee e, Serie
Keyless Entry ("Open & Start") .......ccooceevvvveeiiieeeiiieeenine, 435 Euro®
Klimaanlage (halbautom. 205 Euro)/-automatik........ Serie/405 Euro®
Lenkrad, héhen-/langseinstellbar..............ccooccvviiieeeeiiiiiiieeeee, Serie
Navigationssystem (ab)..........ccccceeiiiiiii e 900 Euro®
Sitzbezige, Leder (ab Ausstattung Sport) .................. nicht erhaltlich
AufR3en

Anhé&ngerkupplung (abnehmb. + Anh.-ESP)........ccccceevneenn. 685 Euro
AuRenspiegel, elektrisch einstellbar (und beheizbar)................. Serie
Dachreling (aD) ........ooeeiiiii e
Lackierung Metallic

Nebelscheinwerfer

Panorama-Glasdach ...........cccccceiiiiiiie e 1.235 Euro
°im Testwagen vorhanden
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Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,1
Karosserie/Kofferraum................. 2,0

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 1,6
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,3
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,2
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 1,7
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 3,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 3,8
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 1,6
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 4.4
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 2,9
Kosten fur Neuanschaffung*................. 4.8
[ D (O 1) (] 0 L 4.8

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand April 2008.



