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ADAC Autotest
Audi A4 3.2 FSI Ambition quattro tiptronic

Vierturige Stufenhecklimousine der Mittelklasse (195 kW / 265 PS)

ADAC Testergebnis Note 1,8

Der Audi A4 ist nun gut 25 cm langer als sein Vorganger, was dem Knieraum auf
den Rucksitzen zugute kommt, der jetzt 5 cm grofRer ist. Allerdings schrumpfte
trotz der nun Uppigen AulBenabmessungen der Kofferraum um 45 Liter. Das
Fahrverhalten ist mit dem Allradantrieb schon sehr gut, mit dem Audi drive select,
der Dampferregelung, der Dynamiklenkung, dem Sportfahrwerk und dem S line
Sportfahrwerk aber eine Klasse fir sich. Wie ein Gokart wieselt der A4 durch die
Kurven, bietet andererseits bei hdchstem Tempo ein enormes Sicherheitsgefihl.
Der 3,2 |-FSI-Motor mit 265 PS stellt die stérkste Motorisierung fur den A4 dar. Er
sorgt fiir sehr gute Fahrleistungen, lauft bei hohen Drehzahlen ein klein wenig rau
und verbraucht enorm viel Benzin, vor allem wenn er gefordert wird. Die Sechs-
stufen-Automatik harmoniert bestens, sie schaltet spontan und ruckfrei, die ge-
konnte Ubersetzung sorgt dafiir, dass auch bei schneller Autobahnfahrt die Mo-
tordrehzahlen moderat bleiben. Der Mdglichkeiten technischer Leckereien sind
kaum Grenzen gesetzt: Adaptive Cruise Control, Audi side assist, Audi hold as-
sist, Audi lane assist, Infotainment, sind nur einige Aufpreis-Extras die hier ge-
nannt werden. Leider muss so Profanes, wie die elektrische Aul3enspiegeleinstel-
lung und -beheizung ebenfalls zusatzlich bezahlt werden. Fazit: sicheres, ange-
nehm zu fahrendes Auto, das in dieser Ausfihrung 43.350 € kostet. Das mit eini-
gem Zubehor, welches den A4 erst richtig interessant macht, jedoch locker die
60.000 €-Marke anpeilt. Karosserievarianten: Kombi, Coupé (A5).
Konkurrenten: Alfa 159, BMW 3er, Mercedes C-Klasse,
VW Passat.

sehr gute Verarbeitung
kraftige Heizung

sehr gute StralRenlage
sehr gute Fahrleistungen
sehr kraftige Bremsen
hohe aktive und passive Sicherheit 28

mafRige Rundumsicht

hinten enger Zustieg

hoher Verbrauch
Anschaffung/Unterhalt teuer

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 1,5
Die Dachlast betragt maximal 75 kg, die Anhangelast ungebremst
750 kg, gebremst bis zu 1900 kg, damit eignet sich der A4 in

ADAC

ken, so sind Beschadigungen durch fremde Autotliren und
Parkrempler vorprogrammiert. Im Kofferraum befindet sich fiir den
Fall einer Reifenpanne nur ein Reifen-Reparaturset, das nur kleine

dieser Motorisierung gut als Zugfahrzeug. Eine abnehmbare An-
hangerkupplung mit elektronischer Gespann-Stabilisierung gibt es
gegen Aufpreis.

Der neue A4 liegt auf dem Gebiet der Verarbeitung und Qualitat
auf héchstem Niveau, so wie man das bei Audi gewdhnt ist. Die
Karosserie wirkt solide, Spaltweiten sind eng und gleichmagig, die
Turen und Klappen fallen satt ins Schloss. Der Unterboden ist
weitgehend glattflachig, was fir geringeren Luftwiderstand sorgt
und sich verbrauchssenkend auswirken sollte. Im Innenraum
dominieren hochwertige, sauber gearbeitete Kunststoffe. Alumini-
umblenden am Armaturenbrett und den Tirinnenseiten sollen
Sportlichkeit dokumentieren.

Es fehlen Schutzleisten an den StoRRfangern und Karosserieflan-
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AuBenspiegel
Note: 1,8
A ¥
Rundumsicht
Note: 3,5
-

Hinteres Nahfeld

Note: 3,5
M .

._.
Innenspiegel
Note: 3,9

Die Rundumsicht-Note informiert Uber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und Aul3enspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Vorderes Nahfeld
Note: 0,9
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Reifenschaden abdichten kann. Ein Notrad ist gegen Aufpreis
erhéltlich.

Sicht Note: 2,1
Den Innen- und linken Rickspiegel gibt es gegen Aufpreis selbst-
abblendend.

Die Sicht nach vorn ist gut, dafiir sorgt die abfallende Front, die
trotzdem ausreichend Ubersichtliche ist. Bi-Xenonscheinwerfer und
adaptives Kurvenlicht sind sinnvolle Optionen. Das Tagfahrlicht
(14 LED's) ist serienméf3ig. Parksensoren sind ebenfalls Standard,
gegen Aufpreis auch kombiniert mit einer Riickfahrkamera.

Die seitlichen Fensterpfosten sind sehr wuchtig ausgefihrt und
entsprechend sichtbehindernd. Hinten stort die hohe Hutablage
besonders beim Einparken, immerhin lassen sich die hinteren
Kopfstiitzen weit versenken, wenn sie nicht bendétigt werden. Nicht
nachvollziehbar in dieser Preisklasse: beheizbare Aufl3enspiegel
kosten extra.

+

Die breiten Dachséaulen schranken die Sicht nach schrag hinten

doch erheblich ein.

Ein-/Ausstieg Note: 3,3
Vorn und hinten ist der Zustieg passabel, fir ein so grofRes Auto
aber fast schon maRig. Wenn die Vordersitze weit nach hinten
gerlckt sind, ist beim Einsteigen hinten Gelenkigkeit gefragt, denn
dann bleibt kaum noch Raum fur die Beine.

Mit der Fernbedienung der zentralen Turverriegelung lassen sich
auch die Fenster 6ffnen und schlieBen und wenn vorhanden, das
Schiebedach. Nach dem Aussteigen bleiben die Scheinwerfer
noch ein Weilchen an und beleuchten den Weg.

Optional ist das schlissellose Zugangssystem "advanced key"
erhéltlich. Das funktioniert aber nur an der linken Seite des Fahr-
zeugs und nur zum Offnen. Fiir die Beifahrertiir und die Tiir hinten
rechts ist zum Offnen trotzdem die Fernbedienung erforderlich.
Kofferraum-Volumen* Note: 2,8
Mit 380 | ist das Kofferraumvolumen fir die Klasse durchschnitt-
lich, allerdings um 45 | kleiner als beim Vorgéangermodell. Unter
der Bodenplatte befindet sich weiterer, jedoch stark zerklufteter
und deshalb wenig nutzbarer Stauraum.
Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 2,4
Die Ladedffnung ist recht klein, was das Einladen von sperrigen
Gegenstanden schwierig macht.

Die Kofferraumklappe l&sst sich sehr leicht 6ffnen und schlieRRen,
die Hande bleiben sauber. Das Format des Kofferraums ist prak-
tisch.
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+

Mit 380 | Volumen ist der Kofferraum des A4 um 45 | kleiner als
beim Vorganger.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,4
Bei allen quattro-Modellen ist die Rucksitzlehne asymmetrisch
geteilt und klappbar. Sie lasst sich mit wenigen Handgriffen umle-
gen. Gegen Aufpreis ist ein Skisack fur vier paar Skier erhaltlich.
Serienmafig gibt es fiir kleines Gepack kaum Ablagen, Gepéack-
netze und andere Befestigungssysteme miissen extra bezahit

werden.
Innenraum | Note 2,0 |
Bedienung Note: 1,4

Gegen Aufpreis gibt es "advanced key", dann braucht man den
Schlussel nur bei sich zu fihren und kann dann per separaten
Knopf den Motor starten. Zudem hat man dann auch noch die
Mdglichkeit der herkdmmlichen Startprozedur.

Die grofRen Rundinstrumente sind klar gezeichnet und liegen gut
im Blickfeld. Das Lenkrad ist langs- sowie hoheneinstellbar und
lasst sich individuell einstellen. Pedale und Getriebe-Wahlhebel
liegen glnstig. Der Bordcomputer informiert unter anderem Uber
Kraftstoffverbrauch und Reichweite sowie Auf3entemperatur. Die
Fensterheber sind elektrifiziert und haben Antippfunktion. Zum
Aktivieren der elektro-mechanischen Feststellboremse muss nur ein
kleiner Hebel betétigt werden. Vorn und hinten gibt es Leseleuch-
ten. Gegen Aufpreis werden der Scheibenwischer und das Fahr-

Die Verarbeitungsqualitdt und Funktionalitdat befinden sich auf
allerhéchstem Niveau.
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licht Sensor gesteuert aktiviert. Ebenfalls gegen Aufpreis gibt es
eine elektrische Sitzeinzustellung, bei weiterem Aufpreis mit Me-
mory-Funktion. Als weiteres Extra wird auch die Lordosenstitze
elektrisch eingestellt. Das Navigationssystem, welches sehr ein-
fach und durchdacht zu handhaben ist, ist eine weitere Option.

Es fehlt die Kontrolle fur das Fahrlicht. Zum Hupen muss man die
Hand vom Lenkrad nehmen, weil der Knopf in Lenkradmitte klein
ist. Der elektrische AuRenspiegeleinsteller kostet Aufpreis. Auffin-
den und Einstellen der vielen, den Schalt-Wahlhebel umrahmen-
den Druckschalter lenkt zu sehr vom Fahren ab, weil man dazu
den Kopf sehr weit nach unten drehen muss. Die Radiobedienung
ist eher umsténdlich und erfordert Eingewhnung, denn zum Ein-
stellen missen Uber die Mittelkonsole verstreut angeordnete
Kndpfe gedreht werden. Die Fensterheber funktionieren nur mit
Zindung. Insgesamt sind zu wenige Ablagen vorhanden, das
Handschuhfach ist klein.

Raumangebot vorne* Note: 1,7
Vorn sitzt man gerdumig, die Kopffreiheit ist gro3. Der Fahrersitz
lasst sich fur ca. 2,0 m grof3e Personen zuriickschieben.
Raumangebot hinten* Note: 3,3
Hinten ist nun geniigend Platz vorhanden, Mitfahrer bis ca. 1,85 m
GrolRe konnen Uber genligend Kniefreiheit verfigen (Vordersitze
fur 1,85 m grof3e Personen eingestellt). Werden die Vordersitze
noch weiter zurtickgeschoben, bleibt aber kaum noch Raum fiir
die Knie. Sehr eng wird’s auch, wenn hinten drei Personen sitzen.

Note: 1,7

Komfort

Federung

Testwagen mit optionalem "Audi drive select".
Mit diesem Zubehor lasst sich die StoRdampfercharakteristik
einstellen: comfort, auto und dynamic. Wird auch noch Dynamik-
lenkung mitbestellt gibt es zudem die Einstellung "individual". Das
Fahrwerk ist im empfehlenswerten "Auto-Modus" straff abge-
stimmt, hélt den Wagen ruhig auf der StraRe, bei geringen Verti-
kalbewegungen, selbst wenn das Tempo sehr hoch ist. Dabei
kann man mit dem Komfort noch zufrieden sein, wenngleich das
Fahrwerk auf schlechter StraRe doch ziemlich rappelig erscheint.
Das ist aber wohl der Tribut, den man wegen der au3ergewdhnlich
hohen Fahrsicherheit in Kauf nehmen muss. Angenehm gering ist
auch die Seitenneigung der Karosserie in Kurven oder wenn die
Richtung schnell gewechselt wird. In den Einstellungen "comfort"
und "sport" bleibt die straffe Grundtendenz des Fahrwerks erhal-
ten.

Sitze Note: 1,5
Die vorderen Sportsitze sind erstklassig geformt, sind straff und
dennoch komfortabel gefedert, sie kdnnen in der Hohe angepasst
werden. Gegen Aufpreis lassen sie sich auch in der Neigung ein-
stellen, eine weitere Option ist die Zweiwege-Lordosenstitze.
Beides zusammen sorgt dann dafiir, dass man exzellent sitzt.
Auch die Riickbank ist gut gepolstert und hat eine bequeme, hohe
Lehne. Haltegriffe befinden sich im Dach.

Erwachsene sitzen hinten wegen Ermangelung an genigend
Oberschenkelunterstiitzung unbequem.

Innengerausch Note: 0,9
Das Innengerausch ist gut gedampft, nur bei starker Beschleuni-
gung hort man den sonoren Sound des Sechszylinders. Bei
hohem Tempo dominieren die Windgeréausche, die aber nie be-
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sonders laut sind.

Heizung, Liftung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Die Heizwirkung im Audi A4 ist mit dem 3,2-Liter-Benziner sehr
gut. Selbst bei kalter Witterung vergeht nur wenig Zeit, bis sich
angenehme Temperaturen einstellen. Eine Klimaautomatik ist
bereits Serie, die Sitzheizung fiir die Vorder- und Riicksitze kon-
nen als Extras geordert werden und sind bei Lederbeziigen Serie.

Note: 1,7

vorne hinten
A 12 min. 13 min.
eizungsanspreche: Note 2,0 Note 2,2

Maximale Heizleistung | Note 1,7 | I | Note 2,2 |

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 1,2
Der Audi A4 ist mit dem 265 PS starken 6-Zylindermotor sehr gut
motorisiert. Die Fahrleistungen sprechen fiir sich: 6,6 Sekunden
von 0 auf 100 km/h und eine abgeriegelte Héchstgeschwindigkeit
von 250 km/h, da bleiben keine Wiinsche offen. Subjektiv fiihlt
sich die Beschleunigung gut an, allerdings nicht vergleichbar mit
dem extrem durchzugsstarken 3-Liter Dieselmotor, der aus
niedrigsten Drehzahlen noch kraftiger anschiebt.

Laufkultur Note: 1,0
Der Sechszylinder-Benziner lauft recht kultiviert und weitgehend
frei von Vibrationen.

Schaltung Note: 1,0
Die Sechsstufen-Automatik schaltet spontan und fast ruckfrei,
selbst wenn der Fahrer Vollgas gibt und das Getriebe plétzlich
zurtickschaltet.

Separate Luftdisen und Sitzheizung im Fond sorgen fir eine
angenehme Warme.

Getriebeabstufung Note: 1,0

Die Abstufungen der 6-Gang-Automatik passen sehr gut zur
Charakteristik des Motors. Bei jedem Tempo und jeder Drehzahl
steht die optimale Ubersetzung parat, um mdglichst sparsam zu
fahren oder das volle Temperament des Motors in Vortrieb umset-
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zen zu kénnen. Trotzdem ist auch bei hohem Tempo die Drehzahl

moderat.

Fahrstabilitat Note: 1,0

Der Audi A4 fahrt besonders sicher und fahrstabil. Er liegt
souveran auf der Fahrbahn, auch bei hohen Geschwindigkeiten
wird ein besonders hohes Gefuhl der Sicherheit vermittelt. Beson-
ders, wenn er mit dem "Audi drive select” und der "Dynamiklen-
kung" ausgestattet ist, dann wird alles noch spontaner, noch direk-
ter und mittelbarer. Der serienmaRige Allradantrieb sorgt fiir opti-
male Traktion in allen Lebenslagen, Durchrutschen gibt es so gut
wie nie. Die Reifendruck-Kontrolle ist serienméaRig. Beim ADAC-
Ausweichtest schneidet der A4 entsprechend sehr gut ab. Wie auf
Schienen durchféhrt er den Parcours, zeigt ein sehr ausgewoge-
nes Verhalten ohne Tendenz zum Unter- oder Ubersteuern. Falls
erforderlich, greift das Antischleudersystem ESP stabilisierend ein.

Lichtschranke
= ®
oo = !jﬁ ®
v \
L

Fahreigenschaften

[ N N ]
— —
(X ) ®
. 'Y X )

ADAC-Ausweichtest Note: 1,3

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Geprift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieRen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 1,0
Der prinzipiell leicht untersteuernd ausgelegte Audi A4 quattro
durchfahrt Kurven mit einer kaum vergleichbaren Souveranitét,
auch hier besonders mit den optional erhaltlichen elektronischen
Fahrhilfen. Auch wenn man in der Kurve beschleunigt andert sich
daran wenig, dann wird der Allradler nur neutraler, was die Lenk-
barkeit verbessert. Zu schnelles Fahren egalisiert das ESP im
Extremfall blitzschnell und wirksam durch gezielten Bremseingriff
und Gaswegnahme.

Lenkung* Note: 1,6
Die geschwindigkeitsabhéngige Servolenkung spricht sehr
spontan an und wirkt auch bei schnellerer Fahrt nicht nervos. Sie
ist zielgenau und vermittelt dem Fahrer stets guten Fahrbahnkon-
takt. Die Lenkung ist auch beim Rangieren leichtgangig, in Verbin-
dung mit dem fiir die Klasse durchschnittichen Wendekreis von
11,7 mist der A4 recht handlich. Die optional erhaltliche "Dynamik-
lenkung" ist bei langsamem Tempo wesentlich direkter, wird dann
mit zunehmender Geschwindigkeit etwas indirekter. Sie sorgt fur
noch héhere Agilitdt und Sicherheit. In Extremsituationen kann sie
sogar selbststandig korrigierend eingreifen und helfen, das Fahr-
zeug zu stabilisieren.

Bremse Note: 0,8
Die Bremsen des Audi A4 sind besonders gut, der Wagen bendtigt
nur 35,5 m bei einer Vollboremsung aus 100 km/h bis zum Still-
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stand (Mittelwert aus zehn Einzelmessungen, halbe Zuladung,
Serienreifen). Die Bremse lasst sich gut dosieren, der Bremsassis-
tent soll weniger gelibten Fahrern das volle Potenzial der Bremse
zur Verfligung stellen. Die elektronische Parkbremse besitzt eine
Notbremsfunktion. Der Berganfahrassistent, der den Wagen beim
Halten an Steigungen nicht zurtickrollen l&sst und sehr praktisch

ist, kostet extra.

Sicherheit
Note: 1,3

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme
Serienmafig: Antischleudersystem ESP, ABS, elektronischer
Bremsassistent, elektronische Parkbremse, Tagfahrlicht. Gegen
Aufpreis: Wischer und Scheinwerfer sensorgesteuert, Dynamik-
lenkung, Audi drive select, adaptive cruise control, Audi side as-
sist, Audi lane assist, Audi Parking system advanced, Mulimedia,
Bi-Xenonscheinwerfer, adaptives Kurvenlicht.

Audi lane assist (Spurhalteassistent)

Das System erstellt mit
Frontkamera und Lenk-
winkelsensor eine virtuel-
le Fahrspur; bei drohen-
dem Verlassen der Fahr-
spur und nicht aktivier-
tem Blinker wird der
Fahrer Gber Vibration des
Lenkrads gewarnt.

i ——

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,9
Beim Crashtest nach EuroNCAP sollte der Wagen das Potenzial
fur funf Sterne besitzen. Ein Test liegt bislang nicht vor. Der
Wagen ist mit Front-, Seiten und durchgehenden Kopfairbags
ausgestattet. Vorne sind aktive Kopfstiitzen vorhanden, die in der
Hohe fur Insassen bis zu einer GroRe von 1,95 m ausreichend
sind. Hinten sind die Kopfstitzen niedriger, reichen aber fur die
vom Platz méglichen Personen. An den stabilen Turgriffen lasst
sich hohe Zugkraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall
verklemmte Taren leichter 6ffnen.

Die Kopfstiitzen der Vordersitze sind in der Hohe nicht fixierbar.
Hinten gibt es keine Gurt-Erinnerer. Wenn der Fahrer mit der
Fernbedienung die Tiren abgeschlossen hat ist kein Aussteigen
mehr moglich (Safesicherung).

Kindersicherheit Note: 2,5
Kindersitze lassen sich beim Audi A4 einfach, sicher und lagestabil
befestigen. Dafiir sorgen fixierte Gurtschlésser und lange Gurte,
die auch das Befestigen von Sitzen mit besonders hohem Gurtbe-
darf erlauben. Isofix-Befestigungspunkte sind ohne Aufpreis erhalt-
lich. Der hintere Mittelsitz eignet sich jedoch nur bedingt zum
Befestigen von Kindersitzen, das liegt an den unguinstigen Gurtan-
lenkpunkten. Die Fenster haben einen zuverlassig funktionieren-
den Einklemmschutz.

Der abschaltbare Beifahrerairbag muss extra bezahlt werden,
daher dirfen im Basismodell keine riickwarts gerichteten Kinder-
sitze auf dem rechten Vordersitz montiert werden.
FuRRgangerschutz Note: 3,0
Die Karosserie ist im vorderen Bereich weitgehend glattflachig,
das Gefahrenpotenzial bei Unféallen mit FuRgéngern sollte moderat
sein.
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Note: 4,1

Verbrauch/Umwelt

Verbrauch*

— Innerorts verbraucht der Audi A4 mit dem 265 PS starken 3,2-

Liter-Motor 13,3 |, auRerorts 7,0 | und auf der Autobahn 8,5 |
Super auf 100 km. Im Durchschnitt errechnen sich 9,1 | Super auf
100 km.

STADT- KURZSTRECKE 13,3

DURCHSCHNITT

LANDSTRASSE
DURCHSCHNITT

3]

AUTOBAHN

DURCHSCHNITT
GESAMT 9,1
DURCHSCHNITT 69D 9,6 B

0 2 4 6 8 10

12 14 16
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 0,7
Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr gering.
Wirtschaftlichkeit* | Note 5,0 |
Betriebskosten Note: 4,6

Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptsachlich aus den
Aufwendungen fur den Kraftstoff. Da der A4 3.2 FSI nicht gerade
sparsam mit dem teuren Super-Benzin umgeht, fihrt das zu hohen
Kosten und somit einer nur mafdigen Bewertung.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 4,6
Der A4 besitzt eine fahrabhangige Serviceanzeige. Alle 27.500
Kilometer oder spatestens alle zwei Jahre ist laut Audi dabei im
Schnitt ein "Longlife-Service" fallig. Der 3,2 Liter Sechszylinder
besitzt eine Steuerkette, durch die ein oftmals teurer Zahnriemen-
wechsel entfallt.

Die langen Serviceabstande versprechen weniger Werkstattauf-

Die Motorvarianten

enthalte. GemaR eigenen Angaben werden ausschlieRlich langle-
bige Wartungs- und Verschlei3teile verbaut. Seit Januar 2005
gewahrt auch Audi eine zweijahrige Herstellergarantie ohne Kilo-
meterbegrenzung.

Der Longlife-Service ist nur bei Verwendung eines speziellen, sehr
teuren Motor6ls mdglich. Die Werkstattstundenpreise sowie die
Kosten fur den Reifenersatz sind hoch und verhindern eine besse-
re Benotung.

Wertstabilitat Note: 3,1
Aufgrund der starken Motorisierung und dem damit verbundenen
hohen Betriebskosten kann fiir den Audi nur ein durchschnittlicher
Werterhalt prognostiziert werden.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 5,5
Fir die Anschaffungskosten muss beim Neukauf tief in die
Tasche gegriffen werden. Sie erfordern mit 43350 Euro eine dicke
Geldbdrse, wobei sich der Grundpreis aufgrund der langen Auf-
preisliste beliebig steigern lasst.

Fixkosten Note: 3,5
Den hoéheren Betriebskosten stehen beim Benziner niedrigere
Ausgaben fir die Steuer gegeniber. Trotz der Uppigen Versiche-
rungsbeitrdge liegen die Fixkosten daher noch auf durchschnittli-
chem Niveau.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1600 i — - 2 Jahre Haltedauer L

1500 7 _ _ __._ 3 Jahre Haltedauer R i ‘ i
1400 1 4 jahre Haltedauer PR -~

1300 -
1200 -
1100 -

600 - . | | i i i .

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
827 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP oo 1.8 TFSI.....1.8 TFSI.....3.2 FSI ....... 2.0TDlI....... 27 TDI....... B0 TDI i
Aufbau/Tlren .........ccccoevveeeiiiieenns ST/4........... ST/4........... ST/4 ........... ST/4........... ST/4........... ST/ i
Zylinder/Hubraum [ccm].................. 4/1798 ....... 4/1798........ 6/3197 ........ 4/1968 ....... 6/2698........ 612967 ....ooveiiei

Leistung [KW(PS)] ...veevereererennene. 88(120)....... 118(160) .... 195(265)

..... 105(143)..... 140(190) .... 176(240)

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....230/1500 ... 250/1500....330/3000 ....320/1750 ... 400/1400.... 500/1500 ........cccccrurerrirrerrieeenineeens

0-100 KM/A[S] ...vveeiivieiieeiiieiieeiiins 10,5 ... 8,6 i 6,2
Hochstgeschwindigkeit [km/h]......... 208 ............ 225 250
Verbrauch pro 100 km [l]................. 75S...... 7,6S ... 9,0S
Versicherungsklassen KH/VK/TK ...16/17/20 .... 16/18/20..... 18/22/23
Steuer pro Jahr[Euro] ............cce...... 121 ............ 121 216
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]...521 ............ 561 788
Grundpreis[Euro] ..........cocccveeeeeeeennn. 25.900....... 28.950........ 40.000

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Gelandewagen

e 1,3D

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

6-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro4
HUDFAQUM Lo 3197 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 195 kW (265 PS)
DeI e, 6500 U/min

Kraftiibertragung ...... ... permanenter Allradantrieb
Getriebe ......ccccceeeeeiins ... 6-Gang-Automatikgetriebe
Reifengrofe (SEerie) ... 225/50R17Y
Reifengrofle (TeStWageN) ......ccovveeeeiieeeiiiee e 245/40R18Y
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis lINKS/TeChS .........cocviiiiiiiiiiic e
Hochstgeschwindigkeit ............oooovviiiiiiiiiee e,
Beschleunigung 0-100 km/h...........ocociiiiiiiinnnns

Uberholvorgang 60-100 km/h (in Stufe D) ...........

Bremsweg aus 100 Km/h.........cccceeeiiiiiiiiienienne,

Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) ..........

Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test...................

Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e,
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4703 mm/1826 mm/1427 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1730 kg/430 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 380 1/695 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... .. 750 kg/1900 kg
DACKIAST ....ceiiiiiei s
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................
Allgemeine Garantie ....
ROSIQAranti©..........uvvviieeiiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSten ..........cccoevvvvevviiieeeeeieeiieeeeeeeeeee
Monatliche Werkstattkosten
Monatliche FiXKOSIEN ........ccovvviiiiieieieeeeeee e
Monatlicher Wertverlust ...........ccoeeeeiiviiiviiieeeeeeeeee e
Monatliche GesamtKOStEN........cccceviiiiiiiiiii e
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 18/22/23
GIUNAPIEIS ..ttt 43.350 Euro

Technik

Abstandsregelung, elektronisch
Antriebsschlupf-Regelung

Automatikgetriebe ...
BremSasSIStENT .......ciiiiiiiiiieii e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoeeviiviiiiiiiiieiieeee, Serie
Kurvenlicht (nur mit Xenon plus) 350 Euro®
Parkhilfe, eleKtroniSCh............oevvueiiiiiiieee e, Serie
Reifendruckkontrolle ............ccoovieiiiiiiiie e Serie
Runflat-Reifen ... 260 Euro
Verbrauchsanzeige (BordCOMPULEr) ........ccoovuvviiieeeeniiiiiiiieeeenn, Serie
XENONKCAT ... 975 Euro
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............occovveeiiiiiiiiiiiienenen. Serie/350 Euro
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ...........ccccooiiiiiiiiiiiiiiieeen Serie
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten...........ccoooovveviiiiieeeeivene, Serie
Innenspiegel, automatisch abblendend................ 245 Euro®
Isofix-Kindersicherungssystem (ohne Aufpreis).................... Aufpreis
Klimaanlage/ KlimaautomatiK.............cccccovveeeininnnenns Serie/565 Euro®
Navigationssystem (ab).........cccccceeeiiiiiiiiiiie e
Rucksitzlehne und -bank umklappbar

Sitzbezige, Leder (ab).......cooviiiiiiiiiiiie e 1.655 Euro®
Sitze, vorn, beheIzbar ........ccooooiiiiiiii e, Serie
Skisack/Durchladeluke (4 paar SKi) ........ccceeeeiiiiiiiiieneen. 200 Euro®
AufR3en

AuRenspiegel, automatisch abblendend .................ccceee... 460 Euro®
Lackierung MetalliC ..........oooiuviiiiieeieiiieeeee e 770 Euro®
Scheinwerfer-Reinigungsanlage (Serie bei Xenon plus).... 265 Euro®
Schiebe-Hubdach ... 980 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-ZentraleSeite 6 / Audi A4 3.2 FSI Ambition quattro tiptronic

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)1,8
Karosserie/Kofferraum................. 2,5

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,4
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 1,3
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,9
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 2,5
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 3,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 5,0
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 4,6
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 4,6
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 3,1
Kosten fur Neuanschaffung*................. 55
[ D (O 1) (] 0 L 3,5

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand April 2008



