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Vierturige Stufenhecklimousine der Mittelklasse (100 kW / 136 PS)

ADAC Testergebnis m

Volvo hat seinem S40 fir das Modelljahr 2008 ein Facelift verpasst. AuRerlich
wurde das Design der Karosserie mehr an die gréReren Volvo-Modelle ange-
lehnt, gegen Aufpreis gibt es das am Testwagen verbaute sportliche RDesign-
Paket mit gednderten Schirzen und Schwellern und grof3en Alufelgen; im Innen-
raum hat sich nicht so viel gedndert. Bekannt und bewéhrt ist auch der 2-Liter-
Dieselmotor von Peugeot, der sich mit ordentlicher Leistung, sauberen Abgasen
(Partikelfilter Serie) und angemessenem Verbrauch zeigt. Das Fahrwerk weifl3 mit
einem gelungenen Kompromiss aus Komfort und sportlicher Direktheit zu tber-
zeugen. Sicherheit ist eine typische Volvo-Doméne, die auch der S40 mit sechs
Airbags, Stabilitatsprogramm und stabilen Karosserie-Strukturen erfiillt. Bei sei-
nen relativ kompakten AuRenmaf3en darf man natirlich keine Wunder im Innen-
raum erwarten, hinten wird es fiir Erwachsene schon etwas enger. Alles in allem
ist der Volvo S40 aber eine Uberzeugende Limousine etwas abseits des langwei-
ligen Mainstreams, die aber auch ihren Preis hat: fir den Testwagen Uber
35.000 Euro. Karosserievarianten: Limousine und Kombi (V50).
Konkurrenten: Alfa Romeo 159, Audi A4, BMW 3er, i

Citroen C5, Ford Mondeo, Mazda 6, Mercedes :
C-Klasse, Opel Vectra, Peugeot 407,
Saab 9-3, VW Passat.

ADAC

gute Sitze

kultivierter Motor
ausgewogene Fahrwerks-
abstimmung

hoher Sicherheitsstandard
standfeste Bremse
angemessener Verbrauch
Partikelfilter Serie

hinten knappes Platzangebot
Schwéachen beim ADAC-Ausweichtest
hohen Anschaffungskosten

nicht. Auf dem Dach dirfen Lasten bis 75 kg transportiert werden.
— Das Auswechseln der elektrischen Sicherungen unter dem
Handschuhfach ist sehr umsténdlich und kompliziert. Bei einer
Reifenpanne steht normalerweise nur ein Reifenreparaturset zur
Verfugung, ein Notrad kostet Aufpreis, ein vollwertiges Reserverad

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 2,1

Bei der Karosserie hinterlassen Verarbeitung und Finish einen
guten Eindruck. Die auf3eren Tirleisten an den Karosserieflanken
sind zwar lackiert, bieten aber dennoch einen gewissen Schutz fir
das empfindliche Blech und kénnen so Reparaturkosten deutlich
reduzieren. Der ordentliche Eindruck setzt sich auch im Innenraum
fort, der sich solide gefertigt zeigt und vor allem mit unkonventio-
nellen Details wie der frei stehende Mittelkonsole zu gefallen weil3.
Die Kunststoffe besitzen ein gefélliges Muster, die Aluapplikatio-
nen auf der Mittelkonsole sollen fiir etwas sportlichen Flair sorgen

Hinteres Nahfeld

Rundumsicht
Note: 4,3 Note: 3.4
-

Vorderes Nahfeld
Note: 1,1

- insgesamt bleibt optisch und haptisch aber der Abstand zu den
teureren und gréRBeren Volvo-Modellen gewahrt, die etwas hoch-
wertiger wirken. Die Tankdeckel-Entriegelung ist nicht in die Zent-
ralverriegelung mit einbezogen, es befindet sich aber ein gut er-
reichbarer Entriegelungsschalter am Armaturenbrett beim Licht-
schalter. Fast vollstandig nach unten abgeschottet zeigt sich der
Motorraum, das reduziert das Eindringen von Stralenschmutz und
sorgt dank weniger Luftverwirbelungen flr einen etwas niedrigeren
Kraftstoffverbrauch. Sehr positiv: die Turausschnitte sind unten
nach aufen vollstandig abgeschottet und verschmutzen damit
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Innenspiegel
Note: 4,1

Die Rundumsicht-Note informiert iber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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ist nicht lieferbar, weil es in der kleinen Reserveradmulde keinen
Platz findet.

Sicht Note: 2,7
Eine akustische Einparkhilfe fir den Heckbereich gibt es gegen
Aufpreis, serienmaRlig dagegen erhalt der Kunde bei der geteste-
ten Ausstattungslinie "Summum" die Bi-Xenonscheinwerfer - auf
Wunsch gibt’s fir diese auch Kurvenlichtfunktion. Wiederum Serie
ist der automatisch abblendende Innenspiegel.

Wegen der unlbersichtlichen Karosserie lassen sich die Fahrzeu-
genden nur erahnen, was besonders beim Einparken stérend ist.
Die breiten Mittelpfosten (B-Sé&ule) behindern die Sicht zur Seite.
Die hinteren Pfosten sowie die nicht wegklappbaren hinteren
Kopfstitzen schrénken die Sicht nach schrég hinten ein - so erzielt
der Volvo S40 bei der ADAC-Rundumsichtmessung kein gutes
Ergebnis. Auch die Sicht im Innenspiegel lasst zu wiinschen ubrig.

Breite Dachsaulen sowie nicht klapp- oder versenkbare Kopfstit-
zen schranken die Sicht nach hinten doch erheblich ein.

Ein-/Ausstieg Note: 2,7
Vorn ist der Zustieg in Ordnung, die Hohe der Sitzflache tber der
StralRe mit 55 cm akzeptabel, ebenso die Hohe des Turausschnit-
tes. Sehr angenehm ist der im vorderen Bereich abgesenkte
Schweller bei den Vordertiiren. Hinten steigt man deutlich beeng-
ter ein und aus, da die Turausschnitte enger sind (u.a. wegen
hinterem Radlauf und abfallender Dachkante).

Die Fernbedienung dient nicht nur zum Ver- und Entriegeln der
Tiren, sondern auch zum Offnen und SchlieBen der Fenster. Eine
sinnvolle Sicherheitsfunktion: Mit dem "Panikknopf' an der Fern-
bedienung lasst sich die Alarmanlage in Gang setzen, um Auf-
merksamkeit zu erregen und eventuelle Rauber in die Flucht zu
schlagen. Angenehm: Nach dem Aussteigen bleiben die Schein-
werfer noch eine kurze Zeit eingeschaltet und beleuchten den
Weg.

Die vorderen Tirbremsen sind zu schwach ausgelegt.
Kofferraum-Volumen* Note: 2,5
Der Kofferraum fasst 400 | Gepack - nur ein durchschnittlicher
Wert. Klappt man die Ricksitze um, erweitert sich das Volumen
auf 765 I.

Kofferraum-Zugénglichkeit Note: 2,4
Der Kofferraum lasst sich leicht 6ffnen, die Entriegelung arbeitet
elektrisch unterstutzt. Mit 66 cm fallt die Landekante recht niedrig
aus, nur die Bordwand innen stért mit ihren gut 10 cm etwas. Der
Kofferraum an sich hat mit seiner glattflachigen Form ein zweck-
maRiges Format und l&sst sich gut nutzen.

Wegen der kleinen Luke und der grof3en Tiefe kommt man an
manches nach vorn gerutschte Gepéackstiick nicht so leicht. Auch
kénnen sperrige Gegenstande manchmal schon gar nicht eingela-
den werden. Beim SchlieRen der Kofferraumklappe kann man sich
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die Hande verschmutzen, wenn man von oben zudriicken muss.

[

Der Kofferraum ist mit 400 | Volumen von klassenublicher GroRe.
Storend ist die wegen der weit nach hinten ragenden Heckscheibe
sehr klein geratene Lade6ffnung.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,5
Die klappbare Rucksitzbank ist asymmetrisch geteilt. Fur lange,
sperrige Gegenstéande lasst sich die Beifahrerlehne vorklappen.
Damit kleineres Gepack im Kofferraum nicht vor und zuriick
rutscht, kann ein Teil des Kofferraumbodens wie ein Raumteiler
aufgestellt werden.

Eine Durchladeluke in der Ricksitzlehne ist nicht erhaltlich. Fur
kleine Utensilien fehlen Ablagefacher. Um die Rucksitzlehnen
vorklappen zu kénnen, mussen die Kopfstitzen abgezogen wer-
den. Dabei diirfen auch die Vordersitze nicht zu weit nach hinten

geschoben sein.

Bedienung Note: 2,1

Ein wenig Eingewdhnung braucht es, aber dann lasst sich der
Volvo ohne Probleme bedienen; einige Funktionen werden anders
als bei deutschen Modellen Ublich gesteuert, aber in sich logisch.
Die meisten Knopfe und Schalter sind sinnvoll und funktionell
angeordnet. Lenkrad (hdhen- und léngseinstellbar), Pedale und
Schalthebel zeigen sich glnstig platziert und gut erreichbar. Der
Scheibenwischer kann per Sensor gesteuert werden. Der Licht-
schalter ist gunstig links am Armaturenbrett untergebracht, direkt
darunter die Knopfe fiir Nebelscheinwerfer und -schlussleuchte.
Die Tasten fir die Radiobedienung sind in sinnvoller Héhe in der

Innenraum

et

Die Bedienung des S40 ist weitgehend funktionell und einfach. Die
gute Verarbeitungsqualitdt sowie das optisches Highlight der frei
stehenden Mittelkonsole kennt man bereits von anderen Volvo-
Modellen.
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Mittelkonsole angeordnet, jene fur die Klimaregelung befinden sich
etwas zu tief, zudem sind die Tasten teilweise sehr klein und
schlecht abgegrenzt. Gut ablesbar dagegen zeigen sich die In-
strumente, einen Bordcomputer mit Momentan- und Durch-
schnittsverbrauchsanzeige gibt es serienméagig. Alle vier Fenster-
heber arbeiten elektrisch mit Ab- und Aufwértsautomatik und ver-
fugen Uber einen wirksamen Einklemmschutz. Die elektrisch ein-
stellbaren, beheizbaren und anklappbaren AufRenspiegel kann
man bequem uber einen Schalter in der Fahrertiir bedienen. Eben-
falls serienméRig: die Sitzheizung fir Fahrer- und Beifahrersitz
sowie die elektrische Sitzeinstellung fiir die Fahrerseite. Die helle
Innenbeleuchtung bringt nachts Licht in den dunklen Innenraum.
Die Drucktasten auf der "schwebenden" Mittelkonsole sind etwas
klein geraten, storend ist das vor allem bei der beheizbaren Heck-
scheibe und der Steuerung der Umluftkontrolle, die immerhin Uber
einen Automatikmodus verfligt. Im Bereich der Vordersitze gibt es
mit dem Facelift zum Modelljahr 2008 gréRere Ablagen, diese
verfiigen aber nach wie vor nur Uiber das Mindestmaf in der Klas-
se - ein Flaschenhalter fehlt noch immer. Die Bedienung des Na-
vigationssystems ist umstandlich, es wird entweder Uber eine
Infrarot-Fernbedienung, fiir die es keine eigene Halterung im In-
nenraum gibt, oder Uber einen Bediensatelliten, der auf der Riick-
seite des Lenkrads platziert ist und dessen Tastenbeschriftungen
damit wahrend der Fahrt nicht lesbar sind, gesteuert. Das Hand-
schuhfach ist sehr klein. Eine Fehlkonstruktion fiir nettes Design:
Beim Losen der Handbremse kann man sich die Finger einzwi-
cken. Fahrer und Beifahrer mussen sich zum Schliel3en der Turen
weit aus dem Auto lehnen, weil die Griffe zu weit weg sind.

Raumangebot vorne* Note: 2,6
Auf den vorderen Sitzplatzen finden auch 1,90 m grof3e Personen
bequem Platz, besonders wegen der grof3en Kopffreiheit. Die
Innenbreite fallt nur zufriedenstellend aus. Dennoch léasst sich
auch am subjektiven Raumgefihl nichts aussetzen.

Raumangebot hinten* Note: 3,9

Sind die Vordersitze fir 1,85 m grofRe Personen eingestellt, wird
es hinten schon etwas knapper mit dem Raumangebot — bis
1,75 m Grofe finden Insassen gut Platz, darliber wird es eng fur
den Kopf und die Knie. Auch um die Innenbreite ist es eher knapp
bestellt, und so kann der mittlere Sitzplatz nur als Notsitz oder
Kindersitz durchgehen. Die hohe Fensterkante sorgt auch subjek-

tiv fir ein eher maRiges Raumgefinhl.

Federung Note: 2,1
Das Fahrwerk ist recht ausgewogen, tendenziell straff abgestimmt,
aber dennoch nicht unkomfortabel. Kurze wie lange Bodenwellen
werden gut pariert, bisweilen spricht die Federung etwas hart auf
kleine Unebenheiten wie abgesenkte Kanaldeckel und Querfugen
an. Meist liegt der Wagen verhaltnismaRig ruhig auf der Stral3e,
erst bei Geschwindigkeiten ab 180 km/h zeigt sich eine gewisse
Stuckerneigung bei regelmafRigen Bodenwellen. Die Seitennei-
gungen in Kurven fallen gering aus, ebenso die Nickbewegungen
beim Beschleunigen und Bremsen. Auch beladen andert sich die
Federung nur wenig.

Sitze Note: 1,9

Fahrer- wie Beifahrersitz verfiigen tber Héhen- und Neigungsein-
stellung (elektrisch Fahrerseite Serie, Beifahrerseite Aufpreis). Die
Vordersitze sind insgesamt straff und bequem gepolstert, sie
bieten ordentlichen Komfort und trotz Lederbezug guten Seiten-
halt, da die Sitzwangen mit einem raueren und damit weniger
rutschigen Kunstleder bezogen sind. Die Lehnen sind hoch genug,
die Sitzflachen lang genug und gewahren damit eine verninftige
Beinabstitzung. SerienméfBig sind verstellbare Lordosenstit-

Komfort
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zen fur Fahrer und Beifahrer. Auf allen vier AulRenplatzen gibt's
Haltegriffe am Dachhimmel. Auch hinten bieten die &uf3eren Sitze
einen ordentlichen Komfort fir Personen bis ca. 1,80 m. Gegen
Aufpreis lassen sich hinten die zwei Sitzflachen hochklappen und
damit zwei Kindersitze "simulieren”.

Erwachsene haben hinten zu wenig Oberschenkelauflage, weil die
Sitzflache zu niedrig und zu wenig nach hinten geneigt ist. Im
Sommer zeigen sich die glatten Lederbeziige schweil3treibend.

Innengeréausch Note: 1,6
Bis 130 km/h ist der gemessene Gerauschpegel sehr niedrig. Aber
auch bei hohen Geschwindigkeiten halt sich das Fahrgerédusch im
Rahmen und es stéren keine lastigen Gerausche. Der Dieselmotor
bleibt fast immer kaum horbar im Hintergrund.

Heizung, Luftung Note: 2,4
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Die Heizung
spricht vorne zufriedenstellend an und zeigt eine gute Heizwir-
kung. Hinten sind das Ansprechen und die Wirkung der Heizung
etwas schlechter, aber immer noch im befriedigenden Bereich.

Mit der Zwei-Zonen-Klimaautomatik (Serie) kénnen sich Fahrer
und Beifahrer ihre gewiinschte Temperatur separat einstellen. Nur
bei der Luftverteilung und der Luftmenge missen sie sich einig
sein.

vorne hinten
Heizungsansprechen 15 min. 17 min.
ungsansp Note 2,8 Note 3,3

Maximale Heizleistung ‘ Note 2,2 ‘ ‘ Note 2,8 ‘

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 1,6
Mit seinen 2 Litern Hubraum und seinen 136 PS auf dem Papier
schindet der S40 2.0D zunachst wenig Eindruck, ist man dann
aber unterwegs, zeigt sich die Motorisierung als vdllig ausrei-
chend, um flott voran zu kommen. Uberholmanéver sind rasch
erledigt und auch an der Elastizitat gibt es dank 320 Nm maxima-
lem Drehmoment nichts auszusetzen - so ist auch schaltfaules
Fahren problemlos mdglich.

Laufkultur Note: 2,0
Wenn immer wieder von Mitfahrern die Frage aufkommt, ob das
ein Benzin- oder ein Dieselmotor sei, dann spricht das ohne Zwei-
fel fir die Laufkultur des Dieselmotors. Nur selten ist er Gberhaupt
zu horen, dann aber nie stérend. Auch Vibrationen sind kaum
auszumachen. Fir einen Vierzylinder-Dieselmotor lauft er sehr
kultiviert und ruhig.

Schaltung Note: 2,0
Die Géange lassen sich leicht und sauber gefiihrt schalten, auch an
der Prazision gibt es wenig auszusetzen. Die kurzen Schaltwege
unterstreichen den sportlichen Anspruch der kleinen Limousine.

Getriebeabstufung Note: 1,0
Die Abstufungen des Sechsganggetriebes passen sehr gut zur
Leistungscharakteristik des Motors, der sein volles Temperament
entwickeln kann und dennoch bei hohem Tempo Uber Drehzahlre-
serven verfiigt. Auch die einzelnen Ganganschlisse sind stimmig
und ermdglichen sowohl schnelles Beschleunigen als auch ruhi-
ges Fahren mit frihem Hochschalten.
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Fahreigenschaften m

Fahrstabilitat Note: 2,8
Das Fahrzeug verhdlt sich bei jedem Tempo richtungsstabil, der
Fahrer hat ein sicheres Gefuhl, das sich aber bei hohen
Geschwindigkeiten wegen der nicht optimalen Lenkung langsam
verabschiedet. In Grenzsituationen, z. B. wenn man bei hohem
Tempo plétzlich ausweichen muss, greift die elektronische Stabili-
tatskontrolle (DSTC) korrigierend ein und hilft die Spur zu halten.
Die elektronisch gesteuerte Traktionskontrolle sorgt fir sicheres
Weiterkommen, auch wenn die Stralle weniger griffig ist; durch-
drehende Ré&der bei forschem Anfahren kann sie aber nur mit
Verzdgerung einbremsen.

Beim ADAC-Ausweichtest kann der S40 nicht ganz lberzeugen,
er fiihlt sich zwar agil an, zeigt aber deutliches Ubersteuern; auch
ESP fangt ein ausbrechendes Heck nur unzureichend ein.
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ADAC-Ausweichtest

Note: 3,9

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Geprift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieRen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 1,7
In schnell durchfahrenen Kurven zeigt der S40 lange ein neutrales
Fahrverhalten, das im Grenzbereich in gut beherrschbares Unter-
steuern Ubergeht. Das kommt auch weniger geiibten Fahrern
entgegen. Das serienmaRige elektronische Stabilititsprogramm
DSTC hilft dem Fahrer, das Fahrzeug zu stabilisieren, wenn das
Tempo etwas zu hoch ist, indem es Schleuderbewegungen bereits
im Ansatz entgegen wirkt.

Lenkung* Note: 2,4
Bei schnellen Ausweichmandvern spricht die Lenkung gut an und
arbeitet insgesamt recht prazise. Sie ist recht direkt ausgelegt und
unterstiitzt in Kombination mit ihrer Leichtgangigkeit die Handlich-
keit der kleinen Limousine; so fallt Rangieren leicht, der Kraftauf-
wand am Lenkrad ist gering.

Gerade bei Autobahntempo vermittelt die Lenkung dem Fahrer
keinen optimalen Kontakt zur Fahrbahn, in Kombination mit den
schwachen Ruckstellkraften und der zu hohen Servounterstitzung
ist das Fahren mit hohen Geschwindigkeiten weniger angenehm.
In den unteren Géngen zeigen sich bei hoher Leistungsforderung
vom Motor deutliche Antriebseinflisse in der Lenkung, sie stellt
dann kaum noch zur Nulllage zuriick.

Bremse Note: 1,5
Fur eine Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand braucht
der S40 etwa 37 m (Serienbereifung mit Rdesign-Paket, halbe
Zuladung, Mittel aus 10 Vollbremsungen). Dabei zeigt sich die
Bremsanlage auch bei sehr hoher Beanspruchung standfest, es ist
kein Brems-Fading messbar. Nur das Pedalgefiihl leidet deutlich
und wird schwammig, vor dem Bremsentest dagegen zeigte sich
die Bremse gefihlvoll dosierbar und spontan ansprechend.
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Sicherheit | Note 1,9 |

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 1,9
Der Volvo S40 verfligt serienmaRig Uber ein elektronisches
Stabilitaitsprogramm (DSTC), einen Bremsassistenten und Uber
LED-Bremslichter, die bei einer Notbremsung schnell Blinken;
zudem schaltet sich die Warnblinkanlage ein. Gegen Aufpreis
gibt's einen Totwinkel-Assistenten, der vor dem Spurwechsel vor
Hindernissen schrag hinter oder neben dem Auto warnt, und
dynamisches Kurvenlicht in Verbindung mit den Bi-Xenon-
Scheinwerfern.

Volvo BLIS (Blind Spot Information System) |

Mit Hilfe von Digital-
kameras in beiden
AuRenspiegeln tber-
wacht BLIS den Ver-
kehr zu beiden Seiten.
Beabsichtigt der Fah-
rer, die Fahrspur zu
wechseln, wéahrend
sich Fahrzeuge im
toten Winkel befinden,
erfolgt eine optische
Warnung.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,7
Beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm erreicht der Volvo S40 alle
funf mdglichen Sterne und zeigt sich damit als sehr sicheres Auto.
Die Kopfstiitzen vorne sind zwar nicht in der Hoéhe einstellbar,
bieten aber Personen bis 1,80 m sehr guten Schutz, zudem ihr
Horizontalabstand zum Kopf sehr gering ist. Hinten reichen die
Kopfstiitzen zwar nur fiir Personen bis zu einer Grof3e von 1,70 m,
groéRere Menschen werden aber auch gut geschitzt, weil das
Dach weit herunter gezogen ist und somit auch eine gewisse
Schutzfunktion Glbernehmen kann. Personen auf den Vordersitzen
werden zum Anschnallen ermahnt. An den stabilen Targriffen lasst
sich hohe Zugkraft anbringen, so kénnen nach einem Unfall ver-
klemmte Turen leichter gedffnet werden.

Kindersicherheit Note: 1,9
Auf den Rucksitzen lassen sich bis zwei Kindersitz-Systeme
unterbringen - am besten mit Isofix, weil die Gurte bei einigen
Systemen weniger giinstig liegen. Die Fensterheber haben einen
zuverléssig funktionierenden Einklemmschutz. Gegen Aufpreis
gibt es zwei integrierte Kindersitze hinten links und rechts sowie
eine Abschaltmdglichkeit fuir den Beifahrersitz, wodurch dann auch
rickwartsgerichtete Kindersitze dort erlaubt sind.

FuRgangerschutz Note: 3,0
Beim simulierten FuRBgangerunfall nach EuroNCAP-Norm schnei-
det der Volvo S40 mit zwei von vier moéglichen Sternen nur durch-

schnittlich ab.

Verbrauch* Note: 2,0

Der durchschnittliche Kraftstoffkonsum liegt bei 5,9 | Diesel pro
100 km. Dieser Wert setzt sich zusammen aus 7,1 | innerorts, 4,8 |
aulerorts und 6,7 | alle 100 km auf der Autobahn. Bei sehr zu-
rickhaltender Fahrweise sind Verbrauchswerte um 5,5 /100 km in
der Praxis problemlos erreichbar. Auf schnell gefahrenen Auto-
bahnetappen steigt der Dieselkonsum aber auf fast 10 /100 km.

Abgas Note: 1,3
Mit einem gemessenen CO2-Ausstol von 156 g pro km liegt der
S40 2.0 D noch etwas liber dem angestrebten Ziel von 130 g/km.

Verbrauch/Umwelt
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+ Die Schadstoffanteile im Abgas sind erfreulich gering, RuRpartikel

werden effektiv von einem geschlossenen Partikelfilter zuriick-
gehalten.

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

7,1

LANDSTRASSE

purckschnit 5,2 0 [JEEYY

AUTOBAHN
DURCHSCHNITT

GESAMT 5,9
DURCHSCHNITT 6,9D 9,6B
0 2 4 6 8 10

12 14 16
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in I/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Note: 1,3

Wirtschaftlichkeit*®

Betriebskosten

+ Die Kosten fiir den Betrieb ergeben sich hauptsachlich aus den

Aufwendungen fiir den Kraftstoff, die Pauschale fir Fahrzeugreini-
gung fallt kaum ins Gewicht. Da der hier getestete Volvo relativ
genigsam mit dem Dieselkraftstoff umgeht, erreicht er in diesem
Kapitel eine sehr gute Note.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 4,2
Alle 20.000 km oder alle 12 Monate ist eine Inspektion fallig. Die
jahrliche Inspektion bedeutet - vor allem fiir den Normal- oder
Wenigfahrer - mehr Werkstattaufenthalte, allerdings reduziert sich
bei einer Jahresfahrleistung von max. 10.000 km der Wartungsum-
fang und somit auch die Kosten. Der Ruf3partikelfilter muss nach
120.000 km ersetzt werden.

+ Der 2 Liter Diesel besitzt einen Zahnriemen, der allerdings erst

nach max. 240.000 km oder alle zehn Jahre ausgetauscht werden
muss. Volvo verbaut nach eigener Angabe langlebige Verschleil3-
teile und gewahrt eine zweijahrige Herstellergarantie ohne Kilome-
terbegrenzung. Die Kosten fur den Reifenersatz befinden sich bei
Nutzung der SeriengréBe noch auf relativ giinstigem Niveau.

Die Motorvarianten (Diesel)

TYP oo LBD 2.0D ............
Aufbau/Turen ..ST/4 ............
Zylinder/Hubraum [ccm]........cccceevineeen. 4/1560.... . 4/1998 .........
Leistung [KW(PS)]......ceevvvveeniiiieeiinennn 80(109) ..100(136)......
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 240/1750.........320/2000......
0-100 KM/N[S] ....veeieeeiiiiiieeiiccieceie 12,0 95 i
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h].............. 190.....ccciiieen. 205.......cceee

Verbrauch pro 100 km [l]
Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuer pro Jahr[Euro] ........ccccceeeeennneee.
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]
Grundpreis[Euro] ........cccevevveeeiiieeennne

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléandewagen

— Die Werkstattstundenpreise sind teuer und verhindern eine

bessere Benotung.

Wertstabilitat Note: 3,4
Limousinen von Volvo sind in Deutschland traditionell nicht so
beliebt wie die praktischeren Kombis, deshalb fallt die Wertstabili-
tét des S40 nur recht maRig aus. Zudem ist innerhalb des vierjah-
rigen Berechnungszeitraums ein grundlegende Modelltiberarbei-
tung oder -neuentwicklung zu erwarten.

Kosten fir Neuanschaffung Note: 3,7
Ginstig ist anderswo: einen Volvo zu kaufen, ist nie ein billiger
Spal3, schlieflich erhalt man auch eine gewisse Exklusivitat und
nordischen Flair abseits des grauen Mainstreams. Mit 34.410 Euro
zeigt sich schon der Grundpreis fur das getestete Modell nicht von
schlechten Eltern, wobei die Ausstattung u.a. mit Xenonlicht, Kli-
maautomatik, groBen Leichtmetallfelgen und Lederpolsterung
recht umfangreich ausféllt. Beim Testwagen kamen noch unter
anderem knapp 2.000 Euro fir das Navigationssystem hinzu so-
wie 1.750 Euro fir das R-Design-Paket - so sind Giber 40.000 Euro
kein Problem.

Fixkosten Note: 3,0
Der S40 2.0 D ist weder bei der bekannt hohen Steuer noch bei
den Versicherungen giinstig. Fur die Teilkaskoabsicherung ver-
langen die Assekuranzen viel Geld, die Haftpflicht- und Vollkasko-
versicherungen befinden sich auf durchschnittlichem Niveau.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

Jat0 J [ 2 Jahre Haltedauer
1100 1 - ——— - 3 Jahre Haltedauer 5
1000 - 4 Jahre Haltedauer ) .-- il

900 -
800 ]
700 | ;
600 -

500 T ! T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre persénlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
629 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

5/2400 .............
132(180)
400/2000

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4

HUDBFAUM L. 1998 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 100 kW (136 PS)
DeI e, 4000 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 320 Nm
DEI e 2000 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (SErie) ......oouiiiiieieeieieie e 205/55R16
Reifengrofle (TeStWagen) ......cooovveeeiiieeeiniiee e 205/50R17W
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts .........c.ccccociiiieiiiicie 11 m/11,15m
Hochstgeschwindigkeit ............ooveviiiiiiiiiieieeieee e, 205 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiieeiieeee e 95s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccceevevveevennan. 54s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oooiiiiiiiiee e 37m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......cooviiuiiieiieeriiinines 591
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB.................... 7,1/4,8/6,7 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 153 g/km/155 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 66 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4476 mm/1770 mm/1454 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1490 kg/450 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 400 1/765 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... .. 700 kg/1500 kg
DACKIAST ....ceiiiiiei s
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAraNti©......c..vvviiieee e
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSteN ...........oooiiiiieiiieiiiiieieeee e
Monatliche Werkstattkosten

Monatliche FiXKOSIEN ........ccccviiiiieeie e
Monatlicher Wertverlust ...........cccccooeiiiieiiieee e
Monatliche Gesamtkosten...........ccoccvevvieriiciiieniiciecnes 629 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 16/18/22
GIUNAPIEIS ..ttt 32.110 Euro
Ausstattung I
Technik

Abstandsregelung, elektronisch..............cccocciviveneenn.
Antriebsschlupf-Regelung

Automatikgetriebe ...
BremSasSIStENT .......ciiiiiiiiiiiii e

Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch
KUurvenlicht ........ccooooeiiiiiiiiiciececcceeeee e,
Parkhilfe, elektronisch (nur hinten).......................
Reifendruckkontrolle ...........cccccveeeiiiiiiieeiee e,
TEMPOMAL.....eviiiiiie et
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer)
D2 =T 10 ] o] o | PPt

Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............ccccveeveeennnnine

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ...........ccccooiiiiiiiiiiiiiiiieeeen
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten..................

Innenspiegel, automatisch abblendend
Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccccccvvevnee.

KEYIESS ENEIY ..ot
Klimaautomatik (2 ZONEN) ........cceeeiiiiiiiiieiie e
NavigationSSYSteM ........ccovviviiieiiee i e e

Rucksitzlehne und -bank umklappbar ............cccccciinniin. Serie
SitzbezUge, Leder ... i
Sitze, vorn, beheizbar
Skisack/Durchladeluke
Aulen

Lackierung MetalliC ..........oooiuvieiiieeeeiiieeeee e 610 Euro®
Leichtmetallfelgen (16 ZOll) .........oooiiiiiieiioiiiiee e
Scheinwerfer-Reinigungsanlage ....
Schiebe-Hubdach ...

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,1
Karosserie/Kofferraum................. 2,5

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,4
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 1,9
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,7
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 1,9
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 3,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 2,8
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 1,3
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 4,2
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 3,4
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,7
[ D (O 1) (] 0 L 3,0

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand April 2008.
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