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Test und Text: P. Thywissen

ADAC Autotest
Mazda 6 Sport Kombi 2.0 CD Top (DPF)

Funftiriger Kombi der Mittelklasse (103 kW / 140 PS)

ADAC Testergebnis

Der beliebte Kombi ist nun 6,5 cm langer, die hauptsachlich dem Kofferraum zu-
gute kommen, der nun 480 | fasst. Der Innenraum bleibt von der Karosseriever-
groRRerung weitgehend unberlhrt. Positiv - trotz der LA&ngenzunahme ist der Maz-
da 6 Kombi (je nach Ausstattung) bis zu 35 kg leichter geworden. Auf3erdem ist
der Unterboden jetzt so glattflachig, dass der cw-Wert noch niedriger wurde. Bei-
des zusammen macht sich im Verbrauch bemerkbar, denn der neue 6er braucht
im Schnitt 0,3 | Diesel auf 100 km weniger. Ansonsten erfreut der leicht tberar-
beitete Motor mit ordentlicher Kraft, was fur flotte Fortbewegung sorgt. Kleiner
Wermutstropfen ist allerdings das Dréhnen, wenn die Nadel des Drehzahlmes-
sers den Wert von 3500 U/min Uberschreitet. In der Top-Version ist fast alles
Wichtige vorhanden, sogar Xenon und eine Klimaautomatik. Es fehlt eigentlich
nur noch das Navigationssystem, das allerdings mit 2.300 € teuer ist. Auch hin-
sichtlich Sicherheitssausstattung ist der Neue ganz en voque, natlrlich mit
5 Sternen beim EuroNCAP-Crashtest. Fazit: ein rundherum praktischer Familien-
kombi, der kaum Winsche offen lasst und zudem so zuverlassig sein sollte, wie

ADAC

sein Vorganger. Das kostet allerdings: 31.000 €. Karosserie- . —
varianten: Stufenheck, FlieBheck. Konkurrenten: Alfa 159, ==

Audi A4, MW 3er, Citroen C5, Ford Mondeo, Honda
Accord, Jaguar X-Type, Mercedes C-Klasse,
Opel Vectra, Peugeot 407, Renault Laguna,

Saab 9-3, Skoda Octavia, Toyota Avensis,
Volvo V50, VW Passat.

gute Verarbeitung
umfangreiche Ausstattung
sehr groRRer Kofferraum
kraftiger Motor mit Rul3filter
niedriger Verbrauch
aktiv/passiv sicher

kein Reserverad
brummiger, dréhnender Motor
keine Automatik erhéltlich
hinten kurze Kopfstiitzen
teuer in der Anschaffung

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung

Note: 1,7
Verarbeitung und Finish der Karosserie sind sehr gut, nichts

klappert und nichts knistert. Der Unterboden des Wagens ist weit-
gehend glattflachig, das reduziert kraftstofferhdhende Luftwirbel.
Die Spaltbreiten an Tiren und Klappen sind gering und gleichméa-
Big, die Turen schlieRen leicht. Der Innenraum des neuen Mazda
6 Uberzeugt durch korrekte Verarbeitung, die Materialien wirken
haptisch angenehm und strapazierfahig. Lenkrad und Schalthebel
sind lederbezogen. Auf der Dachreling sind 100 kg Gepack er-
laubt.

Es fehlen seitliche StoRschutzleisten, die die Karosserie vor
Parkremplern fremder Autotiiren schiitzen wiirden und die StoR3-

fanger sind einteilig und lackiert - teure Reparaturen sind vorpro-

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

grammiert. Der Tankverschluss ist nicht in die zentrale Tirverrie-
gelung mit einbezogen. Bei einer Reifenpanne steht nur ein Repa-
raturset zur Verfigung, mit dem man kleinste Beschadigungen
notdirftig abdichten kann.

Sicht Note: 2,4
ADAC Test nach dem Rundumsichtverfahren: Die Sichtbehinde-
rung durch Pfosten und Kopfstitzen halten sich noch im durch-
schnittlichen Rahmen, keine der Abdeckungen ist besonders breit.
Obwohl die hinteren Kopfstiitzen weit versenkbar sind ist der
Heckabschluss nicht gerade niedrig, was beim riickwarts Einpar-
ken stort. Die serienmafligen akustischen Abstandswarner (vorn
und hinten) sind hier sehr hilfreich.

Nach vorn sieht der Fahrer viel, weil die Front stark abféllt. Der

Innenspiegel blendet automatisch ab. SerienmafRlige Xenon-
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scheinwerfer und dynamisches Kurvenlicht sorgen flr beste Sicht
bei Dunkelheit.

Bei schlechter Witterung sieht man in den AuRRenspiegeln wenig,
weil sie wie die Seitenscheiben stark zur Verschmutzung neigen.
Das Bild im Innenspiegel ist klein. Die Displays des Navigations-
systems und der darliber liegenden roten Informations-Zeile spie-

geln sich in der Windschutzscheibe, was bei Nachtfahrten sehr

AuRenspiegel

Note: 2,5
Ty, = f=—"1a Ji=
\ 1 & |

'_ Rundumsicht Hinteres Nahfeld
Note: 3,4 Note: 3,7
-
e
; # . .
. B
Innenspiegel
Note: 4,1

Die Rundumsicht-Note informiert iber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und Aul3enspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

stort.

Vorderes Nahfeld
Note: 1,1

o

Ein-/Ausstieg Note: 3,1

Die Turen lassen sich per Fernbedienung ent- und verriegeln, die
Fenster 6ffnen und schlieBen, allerdings sind die beiden winzigen
Druckschalter leicht zu verwechseln. Vorn wie hinten steigt man
passabel ein und aus, hilfreich sind die serienmaRigen Ledersitz-
bezlige, Uber die man dabei leichter rutschen kann als bei Stoffbe-
ztgen. Man muss aber auf den Kopf aufpassen, weil die Turoff-
nungen nicht sehr hoch sind. An den vorstehenden, ungeschitz-
ten Turschwellern macht man sich schnell die Hosen schmutzig.

Kofferraum-Volumen* Note: 1,4

Der Langenzuwachs der Karosserie kommt hauptséchlich dem
Kofferraum zu Gute. Der fasst nun 480 |, was fiir die Fahrzeug-
klasse sehr viel ist (Vorganger 395 I). Wenn man die komplette

Rucksitzlehne vorklappt sind es 905 | (gemessen bis Fensterun-

terkante).

Mit 480 | Kofferraum-Volumen Ubertrifft der aktuelle Mazda 6
Kombi seinen Vorganger um 85 I. Damit liegt er in seiner Klasse
im Uberdurchschnittlichen Bereich.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Kofferraum-Zugénglichkeit Note: 2,3
Die Kofferraumklappe lasst sich leicht 6ffnen und schlieBen (man
muss aber darauf achten, dass man die Hand schnell genug aus
der wenig glinstig angeordneten Griffmulde zieht). Die Abdeckja-
lousie ist an der Heckklappe befestigt, dadurch rollt sie sich beim
Offnen und SchlieRen automatisch aus und ein. Der niedrige La-
deboden und die groRe Offnung des Kofferraums erméglichen
leichtes Einladen des Gepacks. Der Boden ist vollkommen eben,
auch wenn die Riicksitzlehne komplett vorgeklappt ist.

Beim Verstauen von sehr sperrigen Gegenstanden erweist sich
die nach hinten abfallende Karosserielinie und die schréage Heck-
partie als wenig praktisch. Die Beleuchtung ist schwach.
Kofferraum-Variabilitat Note: 2,0
Die Ricksitzlehne ist im Verhaltnis 60:40 geteilt. Beide Teile
klappen bei Betatigung separater Hebel, die von hinten aus zu-
ganglich sind, nach vorn (durch die Schergéngigkeit und ungiinsti-
ge Zugrichtung des Hebels bricht man sich leicht den Fingerna-
gel), die Kopfstitzen kénnen dabei eingesteckt bleiben. Zuriickge-
klappt werden sie vom Innenraum aus, was etwas Kraft erfordert.
Die Gurte kdnnen nicht eingequetscht werden, da sie in die Leh-
nen integriert sind. Das vordere Teil der Bodenplatte kann aufge-
stellt werden und dient dann als Barriere gegen Vorrutschen klei-
neren Gepécks, wobei allerdings sehr kleine Gegenstande seitlich
in einem Schlitz verschwinden kénnen.

Eine Durchladeluke fir Ski o.4. in der Ricksitzlehne ist nicht

erhaltlich.
Innenraum | Note 2,2
Bedienung Note: 2,0

Die Grundfunktionen sind meist logisch und nach kurzer Einge-
wohnung zu betétigen (Licht, Blinker, Wischer, etc.). Es gibt elekt-
romotorische Unterstiitzungen fur die Sitze (Memory), Fenster und
AuRenspiegel. Lenkrad (héhen- und langeneinstellbar), Pedale
und Schalthebel sind ergonomisch einwandfrei angeordnet. Die
klar gezeichneten Instrumente lassen sich gut ablesen, wobei die
roten Zahlen und die Hintergrundbeleuchtung nicht so optimal

sind. Momentan- und Durchschnittsverbrauch werden digital an-

Modern gestaltet und sehr gut verarbeitet erfullt der Fahrerplatz
auch hohere Anspriiche. Auch die Funktionalitat kann weitgehend
Uberzeugen.
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gezeigt, sowie auch die AulRentemperatur. Scheinwerfer und Wi-
scher schalten sich sensorgesteuert automatisch ein. Das optional
erhaltliche Navigationssystem hat einen grof3en Bildschirm mit
klarer Grafik, die Handhabung per Touch-Screen ist schnell zu
verstehen. SerienmaRig ist das Bose-Soundsystem mit 8 Laut-
sprechern. Leseleuchten gibt es vorn und hinten.

Auf dem Lenkrad befinden sich viele Schalter, die leicht verwech-
selt werden kdnnen. Die rot beleuchteten Symbole in den Schal-
tern sind nachts weniger gut zu erkennen. Die gewahlten Einstel-
lungen fur die Heizungseinstellungen, Scheibenheizung und Um-
luft sind nicht an den Schaltern selber zu sehen, sondern in einem
weit entfernten zum Teil unlbersichtlichen Display. Die vielen
unterschiedlichen akustischen Warnsignale, die oft aus nicht er-
kennbarem Grund ertdnen, nerven. Die Fensterheber funktionie-
ren nur mit Zindung. Insgesamt fehlt es an brauchbaren Ablagen,
auch ein Flaschenhalter ist nicht zu finden.

Raumangebot vorne* Note: 2,0
Innenbreite und Kopffreiheit sind gro3, der Fahrersitz lasst sich
wie beim Vorgangermodell fir Personen bis zu einer Gré3e von
ca. 1,95 m GroRe zuruckschieben. Fahrer und Beifahrer sitzen
recht nah an der Frontscheibe, was das Raumgefihl etwas ein-
schrénkt.

Raumangebot hinten* Note: 2,5
Zwei Personen haben auf der Rickbank grof3e seitliche Bewe-
gungsfreiheit. Kopf- und Kniefreiheit reichen, ahnlich wie beim
Vorganger, fir ca. 1,95 m groRBe Mitfahrer aus (Vordersitze fir
1,85 m grof3e Personen eingestellt).

Sitzt auch noch eine dritte Person auf dem Sitzplatz dazwischen

wird es sehr eng.

o -

Das Raumgefihl auf den hinteren Auf3enplatzen ist grofRziigig,
Personen bis 1,95 m KdrpergréRe haben ausreichend Platz. Der
mittlere Sitzplatz dagegen ist eher schmal und fir langere Fahrten

kaum geeignet.

Federung Note: 2,3
Federung und Dampfung sind ausgewogen abgestimmt, mit der

Komfort

Tendenz zu straff. Meist werden die Unebenheiten gut absorbiert,

liegt der Wagen ruhig auf der Stral3e, bei geringen Vertikalbewe-

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

gungen. Nur bei kleinen Unebenheiten spiren die Insassen ofters
eine gewisse StoRigkeit, die sich aber bei zunehmender Beladung
mehr verliert. Die Seitenneigung in Kurven halt sich in durch-
schnittlichen Grenzen.

Sitze Note: 1,9
Die grof3en Sitze sind bequem gepolstert. Vorn bieten sie genu-
gend Halt im Lendenwirbelbereich, wobei der Fahrer sich die
Lehnenausformung in horizontaler, leider aber nicht in vertikaler
Richtung einstellen kann. Aufl3erdem ist der Fahrersitz individuell
(elektrisch) einstellbar, was flr eine sehr entspannte Sitzhaltung
sorgt. Hinten kdnnen sich die Mitfahrer Gber eine hohe, wohige-
formte Lehne freuen. Fir drei Mitfahrer befinden sich im Dach
Haltegriffe.

Die Sitzpolster sind mit schwarzen, luftundurchlassigen Ledern
bezogen. Der Fahrer lehnt mit seinem rechten Bein unbequem an
der harten Mittelkonsole. Auf der Ricksitzbank haben erwachsene
Mitfahrer zu wenig Oberschenkelauflage, missen so mit steil nach
oben ragenden Knien sitzen, weil die Sitzflache zu wenig Abstand
zum FuB3boden hat.

Innengerausch Note: 2,2
Bis 130 km/h ist der Gerauschpegel niedrig. Der Motor ist aber
kein Leisetreter und brummt stets vernehmlich. Uber 3500 U/min
kommt dann noch ein unangenehmes Drohnen dazu. Bei h6herem
Tempo vermischt sich diese Gerausch mit den Windgerauschen.
Heizung, Liftung Note: 3,4
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Auf den
Vordersitzen ist die Heizwirkung passabel, in absehbarer Zeit ist
ein angenehmes Klima erreicht. Hinten ist die Heizung deutlich
schwécher, dauert die Anwarmphase deutlich langer.

Fahrer und Beifahrer haben unabhéngige Temperaturregelung.
Hinten ist die Heizung nur geringfligig schwacher. Die Klimaauto-
matik und die Sitzheizung der Vordersitze sind serienmafig.
Fahrer und Beifahrer sind durch die flache Frontscheibe stark der
Sonnenbestrahlung ausgesetzt. Ausstellbare Seitenfenster im

Kofferraum sind nicht erhaltlich.

vorne hinten
] 16 min. | 0 [ 20 min.
Heizungsansprechen Note 3,0 Note 4,1

Maximale Heizleistung | Note 3,1 | | | Note 4,2 |

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 1,8
Der Motor ist durchzugskréftig, auch auf einem relativen Dreh-
zahlniveau lassen sich ordentliche Fahrleistungen erzielen. Knapp
200 km/h Spitze zeugen fiur die gute Aerodynamik der Karosserie,
bei so einem grof3en Wagen mit lediglich 140 PS.
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Laufkultur Note: 3,0
Der Dieselmotor ist eher von der ruppigen Sorte, lauft je nach
Drehzahl mehr oder weniger kultiviert.

Schaltung Note: 2,0
Die Gange sind prazise gefiihrt und lassen sich leicht wechseln,
nur wenn es sehr eilt, stort leichtes Haken. Der Riickwartsgang
kann gerauschlos eingelegt werden.

Getriebeabstufung Note: 2,0
Die lange Abstufung des Sechsgang-Getriebes passt recht gut
zum Drehmomentverlauf des Motors. Der kann die vorhandene

Leistung gut in Vortrieb umsetzen, andererseits sind die Drehzah-

Fahrstabilitat Note: 2,3
ADAC-Ausweichtest: Der Mazda lenkt leicht untersteuernd ein.

len selbst bei hohem Autobahntempo moderat.

Fahreigenschaften

Beim anschlieRenden Gegenlenken reagiert er nur trage und mit
viel Kurbelei auf die Lenkung und schiebt Giber die Vorderrader.
Nur mit Miihe trifft der Mazda die letzte der drei Gassen.

Der Wagen ist weitgehend richtungsstabil, lauft nur gelegentlich
den Unebenheiten nach - der Fahrer hat ein sicheres Gefuhl. Fir
kritische Situationen, wenn z.B. der Fahrer bei hohem Autobahn-
tempo plétzlich ausweichen muss, ist das Stabilitatssystem DSC
installiert, das Schleudern verhindern soll. Die elektronisch ge-
steuerte Traktionskontrolle sorgt fiir besseres Vorwartskommen,

wenn die Stral3e weniger griffig ist.

- °
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~
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ADAC-Ausweichtest Note: 2,7

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Geprift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlie3en-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 1,7
Die Kurvenlage ist untersteuernd ausgelegt, ein Verhalten, das
weniger geubten Fahrern entgegen kommt. Auch hier hilft das
DSC dem Fabhrer, kritische Situationen besser zu meistern.
Lenkung* Note: 2,9
Die Lenkung spricht geniigend schnell an und ist ausreichend
zielgenau, nur bei sehr hohem Tempo nicht allzu prazise. Sie
vermittelt dem Fahrer nicht gerade viel Kontakt zur Fahrbahn. Die
Leichtgangigkeit und die ziemlich direkte Auslegung machen sich
beim Rangieren auf kleinem Raum positiv bemerkbar, der eher
groRe Wendekreis von liber 12 Metern dagegen weniger.
Bremse Note: 1,6
Die Bremse spricht sehr gut an und lasst sich fein dosieren. Bei

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

einer Vollbremsung aus 100 km/h sind 38 m bis zum Stillstand
erforderlich (Mittel aus zehn Messungen, halbe Zuladung, Serien-
reifen). Der Bremsassistent soll weniger gelbten Fahrern in Ge-

fahrensituationen helfen, das volle Potenzial der Bremsanlage

Sicherheit | Note 2,9 |

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 2,6
Das Fahrzeug ist serienmaf3ig mit elektronischem Stabilitétssys-

besser zu nutzen.

tem und Bremsassistent ausgestattet, um die aktive Fahrsicherheit
zu erhdhen. Die LED Riuckleuchten sind von nachfolgenden Fahr-
zeuglenkern besonders gut zu erkennen.

Der Kraftstoff-Einfullstutzen befindet sich auf der geféhrlichen
linken, dem Verkehr zugewandten Seite.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 3,1
Die Hohe der vorderen Kopfstiitzen reicht fiir Insassen bis ca. 1,75
m GrolRe. Sie sind reaktiv und sorgen so flr optimalen Schutz bei
einem Heckaufprall.

Das Airbag-System umfasst Front-/Seiten-Airbags sowie seitliche,
von vorne bis hinten durchgehende Kopf-Airbags. Vorn und hinten
warnen Piepser und Leuchten bei vergessenem Anschnallen. An
den stabilen, griffgerechten Tirgriffen lasst sich sehr hohe Zug-
kraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte

Turen leicht wieder 6ffnen.

Der Fahrer kann an einer Anzeige oberhalb des Innenspiegels
erkennen, ob die Fondpassagiere angeschnallt sind.

Es gibt keine sinnvollen Halter fir Warndreieck und Verbandkas-
ten. Wenn der Fahrer ausgestiegen ist und die Tiren per Fernbe-
dienung abgesperrt hat konnen im Auto gebliebene Mitfahrer nicht
mehr die Turen 6ffnen und aussteigen. Hinten sind die Kopfstit-
zen der AuBensitze nur fir ca. 1,55 m grol3e Personen ausrei-
chend hoch, au3erdem sind die Abstande zum Kopf etwas zu
grof3. Die Kopfstiitze des Mittelsitzes ist noch niedriger.
Kindersicherheit Note: 2,2
Ein Isofix-System mit drittem Befestigungspunkt (Top-Tether) zur
Verankerung von Kindersitzen ist serienmafig an den &aufReren
Rucksitzplatzen vorhanden. Auf diesen Platzen kénnen auch die
meisten Kinderriickhaltesysteme mit den Sicherheits-Gurten stabil
befestigt werden. Der rechte Front-Airbag lasst sich mit dem
Zundschlussel deaktivieren. Dann durfen auf dem Beifahrersitz

auch riickwarts gerichtete Kindersitze befestigt werden.

— Die Kindersicherungen an den hinteren Tiren kdnnen von Kindern
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zu leicht bedient werden. Der Mittelsitz hinten ist fur die Befesti-
gung von Kindersitzen weniger geeignet, weil die Gurtanordnung
und die Sitzkontur dafir ungunstig sind.

FuRgangerschutz Note: 4,0
FuRgéanger haben bei einem ZusammenstoR ein erhdhtes
Verletzungsrisiko, weil sich unter der Motorhaube in geringen

Verbrauch* Note: 1,8
Innerorts liegt der Verbrauch bei 6,9 |, auRerorts bei 4,8 | und auf
bei Autobahnfahrt bei 6,1 | Diesel auf 100 km. Der Durchschnitts-

Abstanden harte Bauteile befinden.

Verbrauch/Umwelt

verbrauch errechnet sich mit 5,7 Litern.
Abgas Note: 1,1
Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr gering. Die gesundheits-

gefahrdenden Dieselrupartikel fangt das geschlossene Filtersys-

Wirtschaftlichkeit* | Note 2,1 |

Betriebskosten Note: 1,2
Der Mazda weist, selbst nur unter Dieseln verglichen, relativ

tem auf.

glinstige Verbrauchswerte aus. Dies beschert ihm in Verbindung
mit den nicht so teuren Kraftstoffpreisen eine sehr gute Note in
den Betriebskosten.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 3,6
Fir eine Beurteilung liegen uns noch keine Daten des Herstellers
vor - die Berechnung der Werkstattkosten basiert auf Erfahrungs-
werte.

Mazda gewahrt eine dreijahrige Herstellergarantie bis maximal
100.000 km.

Die Motorvarianten

TYP oo,
Aufbau/TUren .......oooeciiieeeeeeeeiiieeeen
Zylinder/Hubraum [ccm].........cccovveennne 4/1798............. 4/1999.........
Leistung [KW(PS)]......ccovvveeeiiiiiiieneenn. 88(120) ........... 108(147)......
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 165/4300......... 184/4000.....

0-100 Km/N[S] ..cooiiiiiiieeeeeiiiiiieee e
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km []..........cc..........
Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuer pro Jahr[EurQ] ........ccccoeeeeueneee.
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]
Grundpreis[Euro] .......cccceevvveeeiiineennnne.

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

PK = Pick-Up

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléandewagen

Wertstabilitat Note: 1,5

Der Mazda 6 ist nicht nur als Neufahrzeug sehr gefragt, sondern
auch gebraucht. Hinzu kommt der Dieselmotor mit umweltfreundli-
chem RuRpartikelfilter, welcher die Wertstabilitdt nochmals erhoht.
Kosten fur Neuanschaffung Note: 3,6

Mit 31.000 Euro Anschaffungspreis ist der 2.0 CD Top zwar nicht
gerade gunstig, in dieser Ausstattungsversion jedoch sehr gut
ausgestattet. Der Kaufer muss also erst mal tiefer in die Tasche

greifen, um anschlieend sparen zu kdnnen.

STADT- KURZSTRECKE 6,9

DURCHSCHNITT

LANDSTRASSE
DURCHSCHNITT

4,8
52D

7,08

AUTOBAHN
DURCHSCHNITT

GESAMT 5,7
DURCHSCHNITT 6,9D 9,6 B
0 2 4 6 8 10

12 14 16
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).
Fixkosten Note: 3,8
Den niedrigeren Betriebskosten stehen beim Diesel hohere fixe
Ausgaben flr die Steuer gegeniiber. Auch in den Versicherungs-
typklassen, die letztlich mit entscheidend fur die Hohe der Bei-
tragsrechnung sind, ist der Mazda - vor allem in der Haftpflicht

nicht gerade giinstig eingestuft.

in der preisgiinstigsten Modellversion

125(170)......... 103(140) ...
226/4000 ......... 330/2000...............

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro4

HUDBFAUM L. 1998 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 103 kW (140 PS)
DeI e, 3500 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 330 Nm
DEI e 2000 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengrofRe (SErie) ... iuieieeeeeeeiieeee e 225/45R18W
Reifengrof3e (TeStWagen) .......coovveveiiieeeiniiee e 225/45R18W
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ...........ccccooiiiiiiiiiiccne 12,1 m/12,15m
Hochstgeschwindigkeit ............oooeviiiiiiiiiieieiieee e, 198 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuviiiiiiiiiiieeiieeeee e 10,9 s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) .......ccccceeveveeevenean. 6,1s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oooiiiiiiee e 38m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) ....c..oovviiiiieiiaenininins 571
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 6,9/4,8/6,1 |
CO;-Ausstol} Herstellerangabe/Test.............. 151 g/km/24.291 g/km
Innengerausch 130 KM/h.........oooiviiiiiiiiee e, 66 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveeenen. ..4785 mm/1795 mm/1490 mm
Leergewicht/Zuladung..........ccceeeveeeiiiiiiieieeeneiiieeee. 1620 kg/490 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccvvveeeennnnnnns 480 1/905 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... ..550 kg/1600 kg
DACKIAST ..ot
TanKINN@IL ...
Reichweite ........ocovvvviiiiieeeiieecee

Allgemeine Garantie ......................

ROSIQAranti©..........uvvviieeiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche Betriebskosten
Monatliche Werkstattkosten(geschétzt)
Monatliche FiXKOSIEN ........ccccviiiiieeie e
Monatlicher Wertverlust ...........cccccooeiiiieiiieee e
Monatliche Gesamtkosten............ccovvveeiriieiniiee e 573 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 18/21/24
GIUNAPIEIS ..ttt 31.000 Euro

Ausstattung

Technik

Abstandsregelung, elektronisch..............cccocciviveneenn.
Antriebsschlupf-Regelung
Automatikgetriebe ...
BremsasSIStENT ........uuuuiiii e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch
KUrvenlicht .........coooooiiiiiiiiiiicccccccccce e
Parkhilfe, elektronisch
Reifendruckkontrolle ......................
Runflat-Reifen........cccooeiiii
Verbrauchsanzeige (Bordcomputer)
D2 =T 10 ] To] o | PRt

Innen

Airbag, Seite vorne/hinten..........c.ccccveevieeinnnnne

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ...........ccccoooiiiiinniiiiieeen
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten...........ccoooevveeiviiiieeeiieee.
Innenspiegel, automatisch abblendend................cccccooii.
Isofix-Kindersicherungssystem ...........ccccccvvevnnee.

KIMaautomMatiK ..........oooviiiiiiiieee e
NaVigatioNSSYStEM .....c.ccciiiiiiiiiie et
Rucksitzlehne und -bank umklappbar

SitzbezUge, Leder ... Serie
Sitze, vorn, beheIzbar ........ccooooeiiiiiii e, Serie
Skisack/Durchladeluke...............cccccoiiiiiiiiiiie, nicht erhaltlich
Aul3en

AuRenspiegel, automatisch abblendend...................... nicht erhaltlich
Lackierung MetalliC ..........ooouvieeeieieeiiieeee e 450 Euro®
Scheinwerfer-Reinigungsanlage ..o Serie
Schiebe-Hubdach ..........ccccoiii e, Serie

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-ZentraleSeite 6 / Mazda 6 Sport Kombi 2.0 CD Top (DPF)

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,2
Karosserie/Kofferraum................. 2,2

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,3
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,6
Passive Sicherheit - Insassen............... 3,1
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 2,2
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 4,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 2,1
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 1,2
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 3,6
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 1,5
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,6
[ D (O 1) (] 0 L 3,8

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:

Sehr gut
GUE..ooi
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand April 2008.



