++ 4+ + + +

Stand: Mai 2008
Test und Text: P. Thywissen

ADAC Autotest
BMW X3 2.0d Steptronic (DPF)

Funftlriger SUV der Mittelklasse (130 kW / 177 PS)

ADAC Testergebnis m

Der BMW X3 ist der kleine Bruder des langer bekannten X5. Trotz der kompakte-
ren Abmessungen ist der Innenraum kaum kleiner aber der Kofferraum sogar
groRRer. Das hoch entwickelte xDrive-System garantiert auch abseits befestigter
StralRen optimalen Vortrieb. Mit seinem sportlich abgestimmten Fahrwerk féahrt
sich der Gelandewagen (SUV) zudem fast so dynamisch wie ein PKW, nur der
Komfort bleibt dabei ein wenig auf der Strecke. Mit dem 2,0 Liter Dieselmotor ist
das Fahrzeug bestens motorisiert, die optionale Sechsstufen-Automatik harmo-
niert ausgezeichnet. Dazu liegt der Verbrauch noch im durchschnittlichen
Rahmen, solange man geruhsam fahrt und nicht im Gelande. Und in punkto Zu-
verlassigkeit Ubertrifft ihn so schnell kein anderes Auto. Fazit: Wer einen Gelan-
dewagen braucht, z.B. Boot und Pferde im Anhanger mitnehmen mdchte, dabei
einen noch einigermalen handlichen Allradler sucht, fur den ist der X3 der abso-
lut Richtige. Er fahrt fast wie ein PKW, ist auch nicht so hoch, sodass man beim
Einsteigen nicht weit hochklettern muss. Gerade diese Motor-/Getriebe-
kombination ist sehr gelungen - auch aus 6kologischer Sicht. Das einzige Minus
ist der Preis: 40.060 € plus einigem Zubehor. Karosserievarianten: keine.
Konkurrenten: Chevrolet Captiva, Dodge Nitro, Ford Kuga, -
Honda CR-V, Kia Sportage, Land Rover Freelander, .
Nissan X-Trail, Suzuki Grand Vitara, Toyota

RAV 4, Opel Antara, VW Tiguan.

ADAC

sehr gute Verarbeitung

gute Motor/Getriebekombination
intelligenter Allradantrieb

hohe aktive/passive Sicherheit
sehr zuverlassig

gute Wertstabilitat

nur Notreserverad
unkomfortable Federung
hinten unbequemer Zustieg
wenig FuRgangerschutz
Teuer in der Anschaffung

. — Bei einer Reifenpanne steht nur ein diinnes Notrad zur Verfiigung.
Karosserie/Kofferraum p gung

) Das defekte Rad hat keinen Platz im Reserveradfach und muss
Verarbeitung

Note: 1,1
Die Anhéngelast fir einen gebremsten Anhanger betragt maximal

dann im Kofferraum deponiert werden.

1700 kg. Das langt flr ein Pferd oder ein nicht zu groRes Boot.
Verarbeitung und Finish der Karosserie machen einen sehr guten
Eindruck, Turen schlieBen leicht. Die StoRfanger (im unteren

Bereich), die Kotflugekanten und die seitlichen StoRleisten sind Hinteres Nahfeld

Note: 5,2

,

turen. Der Unterboden ist weitgehend glattflachig (auch unter dem — : '
Innenspiegel

aus mattschwarzem Kunststoff gefertigt. Das schitzt die Karosse-
rie bei leichtem Auffahren bzw. seitlichem Anstof3en fremder Auto-

Motorraum), was den Luftwiderstand reduziert und damit den
Verbrauch. Fiir den Dachtransport ist gegen Aufpreis eine schwar-
ze Reling erhéltlich - 75 kg durfen aufgeladen werden. Auch das
Interieur wirkt hochwertig. Die Kunststoffteile sind passgenau
zusammengefugt, muten edel an und sind von angenehmer Hap-
tik.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Note: 3,8

Die Rundumsicht-Note informiert Giber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstitzen. Bei den Innen-
und AufRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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Sicht Note: 2,1
Die Rundumsicht ist insgesamt passabel, nur der Blick zur rechten
Seite und nach schrag hinten wird durch breitere Fensterpfosten
und Kopfstutzen behindert.

Der Fahrer hat durch die erhohte Sitzposition und die leicht
abfallende, gut Gberschaubare Frontpartie gute Sicht nach vorn.
Optional sind der Innenspiegel und der linke AuRenspiegel selbst-
abblendend. Auch Xenonscheinwerfer, die sehr hell und gleich-
maRig leuchten, sowie das adaptive Kurvenlicht finden sich in der
Aufpreisliste.

Hinten ist die Ubersicht schlecht, hier stéren der hohe Heckab-
schluss und auch die Kopfstiutzen der Rickbank, die sich nicht
versenken lassen. Die optional erhéltliche Einparkhilfe ist da eine
groRRe Hilfe. Vorne funktioniert sie jedoch erst, wenn man wieder

rickwarts fahrt und sich vom Objekt entfernt.

Lediglich die hinteren Dachpfosten behindern die ansonsten gute
Ubersichtlichkeit im X3.

Ein-/Ausstieg Note: 2,7
Die grof3e Fahrzeug- und damit Tirhohe erlaubt relativ aufrechtes
Ein- und Aussteigen. Vorn haben zudem die Sitze eine angeneh-
me Hohe zur StralRe, aulBerdem ist der Fahrzeugboden nicht ganz
so hoch, wie oft bei anderen Gelandewagen, sodass man die
Beine nicht ganz so weit anheben muss. Nachteilig ist nur, dass
der Turschweller, den es zu Ubersteigen gilt, ziemlich breit ist und
man sich dabei auch leicht die Hosen verschmutzt. Hinten sind die
Gegebenheiten zwar &ahnlich, die vorgezogenen Innenkotfliigel
storen jedoch besonders beim Aussteigen sehr und verlangen
eine gewisse korperliche Fitness.

Die Zentralverriegelung lasst sich mit einer praktischen Fernbe-
dienung mit verwechslungssicheren Tasten betatigen. Mit der
Fernbedienung lassen sich nicht nur die Turen ver- und entriegeln,
sondern auch die Fenster 6ffnen und schlieRen.
Kofferraum-Volumen* Note: 2,1
Der Kofferraum ist grof3. Er fasst 420 | und damit fast so viel, wie
der groRBere X5. Bei komplett umgeklappter Ricksitzlehne stehen
765 | Laderaum zur Verfugung (gemessen bis zur Fensterunter-
kante).

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Kofferraum-Zugénglichkeit Note: 2,1
Die Heckklappe lasst sich leicht und weit 6ffnen, sie gibt eine
groRe Offnung frei. Das Bodenniveau ist nicht gerade niedrig, es
stdrt aber keine Bordwand beim Einladen des Gepécks. Auch
sperrige Gegenstande lassen sich gut unterbringen.

Personen (ber 1,85 m GroéRRe kénnen sich bei gedffneter Heck-
klappe am vorstehenden Schlosskasten den Kopf stof3en. Zum
SchlieRen muss man die Klappe von auf3en nachdriicken, wobei

man sich die Hand verschmutzt.

Mit 420 | Volumen ist der Kofferraum des X3 nur unwesentlich
kleiner als beim grof3en Bruder X5 (430 I).

Kofferraum-Variabilitat Note: 1,9
Die asymmetrisch geteilte Riicksitzlehne lasst sich leicht vorklap-
pen, die Kopfstitzen kénnen eingesteckt bleiben. Der Ladeboden
steigt dann nur leicht nach vorne an. Gegen Aufpreis ist ein Ski-
sack erhaltlich. Serienmé&Rig sind nur wenige Ablagen vorhanden;
optional ist ein hochwertiges Schienensystem erhaltlich, in dem
massive Zurrésen an variabler Position befestigt werden kénnen.
So konnen kleine aber auch schwere Gegenstande sicher und
lagestabil transportiert werden. Aul3erdem gibt es ein Gepacknetz
und zudem jeweils bei vor- und zuriickgeklappter Ricksitzlehne
einhangbare Trennnetze.

Der optional erhdltliche Skisack hat nur Platz fiir zwei paar Ski. Fiir

Bedienung Note: 1,8
Die Drucktasten fur Radio und Klimaanlage liegen zwar recht gut

Snowboards ist er zu eng.

Innenraum

im Blick, sind aber optisch nicht klar in Funktionsebenen getrennt
und sind durch die Gleichférmigkeit verwechselbar. Es gibt ver-
schiedene Navigationssysteme im Angebot, wobei die Bedienun-
gen unterschiedlich sind. In der hier getesteten einfachsten Versi-
on ist das Display etwas klein und befindet sich zu weit auf3erhalb
der direkten Sichtebene des Fahrers. Die Vordersitze sind gegen
Aufpreis elektrisch einstellbar und mit Memory-Funktion ausgestat-
tet. Ein Lenkrad mit vielen Funktionstasten ist eine weitere Option.
Bedienung und Ergonomie sind beim X3 meist gut, man kommt
schnell zurecht. Das langs- und héheneinstellbare Lenkrad lasst

sich dem Fahrer optimal anpassen. Pedale und Schalthebel sind
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einwandfrei angeordnet. Optional sind die Scheibenwischer und
Fahrscheinwerfer sensorgesteuert. Die grof3en, klar gezeichneten
Instrumente sind sehr gut abzulesen; ein Bordcomputer informiert
unter anderem Uber Momentan- und Durchschnittsverbrauch. Die
Fensterheber sind optimal angeordnet und haben Tippkontakt fur
auf- und abwaérts. Fur alle Mitfahrer sind Leseleuchten vorhanden.
Es gibt wenige Ablagemdglichkeiten. Der Kasten (Aufpreis)
zwischen den Vordersitzen stort beim Angurten. Die Fenster las-
sen sich nur mit Zindung 6ffnen und schlieBen. Es fehlt eine
Kontrolle fir das Fahrlicht. Die Randelrader fir die Luftausstrémer
sind unbeleuchtet. Das Handschuhfach ist klein und untbersicht-
lich, weil es sehr weit unten angebracht ist. Die Turfenster funktio-

nieren nur mit Zundung.

Der Fahrerplatz Uberzeugt durch hervorragende Verarbeitung und
ausgezeichneter Funktionalitat.

Raumangebot vorne* Note: 1,7
Vorne reicht die Sitzeinstellung fiir Personen bis zu einer Grof3e
von 1,95 m. Wegen der grof3en Innenbreite und Kopffreiheit hat
man ein grol3zugiges Raumgefunhl, allerdings schranken der breite
Mitteltunnel und der Ablagekasten in der Mitte die Bewegungsfrei-
heit doch ein wenig ein.

Raumangebot hinten* Note: 2,6
Fir zwei Mitfahrer ist auch hinten ordentlich Platz vorhanden, die
Kniefreiheit reicht fur bis zu 1,90 m KdorpergréRe (Vordersitze fir
1,85 m groRe Personen zuriick gestellt). Zu dritt sitzt man aber

beengt (falls man korperlich in der Lage ist, den Platz zu erklet-

Federung Note: 2,6
Das Fahrwerk ist straff abgestimmt, so werden die Insassen auf

tern, weil der Mitteltunnel sehr hinderlich ist).

Komfort

schlechten StraBen haufig harten StéRen ausgesetzt, die auch die
komfortablen Sitze kaum mildern kénnen. Gegen Aufpreis gibt es
ein noch harteres Sportfahrwerk, dann wir von den Mitfahrern
wirkliche Nehmerqualitét verlangt. Angenehm ist die verhaltnisma-
3ig geringe Kurvenneigung der Karosserie.

Sitze Note: 1,8
Bereits die serienmalligen Sitze sind ausgezeichnet konturiert,

bieten so festen Halt im Ricken (man vermisst keine variable

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Lordosenstiitze) sowie fiir die Oberschenkel. Auch der Seitenhalt
kommt nicht zu kurz. SerienmaRig sind die beiden Vordersitze
héheneinstellbar, die Neigungseinstellung kostet extra (Sitzeinstel-
lung dann elektrisch). Besonders mit dieser Einstellmdglich sitzen
Fahrer wie Beifahrer sehr entspannt auf den straffen, doch hoch-
kapazitiv gefederten Sesseln. Auch hinten sitzt man sehr kommod
mit ordentlichem Rickenhalt. Nur sehr gro3e Mitfahrer vermissen
ein wenig Auflage fir die Oberschenkel. Im Dach befinden sich
vier Haltegriffe.

Innengeréusch Note: 1,9

+ Das Innengerausch ist bis in hdchste Geschwindigkeitsbereiche
niedrig und subjektiv unaufdringlich, die Klangfarbe des Dieselmo-
tors sehr angenehm.

Heizung, Luftung Note: 2,7
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Die Heizung
ist ausreichend kraftig und erwarmt die Luft vorne in kurzer Zeit.
Hinten dauert es langer, bis die Mitfahrer wohlige Warme umfa-
chelt.

+ Die Klimaautomatik (Aufpreis) arbeitet fein und situationsange-
passt, braucht nur selten von Hand nachreguliert werden. Eine
manuelle Klimaanlage ist serienmafig an Bord. Neben den optio-
nal beheizten Vordersitzen gibt es gegen weiteren Aufpreis auch
hinten eine Sitzheizung flr die beiden auReren Sitzplatze.

— Der Luftstrom oben/unten lasst sich nur grob einstellen. Es sind

keine ausstellbaren Seitenfenster im Bereich des Kofferraums

erhaltlich.
vorne hinten
Heizungsan hen 12 min. 17 min.
eizungsanspreche Note 2,0

Maximale Heizleistung ’ Note 3,2 ‘

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb | Note 1,5 |

Fahrleistungen* Note: 1,8
+ Mit dem 2,0 Liter Vierzylinder-Dieselmotor ist der X3 ordentlich
motorisiert. Er bewegt das schwere Fahrzeug vom Stand weg
kraftig los, bis hin zur erstaunlich hohen Endgeschwindigkeit von
205 km/h.
Laufkultur Note: 2,0
+ Der Motor lauft in jedem Drehzahlbereich ruhig und kultiviert, von
dem harten Verbrennungsprinzip des Diesel-Direkteinspritzers
bekommt man nur beim Start aber spater kaum mehr etwas mit.
Schaltung Note: 1,0
+ Das Automatikgetriebe wechselt die sechs Stufen spontan und
ruckfrei - selbst dann, wenn sie bei Kick-down zuriickschaltet. Es
lasst sich auch manuell schalten.
Getriebeabstufung Note: 1,0
+ Die Abstufungen der sechs Fahrstufen passen sehr gut zur
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Charakteristik des Motors. Bei jedem Tempo und jeder Drehzahl
steht die optimale Ubersetzung parat, um mdglichst sparsam zu
fahren oder das volle Temperament des Motors in Vortrieb umzu-

setzen. Andererseits sind selbst bei hochstem Tempo die Motor-

Fahreigenschaften Note 1,8

Fahrstabilitat Note: 1,1
Der BMW X3 hat durch das Zusammenwirken des xDrive-Systems

drehzahlen moderat.

mit der serienmafigen Stabilitdtskontrolle DSC ein hohes Maf? an
Fahrstabilitat. Je nach Fahrsituation werden Antriebskrafte und
Bremseingriffe so gesteuert, dass in Rahmen der physikalischen
Grenzen Schleudern zuverlassig unterdriickt wird. Dazu kommen
die elektrisch zuschaltende Differenzialsperre sowie Traktionskon-
trolle und ein zusatzliches System zum sicheren und automatisier-
ten Bergabfahren (HDC). Eine Reifendruckkontrolle warnt, wenn
ein Reifen Luft verliert. ADAC-Ausweichtest: Bei heftigem Auswei-
chen bleibt der Wagen sehr stabil, bleibt gut lenkbar. Beim an-
schlieBenden Gegenlenken untersteuert der X3 ganz leicht. Das
DSC arbeitet friih, dabei weich und effizient. Schleudern oder gar
Ausbrechen ist ziemlich unwahrscheinlich. ADAC-Gelandetest:
Der X3 mit dem kompakten Format ist ein wahrer Geléandekraxler.
Kaum ein Berg ist ihm zu steil, nur auf glattem Wiesengrund
rutschen die wenig profilierten Reifen durch. Mit seinen grof3en
Radern und den kleinen Uberhdngen meistert er auch Graben-

durchfahrten, ohne mit dem Boden aufzusetzen.

Lichtschranke
= ®
oo L !__.j \' oo

ﬂ . “‘
(X ) ®
. 'Y X )

ADAC-Ausweichtest Note: 1,0

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 1,7
Die Kurvenlage ist untersteuernd ausgelegt - ein Verhalten, das
weniger gelibten Fahrern entgegen kommt. Die mdglichen Quer-
beschleunigungen sind fir einen Gelandewagen erstaunlich hoch.
Auch hier hilft DSC dem Fahrer, kritische Situationen zu meistern.
Lenkung* Note: 2,7
Die Lenkung spricht recht schnell an und ist zielgenau. Sie
vermittelt passablen Kontakt zur Fahrbahn. Sie ist eher indirekt
ausgelegt und auch der Wendekreis ist nicht gerade klein, was
beim Wenden bei wenig Platz etwas mehr Kurbelei am Volant
verlangt.

Bremse Note: 1,7
Die Bremse spricht schnell an und lasst sich fein dosieren. Bei

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Vollbremsungen aus 100 km/h sind bis zum Stillstand nur 37,5 m
erforderlich, ein Wert, der einer guten Limousine kaum nachsteht

(Mittel aus zehn Messungen, halbe Zuladung, Serienreifen).

Sicherheit m

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 2,3

Das Fahrzeug ist mit folgenden Einrichtungen ausgestattet, um die
aktive Fahrsicherheit zu erhéhen: Elektronisches Stabilitéatssystem
DSC, Bremsassistent. Die Helligkeit der Bremsleuchten steigert
sich mit zunehmender Starke der Verzégerung und deutet so dem
nachfolgenden Verkehr an, wenn es sich um eine Gefahrenbrem-
sung handelt. Xenonscheinwerfer und dynamisches Kurvenlicht

kosten extra.

| Kurvenlicht |

Die Scheinwerfer schwen-
ken (abhangig von Lenk-
radstellung und Geschwin-
digkeit) gemaR dem Stra-
RBenverlauf (rechtes Bild) in
Fahrtrichtung und folgen
so der Fahrbahn in Kur-
venrichtung.

Passive Sicherheit - Insassen

Note: 2,6
Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash erreicht der Wagen vier

von fiinf moglichen Sternen. Dabei zeigt er besonders beim Sei-
tencrash seine Starken. Das Ergebnis bei der Kindersicherheit ist
mit vier Sternen ebenfalls gut. Neben Frontairbags sind auch
Seiten- und durchgehende seitliche Kopfairbags vorhanden, Sei-
ten-Airbags hinten kosten Aufpreis. Vorne sind die Kopfstiitzen
hoch und lassen sich vertikal fiir einen optimalen Abstand einstel-
len. An den stabilen Turgriffen l&sst sich sehr hohe Zugkraft auf-
bringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte Tiren leich-
ter offnen.

Hinten sind die Kopfstiitzen etwas kurz und liegen zu weit entfernt
von den Kopfen (besonders am Mittelsitz). Es gibt keine Erinne-
rung fir einen nicht angelegten Gurt, ungewdhnlich fur ein Auto
dieser Klasse.

Kindersicherheit Note: 1,3
Auf den hinteren Sitzplatzen lassen sich verschiedene Kindersitz-
systeme unkompliziert und lagestabil befestigen, auf den Auf3en-
sitzen auch mittels Isofix + Ankerhaken. Ausreichende Gurtlangen
und feste Gurtschlosser vereinfachen die Montage. Gegen Auf-
preis gibt es auch am Beifahrersitz Isofix und lasst sich der Front-
airbag abschalten. Dann ist auch dort ein Kindersitz bzw. eine
Babyschale erlaubt.

FuRgangerschutz Note: 4,0
Beim simulierten FuRgangerunfall (EuroNCAP) schneidet der

Verbrauch* Note: 3,8
Der Verbrauch mit dem 2,0 Liter Dieselmotor noch im Durch-

Wagen mit einem von vier Sternen schwach ab.

Verbrauch/Umwelt
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schnittsbereich. Innerorts konsumiert er 8,5 I, auRerorts 6,1 | und
auf der Autobahn 8,7 Liter Diesel auf 100 km. Im Durchschnitt aller

Werte errechnet sich ein Verbrauch von 7,5 /100 km.

STADT- KURZSTRECKE 8,5

12,5 BI

DURCHSCHNITT

LANDSTRASSE 6,1

DURCHSCHNITT 5,2 D

AUTOBAHN

DURCHSCHNITT
GESAMT 7,5
DURCHSCHNITT 6,9D 9,6 B

0 2 4 6 8 10

12 14 16
Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 2,0
Die Anteile an Schadstoffen im Abgas sind gering.

Die gesundheitsgefahrdenden RufRpartikel werden von einem

Wirtschaftlichkeit* | Note 3,2 |

Betriebskosten Note: 1,9
Der nicht so teure Preis fir Dieselkraftstoff ist es, die dem nicht

geschlossenen System aufgefangen.

gerade sparsamen X3 eine gute Note bei den Betriebskosten
beschert.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 2,3
Der BMW besitzt eine fahrabhangige Inspektionsanzeige. Geman
Hersteller ist im Schnitt alle 30.000 km oder alle zwei Jahre ein

kleiner - gar nur alle 60.000 km oder alle vier Jahre ein groRer

Service fallig. Der Diesel-Ruf3partikelfilter ist gemafn Hersteller auf

eine Laufleistung von mindestens 200.000 km ausgelegt.

Die Motorvarianten

Die Uberaus langen Inspektionsabsténde versprechen weniger
Werkstattaufenthalte. BMW verbaut nach eigenen Angaben
durchwegs langlebige und qualitativ hochwertige Wartungs- und
Verschlei3teile. Bei Verwendung der Seriengrof3e halten sich die
Ausgaben fiir den Reifenersatz noch auf erfreulichem Niveau.

Die teuren Werkstattstundenpreise verhindern eine noch bessere
Benotung, zudem gewahrt BMW immer noch keine Herstellerga-
rantie (nur die gesetzlich vorgeschriebene Sachméangelhaftung).
Wertstabilitat Note: 1,5
Der Gelandekraxler ist nicht nur als Neufahrzeug sehr gefragt,
sondern auch gebraucht. Hinzu kommt der Dieselmotor mit um-
weltfreundlichem RuBpartikelfilter, welcher die Wertstabilitat
nochmals erhoht.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 5,1
Fiur die Anschaffungskosten beim Neukauf muss dagegen tief in
die Tasche gegriffen werden, sie erfordern mit gut 40.000 € eine
dicke Geldborse.

Fixkosten Note: 4,1
Den niedrigen Betriebskosten stehen beim Diesel hohere fixe

Ausgaben fir Steuer und Versicherung gegenuber.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

i JIEEE— 2 Jahre Haltedauer o
1100 { ————- 3 Jahre Haltedauer Lee =
1000 - 4 Jahre Haltedauer -

900 -

500 T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
684 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP coeeeeeiiee e 2.0i oo 2.5Si.cccn. 3.0Si ..o 2.0d
Aufbau/TUren .......ccccoieiiiieeeeeiins GE/5.......... GE/5........... GE/5........... GE/5
Zylinder/Hubraum [ccm].................. 4/1995 ....... 6/2497........ 6/2996 ........ 4/1995 ....... 6/2993........6/2993 ...t
Leistung [KW(PS)]....ccccvevvveeeiiineenn. 110(150).... 160(218) ....200(272).....130(177) .... 160(218) .... 210(286).......ccccrvvererne

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min....200/3750 ... 250/2750....315/2750 ....350/1750 ... 500/1750.... 580/1750..........cccccerriieriiriiiieinenn

0-100 KM/N[S] ...eveervieniieiiieiieeniiene 11,5 ........... 85 e 72 i,

Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]......... 198 ............ 210............ 210.....ccce.

Verbrauch pro 100 km [l]................. 9,3SP......... 9,7SP......... 10,1SP .......

Versicherungsklassen KH/VK/TK ...19/19/25 .... 19/19/25.....19/22/25

Steuer pro Jahr[Euro] .............c....... 135 ... 168............. 202.............

Monatliche Gesamt-Kosten[Eur0]...674 ............ 769............. 824 .............

Grundpreis[Euro] .........ccoecvveerinneenn. 34.900 ....... 41.800........ 44.400........

Aufbau: Versicherung: Kraftstoff:

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Gelandewagen
PK = Pick-Up

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder DieSel .......occuveeiiieiiiiiieeees Schadstoffklasse Euro4
HUDFAQUM Lo 1995 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 130 kW (177 PS)
DeI e, 4000 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 350 Nm
DEI e 1750 U/min
Kraftiibertragung ...... ... permanenter Allradantrieb
Getriebe ......ccccceeeeeiins ... 6-Gang-Automatikgetriebe
Reifengrofe (SEerie) ... 235/55R17H
Reifengrofle (TeStWagen) .......cooceeeeiieeeiiiiee e 235/50R18V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ...........cccociinieiiiniciiee, 12,1 m/11,8 m
Hochstgeschwindigkeit ............ooooviiiiiiiiiieeeecieee e, 205 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiiiieeeieeee e 9,2s
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Stufe D) ......cccccoveveeeveiicneeneane. 56s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiiee e 37,5m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......coooiiuiiieiieeniiininns 751
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB.................... 8,5/6,1/8,7 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 178 g/km/198 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 67 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4569 mm/1853 mm/1674 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1850 kg/415 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 4201/765 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... ..720 kg/1700 kg
DACKIAST ....ceiiiiiei s
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAranti©..........uvvviieeiiiiiiiiii et

ADAC-Testwerte kursiv

* 2 Jahre gesetzliche Sachméngelhaftung

Kosten I

Monatliche BetriebSKOSten ..........cccoevvvvevviiieeeeeieeiieeeeeeeeeee 148 Euro
Monatliche Werkstattkosten 53 Euro
Monatliche FiXKOSIEN .........coovvvviieeiiiiiieeee e 103 Euro
Monatlicher Wertverlust ...........cccooeeeiiiiieviiee e 380 Euro
Monatliche GesamtkOStEN........cccccveviiiiiiiii e 684 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 21/20/25
GIUNAPIEIS ..t 40.060 Euro

Technik

Abstandsregelung, elektronisch
Antriebsschlupf-Regelung

Automatikgetriebe ...
BremSasSISIENT .......eiiiiiiiiiiiii e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoevviiviiiiiiiiiiiiieeee, Serie
Kurvenlicht (nur mit Xenon-Licht)..........cocooeiiiiiiiiiiiinee. 450 Euro®
Parkhilfe, elektronisch (vorn/hinten) ...........ccccoceeviiiicnnnen. 720 Euro®
Reifendruckkontrolle ...........c.ccoceeiiiiiiiniicneeee, ... nicht erhéltlich
Runflat-Reifen ... ... nicht erhéltlich
Verbrauchsanzeige (BordCOmMPULEr) .........cooiuvviiieeeeeiiiiiiieeeeennn Serie
XENONKCAT ... 940 Euro®
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten..........cccooocvveieiiiiiiiiiinnenn. Serie/330 Euro®
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ...........ccccoooiiiiiiiiniiiiieeen Serie
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten...........ccoooovveiiiiiieeeiiiene, Serie
Innenspiegel, automatisch abblendend..............................
Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccvvveviiee e,
Klimaanlage/KlimaautomatiK.............ccccevvveeeiniinnenns
Navigationssystem (ab)..........ccccceeeeiiiiiiiiiee e
Rucksitzlehne und -bank umklappbar

Sitzbeziige, Leder (inkl. Sitzheizung) .........cccccovviiiieeeeen.

Sitze, vorn, beheizbar (inkl. Ledersitze) ............cccvveeeeeen. 2.170 Euro®
Skisack/Durchladeluke...............cccoooiiiiiii e 180 Euro
AuR3en

AuRenspiegel, autom. abblendend (inkl. Innenspiegel) ..... 510 Euro®
Lackierung MetalliC ..........oooiuvieiiieiieiieeeee e 790 Euro®
Scheinwerfer-Reinigungsanlage (inkl. Xenon-Licht) .......... 940 Euro®
Schiebe-Hubdach ...........cccooiiiiiiii e 1.440 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,1
Karosserie/Kofferraum................. 2,1

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,1
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,3
Passive Sicherheit - Insassen............... 2,6
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 1,3
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 4,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 3,2
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 1,9
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 2,3
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 1,5
Kosten fur Neuanschaffung*................. 51
[ D (O 1) (] 0 L 4,1

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:

Sehr gut
GUE..ooi
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Mai 2008.
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