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ADAC Autotest restund Toxt: Mart Rundarer ADAC
Chevrolet Captiva 2.0 D LT Sport 4WD (DPF)

Funftlriger SUV der Mittelklasse (110 kW / 150 PS)

ADAC Testergebnis Note 2,7

Wer den Captiva mit sportlicherer Optik haben mdchte, fir den bietet Chevrolet
nun das Sport-Paket fur die Top-Ausstattungslinie an. Dieses Paket enthalt unter
anderem neben Innen-Applikationen in Carbonoptik und rot-schwarzen Ledersit-
zen auch Chrom- und Silberapplikationen an der Karosserie, schdone Alufelgen
und zwei - zugegebenermallen etwas peinliche - Auspuffblenden. Der fesche
Allradler macht aber nicht nur optisch was her, sondern weil3 ebenso mit inneren
Werten zu Uberzeugen. So gibt es beispielsweise bis zu sieben Sitzplatze, die
auf kurzen Distanzen sogar Erwachsenen zugemutet werden kénnen. Die Bedie-
nung ist einfach und verstandlich, das Fahrwerk insgesamt sicher und mit ESP
gedopt. Auch sonst gibt es viel Ausstattung, Klimaautomatik und allerlei eletri-
sche Helferlein sind Serie. Der Turbodiesel schlagt sich in dem fast zwei Tonnen
schweren Auto wacker, unterstitzt durch die sehr kurze Getriebelibersetzung -
der Schaltbox fehlt aber dringend ein sechster Gang. Im zur Zeit
sehr erfolgreichen Segment der kleinen Gelandewagen fir den
Asphalt ist Chevrolet mit dem Captiva also sehr gut aufge-
stellt. Zu Preisen ab 25.090 Euro (Frontantrieb, 5 Sitzer)
und knapp 36.400 Euro flur das getestete Modell (All-
rad, 7 Sitzer, Vollausstattung Serie). Karosserie-
varianten: keine. Konkurrenten: BMW X3,
Ford Kuga, Hyundai Santa Fe, Nissan
X-Trail, Opel Antara, Renault
Koleos, Toyota RAV4, Volvo
XC60, VW Tiguan.

grof3er, variabler Kofferraum

bis zu 7 Sitzplatze

einfache Bedienung
umfangreiche Serienausstattung
sicheres Fahrwerk

standfeste Bremsen
geschlossener Partikelfilter

etwas langer Bremsweg
hoher Verbrauch

J und hinten dienen nur silber lackierte Kunststoffapplikationen.
Karosserie/Kofferraum m .
Sicht Note: 3,4

Verarbeitung Note: 2,3
Die Verarbeitung der Karosserie hinterlasst auch bei genauer
Betrachtung einen guten Eindruck; unlackierte Kunststoffblenden
an den Stof3fangern und an den Seitenflanken schitzen die Ka-
rosserie vor kleineren Beschadigungen. Im Innenraum gefallen die
Optik des Armaturenbrettes und die Kunststoffblenden in Karbon-
look, die zweifarbige Lederausstattung und haptisch angenehme
Kunststoffe verleihen einen Hauch von Luxus. Das Reserverad ist
praktisch und Platz sparend unter dem Kofferraumboden unterge-
bracht. Die Anhangelast bei Anhangern mit Bremse kann bis zu
2.000 kg betragen. Auf der stabilen Dachreling dirfen 100 kg
Gepack aufgeladen werden.

Als Reserverad ist nur ein schmales Notrad vorhanden, mit dem
man mit hochstens 80 km/h bis zur néchsten Werkstatt fahren
darf. Das beschadigte Rad kann nur im Innenraum mitgenommen
werden. Der Motorraum ist von unten zufriedenstellend gegen

eintretenden Schmutz geschitzt; der Unterboden aber ist stark

zerkliiftet und hat viele "Hohlrdume". Als "Auffahrschutz" vorne Die hohen .Kop.fst[]tzen im Fqnd 9”d die breiten Dachséulen
schranken die Sicht doch erheblich ein.
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+ Der Fahrer sitzt erhéht und hat nach vorne einen guten Uberblick.

Die AuRRenspiegel sind gro3, beheizbar und elektrisch anklappbar.
Das Fahrzeug ist serienmdaf3ig hinten mit einer akustischen Ein-
parkhilfe ausgestattet.

Zwar blendet der Innenspiegel automatisch ab, sein Blickfeld ist
aber recht klein. Die voluminésen Dachpfosten im Fahrgastraum,
die hinteren Kopfstiitzen und die hohe Unterkante der Heckschei-
be storen bei der Sicht nach hinten; Hindernisse auf der Fahrbahn
sind schwieriger zu erkennen. Deshalb schneidet der Captiva bei
der ADAC-Rundumsichtmessung schlecht ab.

Vorderes Nahfeld
Note: 3,1

=

Innenspiegel
Note: 4,2

Die Rundumsicht-Note informiert Uber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Ein-/Ausstieg Note: 2,4
Die groRen, hohen Tiren ermdglichen ein nahezu aufrechtes
Einsteigen, man muss aber die Beine wegen des hohen Bodens
weit anheben.

Turen und Heckklappe lassen sich mit einer Fernbedienung ent-
und verriegeln. Auch die Heckscheibe kann auf Knopfdruck sepa-
rat getffnet werden. Die Follow-me-Home-Funktion beleuchtet den
Bereich vor dem Fahrzeug beim Auf- und AbschlieRen der Tiren
noch fur einige Sekunden.

Beim Parken an Steigungen sind die Tiraufhalter zu schwach. Die
Turschweller fallen recht breit aus, an ihnen kann man sich beim
Ein- und Aussteigen leicht die Kleidung verschmutzen. Kleinere
Personen (unter 1,70 m) kdnnen nicht so bequem einsteigen, weil
sie zu den Sitzen hochsteigen missen. Der Zustieg zu den hin-
tersten Notsitzplatzen ist fir Erwachsene beschwerlich, obwohl
sich die kompletten Riicksitze vorklappen lassen.

Kofferraum-Volumen*
Y, T =

Note: 1,5
—~suy

Mit 450 | Kofferraumvolumen bietet der Captiva mehr Platz fir das
Gepack als die Konkurrenten Nissan X-Trail (390 |) oder Toyota
RAV (400 ).

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Der Kofferraum fasst 450 |, bei vorgeklappter Rucksitzbank
erweitert sich das Volumen auf 850 | (jeweils gemessen bis zur
Fensterunterkante). Das Gepackabteil lasst sich auch uber einen
grofl3en Bereich bis unter das Dach nutzen.

Werden die Notsitze genutzt, reduziert sich das Kofferraumvolu-
men auf 90 Liter.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 2,0
Die Kofferraumklappe lasst sich sehr leicht 6ffnen und schliel3en,
die Ladedffnung fallt angenehm grof3 aus. Zum Einladen kleiner
Gegenstande ist die Heckscheibe separat zu 6ffnen (von aufen
mit der Fernbedienung zu entriegeln) - allerdings ist die Unterkan-
te der Offnung dann so hoch, dass sich der Nutzen schon in Frage
stellt. Eine groRRes Licht am Dachhimmel leuchtet den Kofferraum
aus.

Das Gepéack muss beim Einladen weit angehoben werden, weil die
Ladekante und der Kofferraumboden 77 cm hoch sind; immerhin
stdrt keine innere Bordwand, beim Ausladen kann das Gepack
direkt herausgezogen werden.

[
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Die Scheibe der Heckklappe lasst sich separat 6ffnen.

Kofferraum-Variabilitat Note: 1,5
Rucksitzlehne und -bank sind asymmetrisch geteilt, der Klappme-
chanismus lasst sich leicht bedienen; durch Vorklappen der Leh-
nen entsteht ein durchgehender ebener Boden. Kleine Utensilien
finden in den Staufachern unter dem Kofferraumboden und im
Seitenfach Platz.

Weder eine Durchladeluke noch ein Skisack sind erhaltlich.

Bedienung Note: 1,6

Der Fahrerplatz ist funktionell gestaltet, der Captiva ist leicht und
ohne groRe Ratsel aufzugeben bedienbar. Der Fahrersitz lasst
sich elektrisch auch in Héhe und Neigung einstellen. Das Lenkrad
kann in Reichweite und Hohe justiert werden und liegt wie der
Schalthebel gut zur Hand. Die Ubersichtlichen Instrumente besit-
zen einen guten Kontrast, auch bei Dunkelheit, sie sind gut ables-
bar. Der Bordcomputer zeigt u.a. den Durchschnittsverbrauch an.
Scheinwerfer und Wischer schalten sich bei Bedarf mit Sensoren
gesteuert automatisch ein und aus. Alle wichtigen Schalter sowie
das Zundschloss verfligen Uber eine Beleuchtung (&rgerlich: aus-
genommen Fensterheber). Sehr Ubersichtlich ist die Position fir
das Radio. Die AulRenspiegel und die Fensterheber (Fahrerfenster
mit Offnungsautomatik) lassen sich elektrisch betétigen, kurze Zeit
auch ohne Ziindung. Das Handschuhfach ist groR und lasst sich
mit der Klimaanlage kihlen. Die Innenbeleuchtung ist hell; vorn
sind Leseleuchten, beleuchtete Make-up-Spiegel, Brillenfacher
und besonders viele kleinere zum Teil praktische Ablagen vorhan-

Innenraum
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den.

— Die vorderen Turzuziehgriffe sind im Sitzen nur durch weites
Hinauslehnen zu erreichen, wenn die Tiren vollstandig gedffnet
sind. Eine Kontrollleuchte fiir das eingeschaltete Abblendlicht fehlt.
Zum Anlegen der Ricksitzgurte sind zwei Hande erforderlich, weil
die Schldsser nicht fixiert sind.

Funktionalitdt und Verarbeitungsqualitdt geniigen moderneren
Standards und geben kaum Anlass zur Kritik.

Raumangebot vorne* Note: 2,5
Der Fahrersitz lasst sich fur Personen bis zu einer Grofl3e von ca.
1,85 m zuriickschieben.

Auf den vorderen Sitzplatzen hat man ein groRziigiges Raumge-
fuhl, weil Kopf- und Schulterfreiheit grof3ziigig bemessen sind. Fir
seine Klasse bietet der Captiva viel Innenbreite.

Raumangebot hinten* Note: 2,3
Die Ricksitzbank ist fiir zwei Insassen ausgeformt, in der Mitte
befindet sich ein schmaler Notsitz.

Sind die Vordersitze fir 1,85 m grof3e Personen eingestellt, reicht
die Beinfreiheit auf den dahinter liegenden Sitzen fiir Mitfahrer bis
zu einer GroRe von 1,90 m aus. Die grof3e Innenraumbreite und
die groRe Kopffreiheit sorgen auch hier fiir ein sehr grol3ziigiges
Raumgefihl.

Auf den Notsitzen im Kofferraum wird es fir Erwachsene eng, auf
kurzen Strecken kdnnen sie aber dort mitfahren; fir Kinder reicht
der Platz jedoch, der Captiva bietet fur einen Gelandewagen mit

Notsitzen verhaltnismagig viel Platz.

Federung Note: 2,3
Die Feder-/Dampferabstimmung ist eher straff und wirkt auf
Normalstrallen alles in allem angenehm. Grof3e Unebenheiten
werden ordentlich geschluckt, wobei der Komfort insgesamt nicht
zu kurz kommt. Das Fahrzeug liegt ruhig auf der StralRe, die Auf-
baubewegungen sind gut gedampft. Die Niveauregulierung an der
Hinterachse sorgt fir konstante Federwege, selbst wenn der Wa-
gen beladen ist.

Bei kleinen Unebenheiten und Bodenwellen zeigt sich das
Fahrwerk stof3ig.

Sitze Note: 2,6
Die eher glatten Ledersitze bieten nicht den besten Seitenhalt in
Kurven, hinten noch weniger als vorne.

Die Sitzposition des Fahrers ist gut, er kann sich mit dem linken
Bein fest abstltzen. Sein Sitz l&sst sich in der Héhe und der Nei-
gung einstellen, er ist auch mit einer Lendenwirbelstiitze ausge-
rustet, die aber in der Hohe fix ist. Die Vorder- und die dahinter

Komfort

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

liegenden Riicksitze bieten ausreichend Kdrperhalt; sie sind straff,
aber dennoch komfortabel gefedert. Die Lehnenneigung der Riick-
sitze kann variabel nach Bedarf eingestellt werden, die Sitze im
ganzen lassen sich aber nicht in der Lange verschieben. Die Mit-
fahrer verfligen dort Uber Haltegriffe im Dachbereich, der Fahrer
muss ohne einen solchen auskommen.

Der Beifahrersitz hat keine Hoheneinstellung. Fir grol3 gewachse-
ne Mitfahrer ist die Sitzflache etwas zu kurz und zu nah am Boden,
das fiihrt zu einer unbequemen Hockhaltung, weil die Oberschen-
kel nicht aufliegen. Auf den luftundurchlassigen Ledersitzen
schwitzt man im Sommer. Die Notsitze sind sehr straff, damit
unbequem und nicht fiir lange Reisen tauglich. Auch fehlen dort
Haltegriffe.

Innengeréausch Note: 3,1
Bis 130 km/h ist der gemessene Gerauschpegel durchschnittlich
laut. Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt das ohnehin hohe
Drehzahlniveau noch weiter an, so dass das Motorgerdusch domi-
nierend brummig wird.

Heizung, Liftung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Die Heizung spricht vorne zufriedenstellend an und zeigt eine
befriedigende Heizwirkung.

Die serienmafige Klimaautomatik arbeitet fein und tUberwiegend
situationsangepasst. Die Verteilung der Luftmengen auf die ver-
schiedenen Disen und Ausstromer ist individuell méglich.

Hinten lasst die Heizwirkung zu wiinschen Ubrig, sie spricht zwar
im akzepablen Rahmen an, kann in ihrer Wirkung aber nicht tber-
zeugen.

Note: 2,7

vorne hinten
Bol h 13 min. 18 min.
eizungsansprechen Note 2,2 Note 3,6

Maximale Heizleistung ’ Note 3,3 ‘ ’ Note 4,5 ‘

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Fahrleistungen* Note: 2,7
Der verhaltnismafig kleinvolumige Dieselmotor hat trotz 150 PS
ordentlich an den knapp zwei Tonnen Leergewicht zu schleppen.
Die kurze Getriebeabstufung hilft ihm dabei und so lassen sich
zufriedenstellende Fahrleistungen erreichen, wenn man viel schal-
tet und die Gange ausdreht. Dank 320 Nm Drehmoment kann man
auch schaltfaul durch die Lande fahre, ohne an jeder Steigung
zurtickschalten zu mussen.

Motor/Antrieb

Laufkultur Note: 2,5
Unter 2.000 U/min. zeigt sich der Common-Rail-Dieselmotor unter
Last teilweise recht brummig, sonst lauft der Vierzylinder erstaun-
lich laufruhig und vibrationsarm.

Schaltung Note: 2,7
Alle Gange des Funfgang-Getriebes lassen sich zufriedenstellend
schalten, bisweilen haket es aber etwas beim Einlegen der Vor-
wartsgénge. Der Rickwartsgang ist in keiner besonderen Weise
von den anderen Gangen abgegrenzt (z.B. durch Entriegelungs-
ring am Schaltknauf oder durch Driicken des Schalthebels), er
lasst sich aber in der Regel problemlos einlegen. Nur stehen sollte
man - bei rollendem Auto kracht es im Getriebe.
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Getriebeabstufung Note: 3,0
Die Abstufungen der funf Gange sind auf moglichst gute Fahrleis-
tungen ausgelegt. Das hat zur Folge, dass die Motordrehzahlen
bei schneller Fahrt fir einen Dieselmotor sehr hoch sind. Die
Ganganschlisse passen sehr gut, es fehlt schlicht ein 6. Gang -
als ware er vergessen worden. Dieser kénnte bei hoheren Ge-
schwindigkeiten die Drehzahlen und damit den Verbrauch senken,
ausreichend Kraft seitens des Motors wére noch vorhanden.

Fahrstabilitat Note: 2,8
Der Captiva hat durchaus passable Gelandeeigenschaften. Ledig-
lich die bescheidene Handbremswirkung und die méaRige Kraftent-
faltung beim Wiederanfahren an steilen Passagen geben Anlass
zur Kritik, ebenso die langen Uberhdnge vorne und hinten. Dafiir
funktioniert der Bergabfahrassistent rupig, aber effektiv. Mit seinen
groBen Ré&dern lassen sich auch kleine Graben gut tUberwinden.
Fur schweres Gelande fehlen sperrbare Achsdifferentiale und
griffigere Reifen.

Das Fahrzeug verhdlt sich bei jedem Tempo richtungsstabil.
Spurrillen und Fahrbahnverwerfungen bringen ihn nicht aus der
Ruhe. Der permanente Allradantrieb sorgt fir gute Traktion, auch
auf weniger griffiger Stral3e.

Beim ADAC-Ausweichtest schiebt der Wagen zu kraftig Gber die
Vorderrader und folgt nur widerwillig dem vorgegebenen Kurs. Das
serienmafige ESP verhindert zuverlassig Schleudern oder Kippen
und halt den Wagen auf Spur, das ausgeprigte Uberschieben
kann es jedoch nicht verhinden.

Lichtschranke

Fahreigenschaften
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ADAC-Ausweichtest Note: 3,5

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 2,0
In Kurven untersteuert der Wagen - ein Verhalten, das auch
weniger gelibten Fahrern entgegen kommt. Bei plotzlichem Gas-
wegnehmen in der Kurve verandert sich das Eigenlenkverhalten
nur wenig. Wird eine Kurve etwas zu schnell angegangen, greift
das serenmaRige ESP korrigierend ein und hilft dem Fahrer, das
Auto auf der Straf3e zu halten.

Lenkung* Note: 2,9
Die Lenkung vermittelt dem Fahrer ausreichenden Kontakt zur
Fahrbahn; bei schnellen Ausweichmandvern ist das Ansprechen
etwas zogerlich. Auch die Ubersetzung der Lenkung kann nur
zufriedenstellen, eine direktere Auslegung wiirde den Captiva fur
den Fahrer handlicher erscheinen lassen.

Angenehm ist der geringe Kraftaufwand am Lenkrad beim
Rangieren, Chevrolet bietet serienmaRige eine geschwindigkeits-
abhéngige variable Lenkunterstiitzung.

Der Wendekreis ist mit 12,3 m fiir die FahrzeuggréRe zu tppig und
macht den Captiva beim Rangieren sehr unhandlich.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Bremse Note: 2,4
Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand bendtigt
der Captiva 39,5 m (Mittel aus zehn Messungen, halbe Zuladung,
Serienreifen).

Dabei spricht die Bremsanlage recht schnell an und lasst sich fein
dosieren. Zudem zeigt sie auch bei hoher Belastung keine Fa-

dingerscheinungen.

Sicherheit

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 2,6
Das Fahrzeug ist serienmaflig mit ABS, ESP und mit einem
Bremsassistenten ausgestattet, weitere sicherheitsrelevante Fah-
rerassistenten werden nicht angeboten. Rickleuchten warnen bei
gedffneten Vorderturen. Die hochgesetzten Rickleuchten sind von
nachfolgenden Wagenlenkern gut zu erkennen.

Der Kraftstoff-Einfullstutzen befindet sich auf der gefahrlichen
linken, dem Verkehr zugewandten Seite.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 2,2
Beim EuroNCAP-Front- und Seitencrash erreicht der Captiva vier
von fiinf moglichen Sternen. Dabei zeigt er besonders beim Sei-
tencrash seine Starken. An den stabilen, grifigerechten Turgriffen
lasst sich hohe Zugkraft aufbringen - so kann man nach einem
Unfall verklemmte Tiiren leichter 6ffnen. Die H6he der Kopfstiitzen
reicht fir Personen bis ca. 1,85 m Grof3e aus; der Horizontalab-
stand zum Kopf ist gering, damit kdnnen sie bei einem Heckcrash
optimal wirken, zudem reduziert ein aktives Kopfstiitzensystem
(nur vorne) das Risiko eines Schleudertraumas.

Hinten reichen die Kopfstitzen nur fiir Insassen bis ca. 1,65 m
Grole, ihre Abstande zu den Képfen sind auch kaum befriedi-
gend. Die Ricksitzgurte verlaufen ungiinstig hoch am Hals.

Kindersicherheit Note: 2,8
Laut Fahrzeughersteller sind nur auf den beiden auf3eren Rick-
sitzplatzen Kindersitze erlaubt.

Ein Isofix-System mit drittem Befestigungspunkt (top tether) zur
Verankerung von Kindersitzen ist serienmafig an den &auferen
Rucksitzplatzen vorhanden. Auch die meisten konventionellen
Kindersitze und Babyschalen lassen sich auf diesen Platzen stabil
befestigen. Bei der Kindersicherheit erzielt der Captiva 3 von 5
Sternen. Das Schutzpotenzial fur Kinder ist akzeptabel, die Brust-
belastungen sind aber bei beiden Dummys beim Frontcrash leicht
erhéht. Die Tests wurden mit vom Fahrzeughersteller empfohle-
nen Kindersitzen fur 1 1/2- und 3-jahrige Kinder durchgefiihrt:
"Britax Rémer Baby Safe Plus Isofix" und "Britax Rémer Duo Plus
Isofix" (mit drittem Verankerungspunkt, top tether).

Den stark motorisierten Fensterhebern fehlt eine Einklemmsiche-
rung. Auf dem Beifahrersitz diirfen keine riickwarts gerichteten
Kindersitze befestigt werden, weil sich der Frontairbag nicht deak-
tivieren lasst. Die Schldsser der Ricksitzgurte sind an flexiblen
Gurten befestigt. Dadurch ist es muhsam, konventionellen Kinder-
Ruckhaltesysteme zu befestigen.

FuRgangerschutz Note: 3,0
Beim simulierten FuBgéngerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen mit zwei von vier Sternen nur durchschnittlich ab.

Verbrauch/Umwelt Note 3,7
Verbrauch* Note: 4,8

Der Verbrauch innerorts liegt bei fir diese Fahrzeugklasse zufrie-
denstellenden 9,3 | Diesel pro 100 km.

AuRerorts verbrauch der Captiva aber 6,7 | und auf der Autobahn
stolze 10,4 /100 km - daraus ergibt sich ein Durchschnitts-
verbrauch von 8,5 I. Dieser Prifstandswert ist der in Praxis er-
reichbar, erfordert aber eine sehr zuriickhaltende Fahrweise. Wer
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dem kleinen Gelandewagen die Sporen gibt, muss mit Verbrau-
chen um die 11 1/100 km rechnen.

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT 1258B

AUTOBAHN
DURCHSCHNITT

GESAMT 8,5
DURCHSCHNITT 6,9D 9,6 B
0 2 4 6 8 10

12 14 16
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fiir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 2,7
Die Schadstoffanteile im Abgas liegen nur im zufriedenstellenden
Bereich.

Schwarze RuBwolken kennt man auch beim Diesel-Captiva nicht,
da ein geschlossenes Partikelfiltersystem recht effektiv den Rul}
aus dem Abgasstrom herausféngt und verbrennt.

Der gemessene CO2-Aussto3 pro Kilometer betragt 222 g - weit

jenseits des zukinftigen Ziels von 120 g/km.
Wirtschaftlichkeit* | Note 3,6 |
Betriebskosten Note: 2,5
Die Kosten fir den Betrieb ergeben sich hauptséachlich aus den

Aufwendungen fir den Kraftstoff. Da der Captiva nicht gerade
sparsam ist, kann er in diesem Kapitel kaum punkten.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 4,8
Alle 15.000 km oder alle 12 Monate ist eine Inspektion fallig. Ein
Zahnriemenwechsel ist nach spatestens 90.000 km oder nach flinf
Jahren vorgeschrieben.

Chevrolet verbaut nach eigener Angabe langlebige Verschleif3teile
wie z.B. Kupplung oder Auspuffanlage und gewahrt eine dreijahri-
ge Herstellergarantie bis maximal 100.000 km. Auch der RuRparti-
kelfilter sei wartungsfrei und auf Lebensdauer ausgelegt.

Die kurzen Inspektionsabstande bedeuten haufigere Werkstattauf-

Die Motorvarianten

TYP oo

Aufbau/TUren ........coocveeiiiieeeec e
Zylinder/Hubraum [ccm] 6/3195.......
Leistung [KW(PS)].....ccvveevivieiiiiieeiine 100(136) ......... 169(230)
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 220/2200.........297/3200
0-100 Km/N[S] ..cooiiiiiiieeeeeeiiiiiiee e 115........ 88 i,
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h].............. 185...... 204 ............
Verbrauch pro 100 km [I]..........cc........ 9,6S ........ .12,4S.........
Versicherungsklassen KH/VK/TK ........ 19/19/18..... ..21/22/21
Steuer pro Jahr[EurQ] .........cccceeevennneee. 168.......... 216
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]........ 607...... 862
Grundpreis[Euro] ........ccceeveveeeiiieeennne 23.490............. 36.690.......
Aufbau:

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléandewagen
PK = Pick-Up

enthalte und verteuern die Ausgaben. Die Ersatzeilpreise liegen
zum Teil auf einem relativ hohen Niveau und verhindern eine
bessere Benotung.

Wertstabilitat Note: 2,6
Fiur einen amerikanisch angehauchten Koreaner hat der Captiva
eine recht gute Wertstabilitat, das Image der kleineren SUVs ist
nach wie vor recht gut. Unter diesem Gesichtspunkt wird dem
Fahrzeug ein bestandiger Restwertverlauf prognostiziert - ange-
sichts der Preisentwickung bei den Kraftstoffen bleibt aber ein
gewisses Risiko.

Kosten fir Neuanschaffung Note: 4,5
Uber 36.000 Euro sind kein Sonderangebot in dieser Klasse,
betrachtet man aber die umfangreiche Komfortausstattung, zeigt
sich, dass der Captiva 2.0 LT Sport 4WD ein durchaus attraktives
Angebot darstellt. Leder, Klimaautomatik, Radio mit 6-fach-CD-
Wechsler und allerlei elektrische Hilfen sind schon beim Grund-
preis mit an Bord.

Fixkosten Note: 4,3
Die Kosten fiir die Teilkaskoversicherung bewegen sich im durch-
schnittlichen Bereich.

Bei der Vollkasko- und vor allem bei der Haftpflichtversicherung
sieht es nicht so gut aus, aufgrund der ungiinstigen Einstufungen
sind hier hohe Aufwendungen fir die Assekuranzen notwendig.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

L i [pusssnsss e 2 Jahre Haltedauer .-
1300 § - - - - - 3 Jahre Haltedauer R
1200 | ———— 4 Jahre Haltedauer O >
1100 - -
1000

500 ] T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
730 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

...... AITO9L ..ot

110(150)
320/2000

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-zZylinder DieSel ........cccveeiiiiiiiiiiiieieee Schadstoffklasse Euro4 11|
HUDFAQUM Lo 1991 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 110 kW (150 PS)
DeI e, 4000 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 320 Nm
DEI e 2000 U/min
Kraftiibertragung ...... ... permanenter Allradantrieb
Getriebe ... 5-Gang-Schaltgetriebe
Reifengrofle (SErie) ... 235/55R18V
Reifengrof3e (TeStWagen) .......coovvveeiiieeeeniiee e 235/55/R18H
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ... 12,25 m/12,32 m
Hochstgeschwindigkeit ............oovevviiiiiiiiieceeee e, 182 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........occuiiiiiiiiiiiiieeeiieeee e 115s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccceevevveeveneanns 8,1s
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiie e 39,5m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......oooviiiiieiiaeiininines 85I
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 9,3/6,7/10,4 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 197 g/lkm/222 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 71 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4635 mm/1850 mm/1720 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1940 kg/565 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 4501/850 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... .. 750 kg/2000 kg
DACKIAST ....ceiiiiiie e
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAraNti©......c..vvviiieee e

ADAC-Testwerte kursiv

Kosten I

Monatliche BetriebSKOSten ..........cccoevvvvevviiieeeeeieeiieeeeeeeeeee 164 Euro
Monatliche Werkstattkosten 75 Euro
Monatliche FiXKOSIEN .........coovvvviieeiiiiiieeee e 104 Euro
Monatlicher Wertverlust ...........cccooeeeiiiiieviiee e 387 Euro
Monatliche GesamtkOStEN........cccccveviiiiiiiii e 730 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 21/21/21
GIUNAPIEIS ..t 36.390 Euro

Technik

Abstandsregelung, elektronisch
Allradantrieb...........ccccccvvvviiiininnnnn,

Automatikgetriebe ...
BremsasSIStENT ........uuuuiiii e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoevviieiiiiiiiiiieiieeee Serie
KUrvenlicht .........coooooiiiiiiiiicccccccc e ... nicht erhaltlich
Niveauregulierung (NiNteN).........ccceiviieeiiiiiieiee e Serie
Parkhilfe, elektronisch (hinten).........ccccceeeeeiiiiiiiieie e, Serie
Reifendruckkontrolle ..................... ... nicht erhaltlich
Runflat-Reifen ..........ccccceviiiiiiiiinnn. ... hicht erhéltlich
D= 00 11 Te] o | PN nicht erhaltlich
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............ccccveeveieinnnine

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ...........ccccoooniiieniiiiiiieeeen
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten..................

Innenspiegel, automatisch abblendend................
Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccccvveenee.

KIMaautomMatiK ..........coooeiiiiiiiiee e
NavigatioNSSYStEM .....ccccciiiiiiiiiiie e

Rucksitzlehne und -bank umklappbar (geteilt)

Sitzbeziige, Leder (zweifarbig).........cooocueieeiiiiiiii, Serie
Sitze, vorn, beheizbar ........ccoooiiiiiiii e, Serie
Skisack/Durchladeluke...............ccccceieii e, nicht erhaltlich
Aul3en

AuRenspiegel, automatisch abblendend...................... nicht erhaltlich
Leichtmetallfelgen (18 ZOll) .........ooiiiiiiiierieiiieee e, Serie
Scheinwerfer-Reinigungsanlage ............ccccoeeiiiiiiieeee e Serie
Schiebe-Hubdach ..........ccccoiiiiiiii e 850 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-ZentraleSeite 6 / Chevrolet Captiva 2.0 D LT Sport 4WD (|

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,7
Karosserie/Kofferraum................. 2,4

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,0
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,6
Passive Sicherheit - Insassen............... 2,2
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 2,8
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 3,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 3,6
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 2,5
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 4.8
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 2,6
Kosten fur Neuanschaffung*................. 4.5
[ D (O 1) (] 0 L 4,3

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Mai 2008



